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Por elll dbepartamento de Movilidad Sosteni bl e e
Di putaci-n Foiadkrdel €l avaboraci-n del Pl an de
Territorio Hist20B8dpadea @lsdwad|l 225 | as nuevas |
que deben orientar |l a organizaci - -n del transpo
pri mer elemento de este trabajo, este document
Transporte del TerQliawa. o Hist-rico d

Puesto que el I Pl an se formul - en 2010 vy | a:
concesional empezaron a funcionar en 2015, s e
como base |l os datos diamptoarn ibdoress dael | afomRIOdARt,
nuevos Servicios, extpeadieddodel 1@ang&fosj shaswua
affo compl et oSediisnpcolnuiybel ei,.gual mente un apartado
del servicio en 2023, con |l os datos disponibl e:

[ n’ .
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2 OBJETI VOS Y ETAPAS DEL I PLAN DI
TRANSPORTE EN EL TERRI TORI O HI STCRI

2. I0bjetivos
El I Pl an de Transporte del Territorio Hist - -ri
di sefo de una red de transporte p¥blico regul
|l icitaci-n de nuevas concesiones de | fimédas de
aumento de | a cuota del transporte p¥blico frer
tanto ambiental como econ- mica, del sistema d
competencia de |l a Diputaci-n For al de Clava. o
Otra forma de sefalar su objetivo principal se
el enunci adObjséeguvent profioner una red de trans
que sea | o m8&8s equitativa posibl e, entendiendo
medida de | o posible que | o0os servicios que tert
pobl aci-n y sue mmoewielsiidad es d
Estos objetivos generales se concretaban en di s
espec2ficos en distintas 8reas. Para resumir es
vamos a analizar, l os hemos dividido de | a fori

r Las | 2neas de autob¥%s regul ares

r El serviranepodoete a | a demanda

r EI sistema tarifario

r La modernizaci-n tecnol - -gica

r La constituci-n de | a Autoridad de Movilida

a)L2neas de autobuses regul ares

Estos criterios generales se concretaban en el
como | os siguientes:

r Jerarquizaci-n de |l a red de autobuses adecu
servicios en:
T Grandes corredores: gue unen | os n%cleos c
1T L2neas de media intensidad.
T L2neas de estructuraci -n interna y aliment
r Mejora generalizada de | os tiempos de viaje
r Servicios a pol2zgonos industrial es.
r Mejora de | os servicios en hora punta debid
r ' ncrementar | a estructura en red de | as | 2n
r Ordenar y racionalizar | os trayectos y par a
r ' ncrementar | a equidad del sistema.
r I ntensificaci-n en n¥mero de pasajeros/ as d
r Adecuaci -n del tamafo de | os autobuses a | a
b)Servicio de tdeamampdbate a | a
Una de | as caracter2sticas del THA es |l a at omi:

Clava cuenta con m8s de 425 n¥%cleos habitados,
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1.000 habitantes y 315 nv%cl eos, es decir el
habitantes, seg%%n |os datos de Eustat de 2023.
poblaci-n de Clava se detectaba en el I Pl an u
redarviia apta para la circulaci-n de veh2culos d
casos estaban utiliz8ndose veh2cul os mayores er
As 2 | uno de | os objetivos del I Pl an era | a
interurbano mediante | a adecuaci - -n del tipo vy
necesidades reales de movilidad de cada n¥%cl eo.
Para &ell o, en | a propuesta se dejaba de prest
nvcl eos con una generaci - -n de viajes en todo
pasajeros/as en autob%s baja, pasando a servi
i ncrement arr2oa deel niZdmh eos servidos de esta for ma
En el moment o de realizaci-n del I Pl an, el n Yn
t axi a | a demanda ascend2a a 250habcionanumrs .pdhl
propuesta del I Pl an era de implantar este ser:
representar2an un total de 12.778 personas, un
Il nicial ment e, el servicio de transporte a | a
acercar a los/las usuarios/as a | as |l ocalidade:
autobuses regul ares forales, en sus horarios de
En |l os afos 2013 y 2017, |l a DFA encarg- sendos
de transporte p¥%blico a | a demanda (en veh2cul c
poblaci-n de |l os n¥%cleos rurales acceder a ser
encuentran en otros n¥%cleos de |l a comarca Yy a
transporte p¥blico existente. Estos servicios )

r Ayunt amient os

r Centros de salud

r Pediatr a

r Comercios de alimentaci - -n

r Far maci as

r Oficinas de bancos y <cajas

r Paradas de autob¥Ws interurbano

r Centros educativos
Adem8s, se buscaba una mayor coordinaci-n con ¢
Gobi erno Vasco, aplicando criterios de eficienct

Otros objetivos de estos estudios eran:

r Il ncrementar el nYamer o de wusuarios/ as del S i
viaje.

r I ncremento del nYamer o de pasajeros/ as por t
r La tecnificaci-n del Ssi st ema, con sistema Y
programas de el aboraci-n de rutas -pti mas.

r Facilitar | a comprensi-n de | a oferta y el

una buena difusi - -n.
r Aumentar |l a informaci-n dispowmitbd @nisfoiba a&cie-l

R -~ e @A 13
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r Aumentar | a eficiencia econ-mica del servic
por pasajero/a aportado por | a DFA.

r ' ncremento de |l a repercusi - -n del coste del
precio del billete, haci ®ndol o m8s equitat:i
recorrida.

r Reducci-n de | os costes fijos en el sistema
conductores/ as.

r Il ncorporaci-n de una parte de |l os/ | as usu
competencia del GV al sistema de transporte
funcionaban con un sistema propio.

c)Nuevios sema tpaarriaf draiso concesi ones forales

Otro de 1l os objetivos del I Pl amue®msit sstnrfaa e n
tarifario en el Territorio Hist-rico de Clava,
cada concesionario de | 2neas de autobuses emit
parte sencill os, puesto que solo algunos oper acf

As?2s nwevos t2tulfog ade stugenagaonrdsgede bhah esomper
|l a estructura tarifaria kidleoon®a g i c@n tparriaf iada@it
para einealj emi smo 8mbit o, cocns8i ndepemdenico mardieo
preste ely s£emvivaila dez tanto para | os autobuse
Transporte Comarcal

La propuesta consist?a geune ues indolizbh b parmMmentr ® n a
|l os 8§mbitos en | os que, como en Cl ava, se prod
radi al . La tarifa se basar?a en |l a corona en |
respecto-GasVieiari a

d)Moderni zaci -n tecnol -gica
Adem8s de | as cuestiones sefaladas anterior ment
en | os sistemas tecnol - -gicos wutilizados, como |

r I'nstalaci-n dehGéPsl en do®stransport e, con be
gestor por su control sobre | a flota de aut
que puede conocer su posici-n.

r Creaci-n de una tarjeta integrada de transp
una aplicaci-n autom8tica de | a tarifa corr
una matri z real de |l os/ |l as viajeros/ as que
demanda.

r I'nstalaci-n de m8qui nas Vv alpiadraaddoarsa s qduee taagriijl
el proceso de carga de pasajeros/as y reduc

r Posibilidad de establecer paradas opcional e

e)Constituci-n de | a Autoridad de Movilidad d

ElI' I Plan planteaba | a conveniencia de implanta
de Clava (ATTA), como Autoridad del Transport e
pl anificador y coordinador, sobre el gue recae
para conseguir | os objetivos establecidos por e
misi-n | a implantaci-n de un sistema integrado
Este sistema deb2a permitir, adems8s, l a util i z:
pY¥%blicasEasutiolh erurbanosurflogmdteanvdat, olResde cer
servicio p¥%blico de pr ®st amo de bicicletas)

despenalizando econ- micamente | o0os transbordos.

A Q - @R 14
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2. ZEZscenari os
Por otro | ado, el I Pl an defin2a tres escenari
r EO. Situacidefi Acdaalcomo | a exi stente en 200
r E1. Sitwuaci - -n, aurcaorvwez pilmpEploant adas | as nuev:
r EZ2. Escenario ,a amemndi bapl mpbantaci -n de | as
traslado de | a estVictii®misddei £ ealrocartréel ddel a
el trazado de | a | 2nea de eallrtamMNwed biar dad vy
Vit raisd eiAgur ai n/ Sahv ataiseriraneas convenciona
|l i beradas. Este segundo escenario recoge t
I ntegr al de Carreé&dnds gde QCrapvan2804a mejo
comarcal vy | ocal
El an8lisis del I Pl an se realiza teniendo en
Escenario E1, que se compara con el EO.
Desde | a formul aci -n del | Pl an, el desarroll o
y en concreto | a ubicacGast diezl haesitadaci obj o Vi
y el proyecto en desarroll o refor madel aalatcat ual
vel oci dad.
Por tanto, no se producirg el cambi o de estaci
del | Plan, que | a aproximaba a | a estaci-n de
y tampoco se | iberar8&8n | as | 2drednamMdataflarrescarr
Vi t raisaieAgzur@&alnvatierr a.
En consecuenci a, l os cambios en | os proyectos
que el escenarimaEBrhal seavaya a
Otra infraestructura sustancial que estaba cons:s
del nuevo sistema de concesiones de transporte
estaci-n de aut-Ghsseszded&stionday oringars de gr
i nterurElsdamasnueva estaci-n se inaugurloehudé6 d
supone el cumplimiento de otro de | os objetivo:
2. Bases utilizadas para |l a realizaci-n de
Esta evaluaci-n se ha realizado a partir de | os
l a Diputaci - -n For al de Cl ava:
roo Pl an de Movilidad de Transporte Iinterurba
El aborado por | a Agencia deinkarozoog20l0Jr bana
r Pl an de movilidad intracomarcaillPrempuestTaer r i
de implementaci -n de un sisteflaaller dadanp@ror
|l a Agencia de Ecolog3dabUrbagf@l8e Barcel ona
r Plan de movilidad a pol2gonos induistrial es
El aborado pmay ®o3ymnd?2
r Extensi-n del estudio de di mensionamiento
gesti-n del transporte rur al a | a demanda ¢

El aborado por | a Agenci a dei skecpotlioegmbar eUr2b0aln7a

Me morias 2016, 2017, 2018, 2019, 2020, 2021
y Transportes dMdv iDeipdad aSmesntteoni bl e e | nfr ae

Estudios de | a movilidad de | a comuni dad au
y 2021.

R -~ e @A 15
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r Dat os de demanda de | as | 2 neas de aut ob Vs
demanda.

r Pliegos y contr at oAROdle -0A2Rs -08R-0 £€eGAL oyn eC
03.

3 ANCLISIS DE L A EVOLUCIECMNCASODBEOEC(
CLAVA 22001222

3. 1IEvoluci -n delntRrrodouctBor ut o

Para analizar |l a evoluci -n del sistema- foral d
2022 es bueno conocer |l a evoluci-n que ha tenid
En el cuadro siguiente se muestra |l a evoluci - |

Territorio Hi st -rico de Cl ava en ese periodo
experimentada.

+lwL!/Ljb 59[ tL. 59 #[!x! 9
+lwL!/Ljb Lbe¢Ow!b!!]

M yIiz - YP: v g
M & = = cn - .
e 0P OFEp. 0BT ol pai:
M B
yy THE: "u iz
cX Pz
na ™ B
™ Hi?
HXH
™ Bz
H.I'lMHHﬂMOH]‘IMI‘IHJ‘IMpHﬂMCHﬂMTH]‘IMyHJ'IM(*HJ'IH!‘IHﬂHM—IﬂHH
t L. MEOVMBDOMEH MMy vy mbmM vE MBDP vD mM®Dp
£ FANY G S Nie®: dzied{z  w¥: of: oF: HE: oX: oF: ™H: yH: yH:
tL. + FANY G S NI y dzl €
Il lusttseariaci - -n del PIB de Clava en precR20682coEni mhtes vy
de millones de euros (Fuent e: Eustat . Cuent as ¢
Destacamos | os datos siguientes:
r Como vamos a ver en todos |l os datos rel aci
actividad econ-mica, existe una fuerte baja
del COVvI D19, seguida por iIimportantes repunt

2022 (8, 5%).
r Despu®s de dos descensos en 2012 y 2013, el

sostenidos entre el 2,2 vy el 3,6% entre | os
r EI PI B alav®s ha pasatozadonslosdellQOa®®8 MU
|l o que supone un incremento del 24, 8%.
3. 2voluci-n de | a poblaci-n
En el per-20od» R&1pPpoblaci -n total de8 C8a@a se
personas, | o que supone un 2, 74%, pasando de 3¢

R =% ﬂﬂ 16
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En |l os gr&8ficos siguientes se muestra | a evolu
Hi st -rico de Clava, distinguiendo | a poblaci-n
y |l a evoluci-n de |l a poblaci-n que vieve en z
transporte p¥blico foral) distinguiendo el n Yame

POBLACION DEL TERRITORIO HISTORICO DE ALAVA
2012-2022 POR ZONA DE RESIDENCIA

# Poblackn mna i 8 Poblackin zona urtam

Lx:i} ! !I l . ‘.;‘.It‘

321,802 | 320,268 320,832 321,777 322,336 323,882 328,818 327.967 130,208 330183 330,092
2012 I 2013 2014 s 201¢ 2017 2018 2018 2020 2021 2022

llust2¥%aifiaci-n de | a poflo2Qi - ®Pode zGhavae20t2idencia (Fi

Estad2stica Municipal de Habitantes)
Como se aprecia en el gr §fgiuceo ,e xGlsawvwa uensa wmr atne rdri
de | os municipios rurales y wuna gr@anstedrcentr

Curiosamente, en estos 10 afos, |l a proporci-n ¢
(21,1%) y aquella que vive en zona urbana (78, ¢

EVOLUCION Y DISTRIBUCION POR SEXOS DE LA

POBLACION RURAL

»Hombres = Mujeres
(67.941 | 67.726 67.706 67.684 &7.571 67.985 68.356 68.672 68.958  69.478 EOO.ISO

-1 I‘ ! ! -
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 | 2021 2022

llust3®aiiaci -n de | a pobl a20i2:2n. rPuorrals edkeo (IFauvean t2e0:1 2Eust at
Munici pal de Habitantes)

ksuh Qﬁ%ﬁﬁ'k 17
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Del tot al de | a pobl aci n de Clava en 2022, el
Esta proporci n se invierte en el entorno rural
48, 1% son mujeres, y el 51,9% hombres.
3. Evoluci n de | a didstritbaobsporsmesgvai |Gl ava
Encuesta del Gobierno Vasco
El Gobierno Vasco el abora con periodicidad qui
de |a Comunidad Aut - noma del Paz2zs V&dco, siendc
n relaci n con |l a distribuci n modal del trans
|l os gr&8ficos correspondientes a | a penetraci n
cada Territorio Hist-rico del Pa2zs Vasco.
45,0%
40,0%
35,0%
30,0% 2003
25,0% 2007
20,0% 2011
15,0% W 2016
10,0% m 2021
RN RR XN RN XX
50% N8 MmO OB ~ios
i LN i N 00 O s mwm
oM onim monm momnm mmMmm
0,0%
Alava Bizkaia Gipuzkoa CAPV
|l ust4mBwdl-nci -n de | a penetraci-n del autom- vil en | a mov
Fuente: Estudio de | a movilidad en | aGaeabimennaodadYasouad - nom.
Comq Vemos, seg%wn | a encuest a, |l a penetraci n
de Clava disminuy- entre 2007 (35,6%) y 2016 (
2021, hasta el 38, 4%.
Debe resaltarse que, en 2021, afYo de realizaci
vigentes en el 8mbito de | a movilidad deter mina
de COVI D19, como el uso obligatorio del anascar i |
proporci n del uso del coche ha bajg@mmogmrmad avor
medi da, a | as rebajas tarifarias promovidas por
Por su parte, | a penetraci n del transporte p¥k
se muestra en el gr8fico siguiente, tuvo un m8x
Entre |l as encuestapedhet2@l6 -yn @21 texmatnsporte p

aument ado,

pasando del 6, 7% al 7, 7%.

18

=1



araba~3dlava

foru aldundia diputacion foral

25,0%
20,0%
2003
15,0%
2007
W 2011
10,0% W 2016
N 2021
5,0%
X R
w
< o
— -
0,0%
Alava Bizkaia
l'lusts5Beoltanci -n de | a penetraci-n del transporte p%blico
Hi st -Fruiecnot.e: Estudio de | a movilidad en | aGobimennodad aut -
Vasco
En | os gr8ficos siguientes se muestra |l a distri
Clava, por modo, en |l as encuestas de 2011, 201¢
La participaci-n del transporte p¥blico por <ca
sido, seg¥n | a encuesta, del 5,6% en 2011, del
2,8%
% Anganco
8 Bociets
® Autamoyd
® Mato (0.5%)
a9, 5%
8 Autobus ascrecional
¥ Tpee Colectvo carretera
U Tpte Colectvo farrocarrd
8 Mummoas (0.2%
S Oeros 10.3%)
6,5%
l'lusté.Bcstni buci -n de despl azami enFtuoesn tien:t eEsntousd i poo rd emol dao
movilidad en |l a comuni dad2ld@Gbbnemaod&laskR@2s Vasco

bod . mdE @t ¥
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4,5% 2,2% W Andando
1'0% W Bicicleta
o Automovil

#Moto (0,4%)
A @ Autobus discrecional

55,1% W Autobus urbano e interurbano
u Ferrocarrll

W Multimodal (0,2%)

0,
6,8% WOtros (0,0%)
Il lustT.Bcstni buci -n de despl azami enFtuoesn tien:t eEsntousd i poo rd emol dao
movilidad en | a comuni da@en adi2 a nlRafEbeRi@lil érartos Waassccoo
4.9% 2.8% 0,7% 0.6%
s Andando
e Biocleta
» Automovil

Moto
= Autobus discrecional
s Transporte publico carretera
8 Ferrocam|

® Otros

= Multimodal

l'lust8&Bcstni buci -n de despl azami enFtuoesn tien:t eEsntousd i poo rd emol dao
movilidad en | a comuni daen adiz a nl®a@dI@ @il erart s Waassccoo

acuerdo con | os datos de esta encuest a, e
ves) se producir?2an en 2021 1.002.775 viaj
t-rico de Clava. De estos, el 91% tendr 2 an

h% Gaui pYuzcoa y el 1% en el exterior del Pa?

viajes con origen y destino en Clava ser
5.170 desplazamientos) ser2anGaetselazaeal er
1% (146. 654 desplazamientos) tendr2zan orig
ClxawlauyendoGastVvéeitory ael 2, 3% (20. 983 despl :
sSsu origen en otros puntos-Gaet€iava con destin

endi endo al contenido de estas encuestas, s
uso del transporte p¥%blico en carretera en el
n
1

I = 0]
w o

® O~NO
- A0

una recuperaci-n entre 2016 y 2021 que n
1t oElm caso, debe reco2ldtassefgueéeosndel | afopa
COVI D19 &en tlodaméwai leirdaandponot dlal egsener al i zac
|l etrabaj o, el uso del comercio electr- -nic
| i gdaddli uso cheg ihhdasas en el trandmpdat es p¥bl i
ese @juedeincitener todav22a un sesgo por ese

N ALY 20
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En I os Anexos del Estudio de | a movilidad en |
en d2a | aborable 2021 se -deastfiuyenr éaugl| tnaanttre sc
encuestas.
ALAVA
3 3 g
g g ¢ - 2
> % = z H] <
. - = -
< o : 3 8 8
L7 S < < o 5
z k: g 8 s | 28 - s
vg % S g o ® Qo S 5
< = > = 4 w Qo o] <
Afiana 4421 169 2.323 19 124 108 7.165
Llanada Alavesa 224 16,569 8.532 228 365 384 26.302
Vitoria - Gasteiz 2.253 8.900 745.170 1.109 1.622 4.835 3.004 766.894
Montafa Alavesa 39 85 1.229 3.406 43 26 49 4.877
Rioja Alavesa 105 1.512 200 11.248 13.065
Estribaciones del
Gorbea 104 340 4.746 27 5.028 262 10.507
Cantabrica Alavesa 384 2.641 50 243 80.681 83.999
ALAVA 7.146 | 26.447 | 766.153 | 5.039 | 13.037 | 10.605 | 84.380 | 912.808
TablM®atrizdestge@ow de | os desplazamientos en d2a | aborabl
de | a CAPV (valFoureenst eab skosltuutdoiso)) de | a movilidad en | a com
Vaseao d?2a |2a020lG@albil er no Vasco
Considerando el tot al de vVvi aj%®ls2. 80e8 jperso deunc el ¢

interior de Claval7@edhseMwpes i nGasnes zey Vi
167.638 (b&, 37T®W) es con origen o desHiiqnto- mincot rr c
de Clava

De ese total, s e producen di ari ament e unos
desplazamiento a pie es el26mM.d®2Ima@dh,i Ih%) ey,
internos -Ganst\we9toyicd (2&n 68KAj es en autom:-vil (
destino en otros Hiusntt-orsi cdoe IdeT eGlraivtaor i o

21
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ALAVA
_ i
3 3 g 3 E
> % > ° o <
(18] %] (7]
o o = o c
< o = > o S
5 ' 2 S| 80| S
2 ? £ g o S8 = g
S & g 5 5 =£ B g
< = S = & 8o O =
Afana 1.516 83 2.121 19 124 108 3.971
Llanada Alavesa 142 6.237 7.292 228 296 262 14.456
Vitoria - Gasteiz 2.013 7.360 260.521 857 1.383 4.433 2.751 | 279.319
Montafa Alavesa 39 85 991 1.727 43 26 49 2.959
Rioja Alavesa 105 1.310 200 5.730 7.345
Estribaciones del
Gorbea 104 271 4.278 27 2.162 262 7.105
Cantabrica Alavesa 292 2.607 50 243 32.238 | 35.430
ALAVA 3.919 | 14.328 | 279.120 3.108 7.280 7.268 | 35.562 | 350.585
Tab2 Batri z-desitg@eomwm de | os desplazamientos en d2a

de | a CAPV que se desplaza en AUTOMOVI L (Val ores
comuni dad aut - -noma del Paz si Walsiceor \éans ¢ a |
En cuanto al transporte colectivo, s e
queéo. 736 (9UOn 89 ] es | nGarnh ed.zle3yd V(istool GWa)a | e s
con origen o destino erHiottrod cpurdteo Ll derla Terrrit
ALAVA
" ?
) ()]
3 5 ¢ 3 g
> @ ® 3 3 <
o o 2 @ c 1]
< 9 p B o o
s : 2 < | 8s | 5
S o = 3 © 2 b ;‘B g
2 5 g 5 s | E5 | & 3
< = S = 4 4o O =
Afnana 224 86 118 429
Llanada Alavesa 82 403 1.073 69 77 1.704
Vitoria - Gasteiz 149 1.241 70.736 42 239 126 253 72.786
Montafa Alavesa 46 148 194
Rioja Alavesa 202 312 515
Estribaciones del
Gorbea 69 201 307 576
Cantabrica Alavesa 86 34 1.547 1.667
ALAVA 455 1.885 72.410 190 551 501 1.877 | 77.870
Tab3 Matri zdestg@om de | os desplazamientos en d?2a

de | a
movi |l

dad

en

| a

comuni

dad

CAPV que TsReA NdSePsORITeEz esCOLrECT | VO
aut -

nomai Gleel i

(Val or es

R

@i E e
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EVOLUCI CN DE L A OFERTA. EVALUACI
| MPLANTACI CN DEL NUEVO MARCO CONCES
IPrevisiones del mar co concesi onal en el |
I Pl an realiz- un an8lisis exhaustivo de | as
manda, realizando propuestas concretas en amlt
el caso de | asell 2mleaars rdeca laiuzt-o buisa, propuest a
s I 2neas existentes, con supresi-n de al gunas:s
dotaci-n de veh2culos prevista para adaptarl e
r otrol | 8an éeéhclu2za tambi ®n wuna propuest a
ncesiones, reduciendo | as existentes anteri o
iterio de distribuci-n de |l as |l 2neas en cada
r cuadrillas del territorio

ems§s, el I Pl an propon2a tambi®n diversos es:s
pl otaci -n generaba super8vit pudi eran i nteg
ncesionales con d®ficit, a efectos de reduci:
el caso del sistema de taxis a demanda, | as
dloxxument os sucesivos, de | os afos 2013 y 20
jetivos de este sistema, ampli 8ndol os a m8s
l a conexi-n a | os autobuses regul ares. Esto
snasse analizar8&8n con m8s detalle en el ep2gl
Zvoluci-n del nuevo ma2@®3concesional 20
rtiendo del ans8lisis del cti tPéraings | e DRAvVi |a
eratividad vy de equilibrio econ-mico entre
ni ficaci- -n del m@ipaacomdce siomallas necesi dades
mo consecuenci asaedelsitmi ttaradm j Lei s, §gaa&s con
relacionan a continuaci - n, incluyendo | as |
fecha de inicio de |l a concesi - n:
ARO1 Clava Central: (1F6e cdhea jcuonnitor adeo 201 5)

T L1 ViGaosrtikdi goi ti a

T L2 Vi-GQaosrtikai amai o

T L3 ViQaosrtikairzasate (Mondrag:- n)

T L4 Vi-GQoosrtidarzbai z a

T L5 Vi-GQGaoosrtikai &i a

T L6Vi t ®aisd-Ranrt a Cruz &ste@drmmezo

T L13 ViGast-kkarrcl-dirlelsanueva
ARO2 Ayd&leeha contrato: 18 de mayo de 2015)

T L14 ViGhet-Marzgizar r a

T L15 ViGast-murer-kli odi o

T L16 Ar t-Amur-lkeligee®k on d o
ARO3 Ri oja A(Fecédsacontrato: 16 de junio de 201
T L7 ViQaosrtieai z / Bernedo

T L8 LodgmOWofiaBarri obust eOiy-ilLaguafldi a

T L9 ViGaosrti-daiogr oo (por Las Conchas)

T L9 Vi-Gaosrtilehiozgr oo (por Herrera)

f L11 Logrofo / Villabuena de Cl ava
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2 ViGasetieaz [/ Haro por puebl os
0O LogrofYo /Haro por Laguardi a

L
L
C-0 iMi r a n\iat eGaisa ieDwr ango ( Fe c:ha ecmoend e a2)0ol
L
L

8 ViGasestieaz / Durango
9 ViGastieaz [/ Mi randa de Ebro

COo02Bi l dogroffo (Fecha enaomale a#)01
T L17 Bil bao [/ Logro€fYo

E I conbratene subvenc
anual de 50.000 0/ afvo

CO03Bi |l h®a@ampl ona (Fechdecponhial de 20
T L20 Bil bao [/ Pampl ona

i -n p¥%Wblica y el conce

ElI conbratene subvenci-n p¥blica y el conce
anual de 80.000 0/ afvo
Como vdmosHOFA ha optado, en desarroll o del I Pl
que define seis Emndesi osniegsui ent es punt os de
analizar &n por separado | as | 2 neas de aut ob ¥s
concesAROnNlesCl avaARENtAYyAsRD @ Ri oj a AlC-@vdbMsaanda
-Vi t ®Graisa-eDiuzr amgo |l as | 2neas que no preéosan subyv

Bil bhogr pG®@3Bi | bRampl.ona
Adem§s, cabe desPhaarnqueeebg?2a | a -Mtheaide au

por corresponder a una concesi-n de | aEDiput ac
2017, ante | a finalizaci-n del pl azo concesi on;
servicio, que fue declarada contraria a derect
Superior de Justicia del Pa2zs Vasco, lraesol vi e
Di putaci-n Foral de Cl ava.
Para | a mejor prestaci-n del serG&asctieoi zp Wb IBiclob ao
(A3700), el 12 de marzo de 2021, | as Di put ac
suscribieron un Convenio para | a gesti-.-en cooper
p%blico regular de personas Vviajeras por carret
De cuerdo con ese Conveni o, |l a DFA es | a admi:
A3714 Bil b@asf eNVitpoiaautopista
A3720 \Gatsdrier ofpuert o ForoBdhbaAaoAeropuerto

tras que corresporadesn a | a DFB | as

a
1
1
n
T A3712 Bil b-GasfeNMztporaArrati a
i A3716 \Satsdreliesi oa UPV/ EHU

T A37M&r gen |izWiuti@aigdaei z

T A37Margen Dé/ridaedmasdei z

La l|icitaci-n de |l as distintas | 2neas gue comp
Gasteiz est8 en tramitaci-n actual mente, de ac.!
Por %%l @i B&A suscribi- - el 1 de marzo de 2021 ot
con | a Comunidad For al de Navarra (DFN) par a
transporte p¥blico,de sipretcerf®s ametnu ce :
1T Establpcehi bici ones eddretr Sfailveati erral Agl
Vitorial Gasteiz en | aidvonwoesia/rcaBRdmplzomda/ |
y en | a concesi-n Bilbao/ Pamplona de | a

A Q - @R 24
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Vitorial Gastei z IyuPamphpndharug§aAwakil L a
Arnaa,z Ur di ai n, Al tsasu/ Al sasua vy Ol atzi )
Vitorial Gastei z.
T Como excepci -n @FA opadc?teriimagr doar ar, como
partir del 4 de mayo de 2023, rael ytr 8fi coc
Vi tori a/dGansttred zde | a -0cilGlhezesi Ce ntARal (1 2ne
modi fic8ndose el contrato correspondiente
T Mantener determinadas coincideamreci as DFA t r ¢
y | a DFN, por tener horarios complementar.i
para | as personas usuarias de zonas con be
Como vemosDFA ha completado en estos afos un de
previsiones de | 2neas del | Pl an, reali zando |
un nuevo mapa gwecesi ®nabj eto de revisi-n en e
Adem§s, ha suscrito Convenios con otras admini
del servicio a |l as personas usuari as.
Por otro | ado, cabe destacar que, estando prev
ARO1, -ORR y0ARYs contratos del Servicio de Trans
DFA ha iniciado | osestarsamaljeowvsaspdria irteaacliioznaers, 'y
noviembre de 2023, un comnecte®@dmaca Y ojnurmrzadiaca u
l'icitaciones.
Los profundos cambios Il evados a cabo por | a DI
pusieron de mamd diikasd odd amodi ficar el Regl amen
transporte de personas deajodbrldgadn eblum@lHAmMI en
usuarios/as y |l as empresas prestatarias de | o0s
Para el l o, el Consejo de Gobierno For al de 26
For al 12/ 2019, por Peloygouéeéosdeamodéebacati -n del
Servicios de Transpor{8OdTEAPE&r S8lbAMAEOWI atEextac s
estructura ,encamselLibeaongsl ose siguient e:
El Libro | regula los TransportestiPtabllacioda dRedé
| a Dipetbaail -de Clava, y se encuentra dividido ¢
r 1. Objeto y 8&mbito de aplicaci - -n
roo Definici-n, organizaci-n y planificaci - -n
r | Dérechos y obl ipeeacsionmess ucksesalrasas de | os ser
r I Wbl igaciones de | as empresas oper aosras de
servicios regulares titularidad de | a Diput
per samsaisari as de | os servicios
r VT2tul os de transporte
roVi R®gi men Sancionador
El Libro Il regula el SerdeckPorsendsanidpjoet @as Ce
y se divide en cinco t2tul os:
r IObj ¢t & mbiatpd idceaci - n
r IDer ecyhoosbl i gaci ones de | as personas usuari a
r I Obligadieohas prestatarias cosuaeliascsi de & ok

r

servicios
| M2t Wdleod ransporte

V R®gi men Sancionador

A Q - @R 25
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Adem§s, hay que despacadasanooici apseat aleenmanda
mar cha por | a DPR®A,] eqruees pyermmeintoer eas de edad sol ic
conductora que | a parada se realice en ubicacic
determinadas | 2neas y |l ocalidades, favoreci endc
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S DE LA EVOLUCICN DEL SERVI
E

AUTOB S
En este ep2grafe analizaremos | a evoluci-n que
entre 2012 (afYfo considerado como base, con el
2022 Real i zar emos el an8lisis considerando,
sulkewcionadas, corfaespamhiceRlilmn@laava AReRAtr al ,
AyaRARQRi oj a ACOWiIisraa/Mida-@Grisad/irzaggopor atsro | ado,
concesgqowueenso precisan sabveéeCOeBinl,hagr dBaciy |
03Bi |l ampl ona.
5. 1Evoluci-n de |l as | 2neas de autob¥Ws subve
Como hemos visto, inicialmente |a DFA |icit- - tr
autob%s subvencionadas.
En el contrato dCl,l asecoinrceelsuy enr o ADR | as sigui ent
concesional anterior:
Concesion Linea
b5 VITORIA-GASTEIZ / ETXéGUEN
VITORIA / ETXABARRI-IBINA (C.C.)
P-15 ARAIA-ALEGRIA-VITORIA
P-18 ARAIA - VITORIA, por OZAETA
b.36 VITORIA-GASTEIZ / CONTRASTA
ESTELLA / VITORIA-GASTEIZ
b.20 BOVEDA / VITORIA-GASTEIZ
VITORIA-NANCLARES
P-27 VITORIA-VILLODAS-VITORIA
P-23 ARAMAIO / VITORIA-GASTEIZ
P-50 ARRASATE-MONDRAGON / ARAMAIO
En el contrato deb 2] al aendeé&smiears ARt eri ores i n

siguientes:

Conces L2nea

VI TORIMURRARBTZI NI E
P-8 VI TORILAOD-DRONDO
VI TOMURGHAARRA

Y en el condmad DIF0-Be AR

Concesién Linea

P-11 [ELVILLAR-OYON-LOGRONO
BARRIOBUSTO-OYON-LOGRONO
P-19 |BERNEDO / LAGRAN / VITORIA-GASTEIZ
LABASTIDA-VITORIA / LABAS.-HARO
P-12 |BANOS DE EBRO - LOGRONO
VITORIA - LOGRONO (por Laguardia)
P-59 |VITORIA - LOGRONO (por autopista)

En 2019, | a DFA firm- el c &Otlr avil RANDrAa /| &/ | MmMOKRV
GASTEI Zz |/ DURANGO que incluye | as siguientes
anterior:

R -~ e @A 27
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Concesion Linea
P-28 VITORIA - DURANGO
P-7 VITORIA - MIRANDA - ESPEJO

P-7 Vi-Gastai z/ Espejo comprend2a | as siguientes |
o Esp¥jborial Gastei z
o0 Miranda Vdd oEbhrad Gastei z

5. 1Evlol uci - n del nYsmer o de Vi ajeros/ as

A continuaci - n, se representa | a evoluci- -n del
concesional . Como en todos | os datos de este a
2020 y 2021, ejercicios an-malos por | a epiden
ecoma y a |l a movilidad.

Por otro |l ado, cabe sefalar que |l os datos refer

cambios concesebnplresnery ajoecompleto de funci
nuevas conce@loGleav#@ARCORt Agla)-@A% 0AR Al avesa fu
y | a cOhcMisidVamde&Eaisa/Bizango empez- a funcio

NUMERO DE VIAJEROS/AS AL ANO POR ZONA
CONCESIONAL

® AR-01 Alava Central # AR-02 Ayala ® AR-03 Rioja Alavesa » CO1-Miranda-Vitoria-Durango

245.065

866.316 914,139 1.038.440 1.082.160 1.146.635 720.491 919.050 1.224.206

2012 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Il lust9.Beoluaci -n del nYmer o de viajeros/ as al afo po
Destacamos | os datos siguientes:
r Elincremento del 41, 3% en el nYuamer o de vVvi aj

pasando de 866.316 a 1.224.206.

r Elmayor creci mi enctoor rpeosrpcoenndteu aal A RO0s2 cAoynatlraat os
(+56, 8% P33y RARj a Al avayer(i 2 ex%)a,r |l msent ado

Bt = Q’R 28




araba”dlava

foru aldundia diputacion foral

en AR Clava Central0l (Mi3rAgmMddaisgg BQ@rzango
(+27, 5%) .

r Cabe recordar que el objetivo del I Pl an |
incremento de viajeros/ as del 23%, objetivo
afo desde | a i mplantaci-n del nuevo sistema
respecto a 20125%.a fue de

r Parece claro que |l a implantaci- -n del nuevo
s 2 mi smaespmasta positiva e |lasa oiecesdamda
habi ®ndose prcd cau @i daou memt o en el n¥amer o d e
transportados en |l as | 2neas subvencionadas.

r Por otrumal pcha,t e de este incremento de viaje
mej ora econ-mica del territorio alav®s que,

interior bruto en un 24,8% entre 2012 vy 202
pequefYo, de | a mpaoblodwi - qmuen faxee de | 2, 74%.

5. 1Ev20l uci - n deli In¥menreod|sliez akd o s

Ahora anali zaremos | a evoluci n del n¥mer o de
concesional . En este caso, al haber tenido el
car8cter de servicio esencial, el descenso en

apreciabl e.

NUMERO DE KILOMETROS AL ANO POR ZONA
CONCESIONAL

®AR-01 Alava Central = AR-02 Ayala ® AR-03 Riojas Alavesa » CO1-Miranda-Vitoria-Durango

" » 1\ ,,.'|~'.:'_"<.
570 _e.:.l 885 658 e

B ) 3
oy - T
. | Sns =20 )
Aot B
P o a q
Y et e e - { 1
! JEegl
'[ . 600720
b —=t
a4
.Al.-n PSR
1.

3.355.015 3.903.891 4.063.802 4.072.238 4.147.560 3.650.822 4.210.137 4.237.791

2012 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Il l ustt@violnuci -n del n¥amer o de kil -metros al afo po
Destacamos | os datos siguientes:
r Eli ncremento del 2,.,2% en el nvimgradioda eki | - r
puesta en servicio-0dy PkapRe®sanckoside 4. 147 .56
4. 237.791.

QJQ%Taﬂ 29
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r EI mayor crecimiento porcentual 0é |l os k
Mi r aMida®Graisd/@urzango (3, 2%)0,1Clfawaat €e rat rAaR (1,
ARO2 Ayala -03%Ripj ARAl avesa (2, 6%).

r Entre 32031525k@)L5y 2022 (4. 237. 7091nc rseemehnat opr o d

de | a o0f263% acoemput ada en n¥umero .de kil - metr
5. 1EvV30l uci -n econ-mica del servicio de aut ob¥s
En este apartado analizaremos |l a evoluci -n ec
regul ares subvencionado2s0,12uta H2 0z2a2n.dgpr 8§ foisc a agiogu
se reflejan | os costes totales del servicio:

COSTE TOTAL DEL SERVICIO AL ANO POR ZONA
CONCESIONAL

= AR-01 Alava Central = AR-02 Ayala # AR-03 Rioja Alavesa » CO1-Miranda-Vitoria-Durango

mm

921.150,94 'amm s..-mﬁ 15 wamm I I

5.148.466 4.091.841 5.076.874 5.150.604 5.430.531 5.368.902 5.731.133 5.920.802

2012 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
'l ustthkviolnuci - n del coste total del servicio al af
Destacamos | os datos siguientes:

r ENi ncr emen del 9, 0% en el coste del servic
de 5. 430. G4 a 5.920.802 0.

t o
531
rEl mayor cpcecdc—mitematlo d-el1 Niogs&/ed asmis€-ei z
Durango (14,5%1 CECrawnwaeCantARal Aya) a%) .7, AR)
AR0O3 Rioja Alavesa (8, 4%).

r EI' incremBwbOendel coste de2y s2022,cipasarndoe o
5.1480 4&65. 920.802 0.
Losngresos total,espodelz oshear vciocnicoesi onal han sido

30
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RECAUDACION DEL SERVICIO AL ANO (IVA
INCLUIDO) POR ZONA CONCESIONAL

= AR-01 Alava Central = AR-02 Ayala = AR-03 Rioja Alavesa # CO1-Miranda-Vitoria-Durango

]

2.553.535 2.354.154 2.585.400 2.804.763 2.974.630 1.823.246 2.360.792 2.671.976

2012 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Il ustt2akviolnucla- m ed¢de@ uddealcissenr vi ci o al afo por zona conc
En estos datos est8§8 clara |l a influencia de | a
ingresos, gue han deeonéemeéi @® L@npyals02d®» de 2,9 M
casiM®, ¢on un fuerte deBMeernso en 2020 (1, 8
Hay que tener deensdedlienbtecaptgueandr 2022 se produj o
bonificaci - -n par d apaltiaar flacss efectos de | a cri
favorecer el wuso del transporte p¥%blico.
Entre 2012 vy 2022, |l a recaudaci -n pasdamadd nade el
2.553.535 0 a 2.671.976 u.
Atendiendo a |l a recaudaci -n por viajero/a en
subvencionadas, esta fue de 2,59 0 por viajerol
2021 y de 2,18 en 2022, l o que supone un desce
Como vemosascusado descenso del ejercicio 2022 f
|l a recaudaci -n por viajero/a de | os afos anteri
|l as tarifas aplicada en | os % timos cuatro mes:¢
Estos datos de costes y recaudaci-n tienen su r
gue se incluye a continuaci - -n:

31
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DEFICIT DEL SERVICIO AL ANO POR ZONA
CONCESIONAL

®AR-01 Alava Cantral mAR-02 Ayala » AR-03 Rioja Alavesa » CO1-Miranda-Vitoria-Durango
4.000 000

3.800.000
3000000
2800000
2000000
1 500000
1.000.000

500000

2.827.070 2.851.70% 2,726,310 2.000.819 2.726,322 3,711,400 3.534.950 1.491.73)
2012 2018 2017 2018 2019 2020 2021 2022

l' lusttakviolnuci -n del d®f icit del servicio al afTo p

Entre 2019 y 2022 el d®ficit se ha incrementado
siendo el mayor incremento en | a zona concesio
|l as zo#Mds (RR, X0 (Y2WRR4%) y siendo -@W3xI 30% en | &

Entre 2012 vy 2022 el d®ficit se ha incrementad:

a 3.491.733 Uu. Debe resefarse que en |l os afos p
manteni do estable y que su incremento desde
di smimudce -personas vVviajeras por |l a pandemia de
tarifarias extraordinarias de | os ejercicios si

DEFICIT DEL SERVICIO POR VIAJERO/A POR ZONA
CONCESIONAL

u AR-01 Alava Central » AR-02 Ayala = AR<3 Rioja Alavesa « CO1-Muranda-Vitoria-Durango

3,26 312 2,03 2,40 2,38 5,15 3,90 2,85
2012 2018 2017 2018 2019 2020 2021 2022

|l l usttakviolnucid®i de&élt s orovi vii@mgrerodma concesi onal
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Como vemos, el d®ficit por viajero/a se ha inc
pasando de 2,38 0 por viajero/la a 2,85 4 por v
|l a concesi-n CO1, en el que ha supuesto un 42,
ha pr o deunc i-&Ro, en el gue ha sido del 10, 6%

De nuevo, cabe explicar el acusado incremento
ca?da de viajeros/as derivada de | a pandemia d
di sminuci-n de | os ingresos motivada por | a bo
tt2ul os de transporte desde el 1 de septiembre d
En cual quier caso, el importantedeisder @0drRt b acel
que, S i comparamos | os datos del deficit por
bajado de 3,26 0 a 2,85 u0.

Por otro | ado, hay dos factores m8s que explica
pri mero ha sido | a actualizaci-n al alza del pr
concesiones, de acuerdo con | os ca@nM20®2a2 osnconc
el gue se huan pirnocdruecmednot o i mportante de | 0os prec
segundo ha sido ha sido que, adem8s de bonific:
| os usuarios/ as habitual es, | os precios de | o
congel ados. nkni ac,onesleciunecr ement o de | o0s costes
ventajas ofrecidas a | as personas Vviajeras exp
en estos W timos a€fos

5. 2Zvoluci n de | as | 2sruebavse ndce oanuatdoabs¥s n o
Como hemos visto, |l a DFA es responsable de | a
di stancia co origen y destino fuera del Terri

i
n
mayor parte de su recorrido por s@GOfgé&rdiri tori o.

Bil bhogr pG@3 L20Bi | bRBampl.ona
El nuevo contrato cohZ eBiillomad e slea flizmea eC 2
de 2017, por | o qgue | os datos de | os W timos af
Sin embargo, la firma del nwWweav B -k abmagolr an & se |
poduj o el 5 de junio de 2023, por |l o que | os de
Puesto que son | 2neas que no est8&8n subvencionac
|l a DFA, se va a analizar Ysni camente el nY¥mer o
sus costes 0o kilometraje no afectan a | as cuent
En todo caso, debe hacerse hincapi ® en | as me|j
supuesto para | as personas usuari as:
- Tar i f aast rma8st i vas para |l os/las viajeros/ as
- Il ncremento de |l as frecuencias horarias del
kil -metros ofertados a | as personas Vviajera
- Renovaci - -n de la flota de autobuses con n
viajeros/ as, como servicios de entreteni mie
todos | os asientos y disponibilidad de wifi
- Mejoras tecnol -gicas para |l a reserva de pl a:
en tiempo real sobre | a ubicaci-n de | o0os au
- Posibilidad de uso de | a tarjeta BAT para e
a | a misma.
Por otro | ado, l a DFA realiza un seguimiento ¢
introduciendo mejoras constantes en el mismo, &
horarios en funci-n de | as necesidades que se

R -~ e @A 33
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5. 2Evliol uci -n deli ajvdracn de v

Se incluye a continuaci-n un gr8fico con | os
| 2neas.

NUMERO DE VIAJEROS/AS AL ANO POR ZONA
CONCESIONAL

mu C02-Bilbao-Logrofio  mCO03-Bilbao-Pamplona

344.872 316.430 346.242 378.429 409,843 177.244 237.569 387.360
2012 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
I lustt@kviolnuci -n del n¥mero de viajeros/as sin subvenci

En este caso haydigsupeard eesvtoal cuacri -lna ,d eq U e sp wWeodkse | 2

explicarse por el distinto momento de SuU renovs:
Analizando | a evol udie-n add 2Iinksaag \Bliighmtoes/ de | a
renovaci-n de |l a concesi-n en 2017, se produjc
2012 y 2016. La renovaci-n de | a concesi-n en :
en el nYsmeapedoes/ as, que pas- de 155.389 en 20
incremento de viajeros/as de esta | 2nea entre :
Tras | a bajada del n¥Ymero de viajeros/ as provoc
|l 2nea volvi- a situarse en 2022 en niveles si mi
La | 2-A8aBCl bao Pamplona ha tenido un comport ami

ha descendido un 11,2% en el pa%ebedol 88e 857 aj ¢
viajeros/as en 201Enaed68. 6890eas@82@voluci - -n
l os %l timos afos de una Eenadesiesmpegiam rqaireo \t @ar r

l a concesi-n de esta | 2nea, gue se produjo en
incrementar incluso m8s el n¥mero de personas \
5. 2Ev20l uci - n del nYsmer o de viajeros/as totales

En el gr8fico siguiente se representa | a evol uc

viajeros/ as en aut ob¥s, deunvandode d s kaassr d 2 unletaasd
subvencionadas y no subvencionadas que s e F
anteriormente.
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NUMERO TOTAL DE VIAJEROS/AS

= Lineas no subvencionadas = Lineas subvencionadas

1.211.188 1.230.569 1.384.682 1.460.580 1.556.478 897.735 1,156.619 1.611.566

2012 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

llustt@Ewiolmci -n del n¥mero de viajeros/as sin subvenci
Con | os dat osl amYsregraa otsg t /adesnd ea uvtiodj¥esr ohsa cr eci d
33,1% entre 2012 vy 2022, p a s athodnoo dvee 21a. nPolsl . aln8t8e s
el incremento porcentual mayor procede de | as
mi entras que | as no subvencionadas han crecido
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6 EVALUACI CN DEL SERVI CI O DE TRANSPOR
DEMANDA

6. Previsiones y objetivos del I Pl an (2010
a)Situaci-n previa del servicio de taxi a | a

El servicio de taxi a |l a demanda es wuna f -r mul
servicio de transporte interurbano para | os mu
del TerritorGloava.stParia oeldleo, previo aviso ant
anterior, un taxi recog?a a los/las viajeros/.
correspondiente para acercarl es, a |l as horas d
|l 2nea regularomg§sceeecaan.

En el contrato concesional gue existza en cad:
nv%cl eos pobl acional es dotaaldgousn ocso nc aessotse, slear vpiacrie
|l 2nea regular en | a que se apear2an o subir?2an
demanda pod2a recoger a varias personas siempr
destino | a misma parada dédolra.l 2nea regul ar y

El servicio se contrataba a trav®s de contrato
establecidos diosedtagmen tps eestt mblar vi ci o. El pago
ervicio por parte de | a Diputaci-n For al de C
ija mensual por disponibilidad, estimada a pa
signados vy el kil ometrajoent afh ae setla pcraenctiiod adde st
illetes expedidos, con un precio unitario que

| | Pl an reali z- una evaluaci - -n,daetl|l hi demdadh
atos recogidos por |l os taxistabsoenp2aeaerbs/ ac
mensual es, en un mes tipp,ey¥sasestainmaadandedn slerw
estim- en unos 11.254 viajeros/ as

La estimaci -enn e2c000n8 nsiucpaon2 a un coste total del
U, coniogonesos de ,13%.050/4308¢0pwnet i dad a subvencion
putaci-n ascend?2a a .41Bn 4481 6 0eesl usneiutad reisoos ,
pon2a un co8tpodeviBd8j 0o/ a, de |l os que | a su

b)Previsi-n del Servicio de taxi a | a demanda

Siguiendo su objetivo de optinmebanoeimedeant ei t
adecuaci-n del tipo y <cantidad del servicio g
movilidad de <cadd n¥cHleaon uirnbcarneome nd - en 26,7 9
n%cl eos a | os que servza el servicio de taxi a
Esto supmarremamt o del 23% en cuanto a | a pobl ac
servicio, pasando de 10.372 personas a 12.778

Por otro | ado, en 2009 se modi fic- el sistema d
en 17 | ot es medi ante concur so pY¥%bl i co, con un
contdebda prestar el servicio a demanda a | as |

La modificaci-n se extendi- tambi ®n al Si st ema
se calculaba incluyendo dos conceptos:

r Por cadapsesvadoola suma de dos factores: 2

r Una cantidad fija equivalente al 80 % del s
ascend?a a 80.12,16 U con el 7% de | VA incl
|l os servicios reales prestados el taxista n

Rk = @t @R 36
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Adems§s, se increment - cdetildad a padabOpar | al |

percibir directamente por | a Diputaci-n Foral
De acuerdo con el est Wkinandle predgmsesivs cde® Ida
demanda realizado en el I Pl an, se estimaba gt
usuarios/ as de este servicio ser2an unos 8.981
Con estas previsiones, el | Pl anemsfPOmabanel
314.891,50 U vy |l os ingresos por billetes en 13
la subvenci-n de |l a Diputaci-n ascender2a a /!
desplazamiento ser2a de 35,06 0, de elcog @Uue se
95, 7 %.

6. Propuesta de i mplantaci-n de servicio a |
En 2013, el equipo redactor del I Pl an reali z-
de taxis a |l a demanda (en veh2culos de hasta 9
|l os n¥%cl eos rurales acceder no soloeaviasopar a
y equipamientos b8sicos que se encuentran en
cual es no pod2an acceder con el transporte p¥bl
Los servicios y equipamientos b8sicos consi der a
centros de salud, pedi atr a, comercios de alim
paradas de autob%s interurbano y centros educat
Por otro | ado, puesto que el Gobierno Vasco del
|l os centros educativos hasta | a secundaria, se
a esos alumnos/ as en el servicio de t axi a | a
para una mejora de |l a eficiencia del sistema de
Los objetivos espec2ficos del presente estudio

r Aumentar | a eficiencia de este modo de tran
usuarios/ as al aumentar | os motivos de vVvi aj

r La tecnificaci-n del sistema: Si sitceamd Yani c C
center-yo pwelyr amas de el aboraci-n de rutas

r Facilitar | a comprensi-n de |l a oferta y el
una buena difusi - -n.

r Aument ar el ni vel de informaci-n (en calida
del sistema a disposici-n de | a Diputaci-n |
sistema y | apdrasrgrealai zandiacaval i dada en el V ¢
conocer el uso del servicio por parte de 1|l o

r Aumentar | a eficiencia econ-mica del servic
por pasajero/a que | a Diputaci-n For al apor

r ' ncremento del ni velehte udowspaci -n de | os

r l'ncremento de |l a repercusi - -n del coste del
establ eci ®1dose una tarificaci-n por zonas.

r Reducci-n de |l os costes fijos en el sistema
conductores/ as.

r Il ncorpodaciuna parte de l os/ | as usuari os/ as
competencia del Gobierno Vasco al sistema d
Di putaci - n.

r Il ncremento de | a eficiencia del si st ema (
i ncorporaci-n de una parte de l os/ | as usu
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competencia del Gobierno Vasco que funcional
en casos en |l os que dispon2an de transporte
6. Extensi -n del estudio de di mensi onami en
sistema de gesti-n del transporte rural
En septiembre de 2017 se realiz- un estudio col
propuesta de organizaci-n del sistema de taxis

de expediciones y horarios en cada zonea) y dis
reservas para reservar é&saperplumsassr W eplaandiafdiacsa p o
r

ayectos a realizar regul arment e.
Este estudio incluy:- adem8s dos terRibobpaios n
Al avesal Condado de Trevi fJo.
6. 4 mpl antaci - n dlerlamsd pdaretnea Q@oemar c al
omo hemos vVvisto, despu®s de |l a formulaci - -n del
transporte rur al a | a demanda, par a i mpl ant a
Transporte g@emdrmrcfalmci onamiento el .1 de julio d
Como fase transitoria entre este nuevo sistem
realizarse el I Pl an, en el afo 2012 se realiz-
|l otes que cubr2an todo el territorio,guweue se a
quedaron desiertos, cubri®ndose posteriormente
En 2014 | a DFA adopt - un acuerdo paoatampbisar
suscsihasta | a puesta en funcionamiento del Tr e
La puesta en servicio del Tnroavnesdpasdiegsei €Eomascal
r Acercamiento a | os viajeros/as hacial/desde
poder reali zar di, v eardseans8 sg edsetli omeseso a | os
regul ar es.
r Prestaci -n del todionei dio dpirasr dept ca ol d2z a ¢
dici embreenyerel 1 de
r I mplantacisistdemaunentralizadeddantreselvasal
personas usuarias pueden reservar v2za inter
20 h. del dz2a anterior.
r Posi bil pdgdr deon | a yt abrejneetfai cBAT se de | os
establecidos por familia numerosa, ni Yos, e
Se l'icitaron veintid-s |l ot es, de | os gue gue
prest8&ndose con pr-rrogas de | os contratos ant e
En el afo 2020, s e hi zo una pri mera evaluaci
Comarcal, con el objetivo de ajustarlo tras | o
l'icitaron cuatro de |l os | otes que hab2an quedac
Fruto de esa evaluaci - n, en febrero de 2020 se
rel aciondesbrngegnacercamiento a n%cl eos disper
una campafYfa informativa sobre el servicio.
En 2021 fue necesario proceder a cunna rmuassbwsa | i c
haberse agotado el presupuesto asignado por e
reali zadas.
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De | a mi sma for ma, en 2022, y parnetvei sltaa ,t epnadrean ceiv
probl emas presupuestarios se finalizaron | os ¢«
| ot es, de |l os que quedaron desiertos 5 que con
de | os anteriores adjudicatari os.

Tras este an8lisis de |l as modificaciones introc
|l a demanda desde | a formul aci -n del | Pl an, pr o
cual ha sido su evol-86R2n en el periodo 2008
Se dispone deejleorscidcaitoo s2 0dCeq , periodo base consi
|l os ejercicios 2015 (datos parciales) a 2022,
|l os Servicios de Movilidad y Transportes de | a
6. Evoluci -n del sistema de transporte rur al

a)Evoluci-n de |l os/las viajeros/ as

Lo primero que hay que ©poner de manifiesto e
usuarios/ as gqgue se ha producido tras | a puesta
comarcal . En efecto, al analizar | a evolwuci - -n
aprecidaoas momentos claros de incremento de wusua

El prieméere, 2008 cyor2@®kH»ondi ente al paso del si s
11.254 viajeros/ as al afo, aldeucker 02 G1i 3t emay @
pri meros datos di sponduwdleisc - dell rejreearcd cden LOuUbr,
22.638 viajeros/ as.

Posteriormente se mantuvo R8.6bécvimapatos/ s ege
l o que supone un 150.% HrM§sl qdeges tjenleipoe @dBei ci 0 se p
mar cha el nuevo sistema de Transporte Comarcal
Tras un ejercicio 2020 marcatdospoesbht agosedea

ejercicios 2021 y 2022 acreditan | a aceptaci - -n
viajeros/ as, puesto que han sido 45.980 y 58. 7¢

Los datos deb&802PR,vicaojneros/ as en el afo, mul t i
viajeros/ as ches i20u&!l i can | os de 2019

En el gr8fico siguiente se mueshadse !l a ievioelmac id-en
transporte rur al a | a demanda.
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Numero total de viajeros/as por afio

70.000

60.000 58798
50,000
45980

£ s000

E

<

£

§ 15000 ks 29.22% 23654 20258

22.638 3218
20.000
11.252
10.000
0
2008 015 me 017 2018 2019 020 w0 2022
Il ustldédmemo total de viajeros/a por afo

En relaci-n con e/lasssumambdi ®n Vindjegredsaante su co
nYsmer o de expediciones, que dar 8 una idea del n
prestan el servicio.
Uno de | os objetivos de eficiencia del Si st eme
veh2cul os, como se aprediaaoempaki shgbuenteaj gng
2017 y 2021 dd afspAa8tviagpepedions aeneaBnt3go,dat o se ha
recuperado en 2022, Il egando a 1, 44, pero incr
de | os objetivos de |l a gesti-n del sistema.
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Viajeros/as por trayecto

1,70
1,60
1,60
1,50 1.48
1,44 1,44
1,4
1,40 1,38
1.34 1,33
1,30
1,20
1,10
1,00
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
'l ust®@&\¥mer o de viajeros/as por trayecto
6Evoluci-n del coste del servicio
relacconateonhoéehl!l, deedmes egev laap rod awisg rea®inb in®n 9
ha productdosudesabte en el afo 2021, pasand
20 a 715. 455, BL 60U 282,602 en 2022.
iguaenfoema008 y 2022 el coste del servicio
248,40 U a.83bn28mh&Ogdcremento del coste h
' tiplicar casi por cinco el nYamer o de vi aj el
ciyaton- npiacraece cl ar a.
ta mayor eficiencia del nuevo sistema Transpyg
us dcpumsdlo qauset e por viajero/a pasa de 38, 2
1 04 U por viajero/a entre 2015 y 2020, part
2 2.

41




900.000,00 €

800.000,00 €

700.000,00 €

600.000,00 €

500.000,00 €

429.94840 €

400.000,00 €

300.000,00 €

200.000,00 €

100.000,00 €

- €

38.200¢

35,00€

25,00E

20,00€

2008

araba”dlava

foru aldundia diputacion foral

Coste total del servicio

826.282,69 €

2022

71545534 €

2021

523.167,93 €

487.563,51 € I
2018

2017

482.611,13 €
474.10083€ |

2019 2020

41492044 €

376.803,00 € I
2016

2015

2008

Il ustt®Né&imemo de viajeros/as por trayecto

Coste por viajero/a

17.87¢€

2016

17,90€

2018

17,36 €

27

ust 2 @Cois-tne

1664(

205

15.99¢€ 16,50€

2me 2020

por

1556 €

2021

viajerol a

14,05€

2022
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6. Evoluci-n del d®ficit que supone el cost

Como hemos visto, en el periodo que va de 2008
modi ficaciones tanto en | a forma Het&indtrag aci
que prestan el servicio como e/nlwidajperreocsi/oa sy, |dqgau
tienden a una mayor racionalidad en ambos caso
|l os trayectos efectivamente realizados y el pac
En cualquier caso, este es un servicio p¥%¥%blico
que, por su propia naturaleza, est8§8 fuertement e
Ena ilusseacinchu®en |l as cifras del d®ficit que
Comarcal , puesto Qque sus inhgresos son muy bajo
porcentaje qgque suponen | os i ngresos Isodbre el
i ngresos en 2008 apenas cubr2an el 3,14% del 1
fluctuado entre el 8, 02% y2®2A1,9,pBrYma es:ni tluoasr saef «
7,55% en 2022

900.000,00 € 10,00%
48%

763879,43€¢
45%

800.000,00 €

700.000,00 €

654 967,70¢ 550
7 005
£00.000,00 €
6,00%
500.000,00 € 477.918,23¢€
—— A 444317,71¢€ 430.870,14 ¢ $43.900,65¢€ Ei
400.000,00 € 375.602,04€
400
300.000,00 €
,14% 3,00%
200.000,00 € P
100.000,00 € 1,00
OO0
2008 2016 2017 2018 2018 2020 2021 2022
. DAlICH s Tasa cobertura
I l ust2BReil-anci - n entre ingresos y gastos del servicio
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7 DATOS AGREGADOXAIEROENASTOBUSES Y
TRANSPORTE COMARCAL

7.1XEvoluci -n del nv.am¢ ¢ mets alted| skea vv ci o for al
En el gr8fico siguiente se representan el nY.me
transporte competencia de | a DFA, de acuerdo c

apartados anteriores:

r Viajeros/ as en | 2ne8@d, sORv-eBRYAGadas ( AR

r Viajeros/as en | 2neaG2n¥Y3@ubvencionadas (C
r Sistema de Transporte Comarcal

NUMERO TOTAL DE VIAJEROS/AS

m Lineas subvencionadas m Lineas no subvencionadas » Transporte comarcal

H.H.\: I I

1.222.442 1.253.787 1.412.765 1.489.814 1.586.132 926.993 1.202.599 1.670.364

2012 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Il ust22akviolnuci -n det ah¥idervi aj eros/ as en medios de transpc
Tras agregar todos | os viajeros/ as del si st ema
que se ha produci do36uwidencrneomant o p@&lkddo de
viajeros/as en 2012 a 1.670.364 en 2022. Este

incrementos por cada medio de transporte entre
r Viajeros/ as en | 2ne@d, sokRv-eBRRYAGFadadl( AR
r Viajeros/as en | 2neaBG2nYP3@ubvéBdcBlBnadas (C
r Sistema de Transporte Comarcal: +422,5%
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8 AVANCE DE DATOS DE NBMERO DE VI AJER

La el aboraci - n dsee epsrtoed udcoec uemme nretlo mes de novi emb]
ya se puede realizar una estimaci - -n adecuada d:¢
2023, sin perjuicio de su actualizaci - -n con
di sponi bl es.

Durante el ejercicio 2023 se han mantenido | as
de |l os t2tulos de transporte, tanto por parte
y de | a Diputaci-n Foral, que se inicacirdrsdms en ¢
provocada por l a guerra de Ucrani a. Esto ha f
p%blico, siendo deseable que el h8bito de uso q
durante este periodo permita nmmamdremaeder aos /iansc | U
en el futur o, cuando | as bonificaciones coyunt

8. NVamer o de viajeros/ as esmnublvemeaondaasu2®I2

En 2023 el nYsamer o de viajeros en I|520hz2%Asunsubven
266% mMm8s que en7®W28sy quune en 2012. Se trata de
rel evant e, en | a que todas | as 8reas concesio

nYamer oi dperos/ a3% deedbdaebubi do-OBaRtonpaesdl ameAB
al04% que ha subi doeOIMar e/didea®misal®urcdngo.

NDMERO DE VI/AS ERIOSAaO POR ZONA
CONCESI ONAL

BAROJAl ava Ce mAR@2Ay al asARO3Ri oj a Al anCe Va r af/d d eGaisa/Buzango

39977
30617
26076
23596 1
23835
22685 24865 2
24084 5 1
1 17951 5
8
N 9
8 5 7
3 9
0 7 9
2
0 0 o
1 9 1 0 3 7

86816 91239 103840 108260 114635 72891 91050 122206 155029
2012 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Il ust2akviolnuci -n del n%mero total de viajeros/as hasta
subvencionadas
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8. N¥amer o vdeaj eros/ as 2023 en | 2 neas de
subvencionadas
En 2023 el nYsumer o de viajeros/as en 699mBeas no
un54% m8s que en9%B¥ InZsy qure 2n XOP2 BilLlodyalm2fnoe a
crece45nefd n¥Ymero de viajeros/as entre 2012 vy :
Bi |l Pampl omeacre2%,de viajeros/ as en el mi smo per.i
NDMERO DE VI/AS ERIOSAa O POR ZONA
CONCESI ONAL
ECO2Bi | bLaoogr o fmCO Bi | bPaaomp | on a
3
;
5 9
7 . 4
4
4 6 1 °
5 9 8
6 5
34872 31630 34842 37829 40843 17244 23369 38360 44893
2012 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
I lust2akviolnuci -n del nYamer o total de viajeros/as hasta
subvencionadas.
8. N¥mer o de viajeros/as 2023 en | 2neas de
En 2023 el n“Ymer o tot al de viajeecssBascseencal dee
supelrarci fra de 2 millones, hecho muy relevante
de 1,2 mill ones. Esta subida total supone un ir
del39% ent r2g 232 uh9%b6 ent 1 &y 20
NPDPMERO TOTAL DE/AVBI AJEROS
mlL2neas subvenwli®omaa@ds’sno subvencionadas
3
3 0
5 9
2 0 9
4 9
5 6
6 9 0 0 0
1
121188 123869 138882 146889 155678 89.735 115619 1615366 1997122
2012 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Il lust2fkviolnuci - n del vniYameerroo st/ocatsalhadset a 2023 en | 2neas de
46
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8. NYoamer o de viajeros/as 2023 en el Transpo
En 2023 el n¥mer o teolt alr adnes pvoiratjee rcoosmaarsc Betnt 8 a s i (
subida total supone un increment @dent 2ésm202 t C
y 28302 5d4% ent0® 2@

Ai0LD00

T3.000

70000

B0.000 Sg.Te8

50,000

45.980
AQLOG
10000 20093 20225 20854 20.2%8
29 B8 23.218
20000
11,254
100000 I
2008 Fiig k] Pl AT 20r18 Faih '] 0 Firl 203 2033

llust2@cEval uci -n del nYmer o total de viajeros/ as hast:
8. N¥mer o de viajeros/as 2023 del servicio
En 2023amelr o tot al de viajeros/ as del servicio
|l 2neas de autob¥%s subvenci adas vy subvenci

on a n o
sido de 2.070.131. Esta subida total supone |
viajeros/ asndegle 2223 % 2023 y un 69, 34% entre

NDMERO TOTAL DE/AS%lI AJEROS

EL2neas no subvemcdinemasdasutbvenmsToaamasperte comarcal

7209
3
0
3
2 9
2 0 9
4 9
6
0 0 5
6 9 0
1
122242 125387 141265 148814 158632 92893 120299 167864 207031
2012 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
l'lTust2acEvaluci - -n del nYamer o total de viajeros/as ha:

qﬁ% = Q’R 47
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9 |l MPLANTACI CN DE SI STEMA TARI FARI O
APLI CACICN DE NUEVAS TECNOLOGCAS

El [ Pl an hac2a una propuesta de implantaci - -n ¢
adem8s |l a aplicaci-n de nuevas tecnolog?as al

conclusi-n que caba dDipluamcar nefogqace¢ de Cl ava

el periodo de vigencia del Pl an a | a total i mp
integeaddos autobuses y el transportychacomar cal
consegumnadomej ora tecnol -gica del sistema de tra
all 8 de | asomesomdehndaciPl an.

Anali zamos este desarroll o en | os ep2grafes sic¢
9. Propuesta tarifaria y tecnol - -gica del I |
Otro de |l os objetivos del I Pl ami s<toeed stt &rai fear i
i ntegemdol Territorio Hist-rico de Cl ava, en su
seg¥%n el cual cada concesionario de | 2neas de &
Ssu mayor parte sencillos puesto que solo al gun:c
Por otro | ado, estos nuevos t2tulos de transpo
estructura tarifaria kilom®trica para adoptar
tarificaci-n %nica para viajes del mi smo 8mbit
qupresta el servicio.

La propuesta modseli st par,enpwtuiolniazsado en | os 8mbit
como en Clava, se producen viajes con un marc
tarifaria se basaba en | a corona en |l a que se ¢
Vit @raisa ei z.

Los principios b8sicos que segu?2a el I Pl an pe
siguientes:

r Divisi-n del Territorio Hist-rico de Clava
de |l a distancia kil om®trica, de modo que | &
Gasteiz y a partir de aqu?2 se estableczan |

r Creaci-n de un total de 45 sectores tarifar

r Pamplona y Estella se ubicaban en | as coron
a su lejan2za relativa respecto al sistema i
se creaban sectores espec2ficos para ell as.

r La intersecci-n entre coronas y sectores es
A continuaci-n, se incluye el gr8fico con |
tarifario integrado de |l a propuesta del I P

D
)
=
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Il ust2@&caoninficaci-n tarifaria prevista en el |
Adem8s de | a i mplantaci - -n del nuevo sistema t
mej or assient éemas teohblighados, como | as siguient

r I nstal a&PiS - mendd os dveehdrmaup orst e, con beneficio
gestor cpot r®oll sobre |l a flota de autobuses ¢
puede conocer su posici - n.

r Creaci - -ntarjathaa i Nt egr a,daque ftaainlsiptoeata® | as
usuarias una aplicaci-n autom8tica de | a t a
sistema una matriz real de | os viajeros/ as
demanda.

r Il nstalaci-n de m8quinas validadoras de tar]
el proceso de carga de pasajeros/as y reduc

r Posibilidad de establecer paradas opcional e

9.2 mplantaci-n de | a propuesta tarifaria
En paralelo a Il a renovaci-n concesional se fue
de un nuevo sistema de tarificaci - -n, con un si
operaci-n. De acuerdo con | a Memoria 2d0el6 del ¢
|l a Diputaci-n For al de Cl ava, |l os objetivos <co
|l os siguientes:

r Automati zaci-n de |l a emisi-n de t2tul os en

r I mplantaci-n de tarjeta sin contacto.

r Descarga de datos detallados de forma aut ol
servicio, conductor/ a, concesi -n.

Ao b i @k s
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 Disponibilidad de informaci-n segmentada p
Clava y concesionari as.

r Posicionamiento y seguimiento autom8tico d

Ayuda a |l a Explotaci - -n).
r Configuraci-n remota del sistema.
La i mplantaci-n del sistema tarifario por <coro
con | a propuesta del I Plan, diferenciagndo sei s
segmentando esas zonas en | os | 2mites de |l os t

dos 0o m8s zonas de un mismo municipio queden en
en vez de |l os 45 saltos tarifariiolameaidodt BH e
sal tLoass zonas tarifarias vigentes en 2023 son

TSI Leyenda
‘_} ZONA_REG
, . g
j/ xvvr =

[ s
[ ]
s
[ s

%

Il ust2@Zcoininficaci -n tarifaria 2023.

Podemos cormcliumpd aqqueancli - n del nuevo sistema tar.i
total meajaeastando algunos de | as previsiones del
9. 3rari fas del transporte foral vigentes en

T2tul os aceptados:

Billete sencillo u ocasional, en papel
Tarjeta BAT Monedero Gener al An-nima o Pers
Tarjeta BAT Berezi

TarjetadMuBari k vy

=A =4 =4 =4

?1_53;63$ éaﬁ >0
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Colectivos Bonificados:

T Tarjeta BAT Berezi: Personas mayores de 65
O superior al 65%, residentes en | a CAPV y
el | PREM.

T Familias Numerosas (bonificaci -n establecid

T Billete gratuito, seg¥%n condiciones del Ma n

0 Menores de 6 afYfos, acompafYfados.

o0 Personas acompafantes de viajeros/ as col
movilidad reduci da, O con discapacidad p
gue requieran de asistencia personal par

Descuentos aplicados:

f Tarjeta BAT Monedero General An-nima/ Tarje

o Descuento del 20% respecto al billete se

T Tarjeta BAT Berezi

o Descuento del 40% respecto al billete se

M Familias Numerosas

o Descuento del 20% (Categorza General) o

o0 Este descuento se superpone a |l os descue

En aplicaci-n del descuento extraordinario del
y 31 de enero de 2025 para tarjetas an-nimas B
enero de 2024 y 31 de diciembre de 2024, par a
colectivolsegspeci a

T Descuentos aplicados de inicio en |l a valid
Transporte Comarcal

o Tarjeta BAT Monedero General An-nima/ Ta

A Descuento del 50% sobre la tarifa BAT

o Tarjeta BAT Berezi
A Descuento del 50% sobre | a tarifa BAT

o Familias Numerosas
A Descuento 50% sobr e Inaumearroisfaa GeATe rdae
o Especi al en caso de pago con tarjet
A Este descuento se superpone a | os des
T Descuentos appostae@misorbdagninfeidd amit-en mensual

o0 Como resultado combinado del descuent o |
descuento extraordinario del 50% aplicad
resultan, en el caso de | a Tarjeta BAI
siguientes descuentos ssdabornealel bill ete s

RS ™M | wun @Al CHZIJ

RS mim @Al 2S &k CT I

-<

lapRSOALF2Sar  THIY

o Para aplicar el resultado combinado del
y del descuento extraoddinal a9 at j eb
personal i Gedhaeys al y Berezi, Nor mal es y d

reci bmamBsual ment e una Lkhoncfhiactta- - nde es

R -~ e @A 51
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boni ficaci n ser8§ el resultado de aplice
tarjeta en el mes anterior, uno de | o0s
corresponda en funci n del nYmer o tot al

RS M  Hn OAl CZH

RS mwm OAl 2SS4k My 1

Yta RS pn OAl oOMZ (

o EI i mporte desé ar doarrdarc&cennla tarjeta
aument ansdaol ,doa | pasamguppos | emhdaer claodso s
veh2zcul os de transporte (pupitres en e
Al avabus y terminales port8tiles en el ¢

r TARI FAS DE LAS CONGCESIHHE2RE®RAR 1C

2024

TARIFAS segin NOMERD DE SALTOS (euros, IVA 10% Incluldo)
Billete / Saltos 0 1 2 3 4 5
Ocasional 1,50) 1,55 2,55 4,45 B,55] 8,35
Ocasional FN1 1,20 1,55 2,35 3,55 5,20 B,65
Ocasional FN2 0,7 0,35 1,45 2,20 3,25 4,15
BAT 1,200 1,5¢) 2,34} 3,56} 5,24 6,68
BAT FN1 0,5¢] 1,24 1,88 2,84 4,18 5,34
BATFN2 0,60 0,78 1,12 1,78 2,62 3,34
Berezi 0,50) 1,17 1,77 2,67] 3,53 5,01
Berezi FN1 0,7 0,53 1,41 2,13 3,14 4,00
Berezi FN2 0,45 0,58 0,82 1,33 1,34 2,50
FM1: Familias Numerosas de categorla Genearal
FM2: Familias Numerosas de categoria Especial
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r TARI FA DEL TRANSPORTE COMARCAL
TARIFAS TRANSPORTE COMARCAL (euros, IVA 10% incluido)
Perfil/Billete Ocasional| BAT/BARIK y MUGI BEREZ|
General 2,50 2,00 1,50
FN1 2,00 1,60 1,2(
FN2 1,25 1,00 0,79
FN1: Familias Numerosas de categoria General
FN2: Familias Numerosas de categoria Especial
r TARI FAS DE LAS CONGCESHIZ®RE®BRAW 1C apl i cado
de reducci n.

2024 com reducddn 508 enpago con tarjetas sin cortacto BAT BARIK y MUGI

TARIFAS segtin NOMERO DE SALTOS (euros, IVA 10% Incluldo)
Billete [ Salt] 0 1 2 3 g
Decasional 1,50 1,05 2,45 445 B,55| 8,35
Decasional FN 1,20 1,55 2,35 3,55 5,20 E,E5
Ocasional FN 0,75 0,85 145 2.20) 3,25 4,15
BAT 0,60 0,78 118 178 2,62 3,34
BATFN1 0,48 0,62 0,54 142 2,05 2,67
BATFNZ 0,30 0,35 0,55 0,89 1,31 1,67
Berezi 0,45 0,58 0,88 133 1,56 2,50
Berezi FN1 0,36 0, 46| 0,70 105 1,56 2,00
Berezi FN2 0,22 0,25 0,44 0,65 0,58 1,25
FM1: Familias Nume rosas de cate gorla Ge neral
FM2: Familias Nume rosas de cate gorla Especial
r TARI FA DEL TRANSPORTE COMARCAL aplicado
TARIFAS 2024 con reduccidn 50% para pago con tarjeta
TARIFAS TRANSPORTE COMARCAL (e uros, IVA 10% incluida)
Perfil /Billete Ceasional | BAT/BARIK y MUGI| BEREZI
General 2,504 1,00 0,75
FN1 2,004 0 B0 (0,60
FN2 1,25 0,50 0,37
FM1:Familias Numerosas de categorla General
FN2: Familias Numerosas de categorfa Especial

A
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r REDUCCI ¢N DEL PRECI O POR TRAMOS DE LOS TCTI
MEDI ANTE TARJETAS PERSONALI ZADAS BAT;01EN LAS (
CLAVA CENTRAR, AXRLA,3 RR OJA ALAIUESRANEZA /

VI TORGIASTEI Z |/ DURANGO, Y EL SERVICI O DE TRANS
EN 2024. DESPUES DE APLI CADO EL 50% EN EL PAG

Aplicando | os tramos de descuento para |l as tar|]
|l os viajes mensual es, en un momento posterior,
precio final del billete para 2024 ctoatol as=: i ndi
2024
TARIFAS segin MU MECRD DL SALTOS | euros, VA 10% incluida)
[H] 1 2 3 4 5
Billete Saltos
Ocasional 1,50 1,95 2,95 445 8,35
Ocasional FN1 1.20 1.55 235 355 555
Owcasional FN2 0.75) 0,95 1.45 2.0 32 4,15
BAT ANOMIMA 0,60 0,78 1,15} 178 2,62 3.34
BAT PERSOMNAUZADA GEMERAL Precio Final con b bonificacion tras el recuento de viajes mensuales
de 1 a 20 vigjes/mes 0,56 073 1,11 1,67 2,46 3,13
de 21 a 50 viajes/mes 0,49 0,63 0,96 1,45 2,13 2,71
Mas de 50 viajes 0,41 2,54 2,81 1,22 1,80 2,29
BAT GEMERAL FN1 0,48 0,62 09 1,42 2,09 2,67
BAT GEMERAL FAMILUA NUMEROSA 1 Precio Final con b bonificacion tras el recuento de viajes mensuales
de 1 a 2D vigjes/mes 0,45 0,58 0,88 1,33 1,96 2,50
de 21 3 50 vigjes/mes 0,39 0,50 076 1,15 170 2,17
Mas de 50 vigjes 0,33 3,43 Q0,65 0,97 1,43 1,23
BAT GEMERAL FN2 0,30 0,39 0,59 0,89 1,31 1,67
BAT GEMERAL FAMILIA NUMEROSA 2 Precio Final con la bonificacion tras el recuento de viajes mensuales
de 1 a 20 vigjes/mes 0,28 Q37 3,55 0,83 1,23 157
de 21 a 50 vigjes/mes 0,24 0,32 0,48 072 1,06 1,36
Mas de 50 vigjes 021 Q.27 0,41 061 0,90 1,15
BEREZI 0,45 05 a, 133 1,96 2,50
BAT BEREZI Precio Final con la bonificacion tras el recuento de viajes mensuales
de 1 a 20 vigjes/mes 0,42 2,54 2,83 1,25 1,84 234
de 21 a 50 vigjes/mes 0,37 4 072 1,08 1,52 2,03
Maz de 50 vigjes 0,31 0,60 091 1,35 172
Berezi FN1 0,36 07 1,06 1,56 2,00
BAT BEREZI FAMI LA NUMERO5A1 Precio Final con la bonificacion tras el recuento de viajes mensuales
de Ia Zvigjes/mes [EE [EE] 0,66 0,99 1,26 128
de 21 a 50 vigjes/mes 0,29 Q0,37 0,57 0,86 1,27 1,63
Mas de 50 vigjes 0,25 Q0,32 0,48 073 1,07 137
Berezi FN2 0,22 0,29 Q, 0,66 0,98 1,25
BAT BEREZI FAMILIA NUMEROS5A 2 Precio Final con la bonificacion tras el recuento de viajes mensuales
de 1 a 20 vigjes/mes 021 027 0,41 062 092 117
de 21 a 50 vigjes/mes 0,18 Q0,36 0,54 0,80 1,02
Mas de 50 vizjes 0,15 Q0,30 0,45 a.67 0.86
L Fam a3 Ui
2: Famillias Numr
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TARIFAS TRANSPORTE COMARCAL (euros, VA 102 incluid o)

Billete O @sional 2.5
BAT/BARIKy MUGI 1 BAT BEREZI 0,75
BAT Personalizada-Pred o final tras recuento de
wi3jes-mes BAT BEREZI-Predio final tras recuento de viajes-mes
pase-20 pases 0,94 0,70
21 0,81 0,61
maz de 50 pazes 0,69 3z de 50 pazes 0,51
BATGEMERAL FN1 0,804 BAT BEREZI FN1 0,60
BAT Fi-Precio final tras recuento de viajes-mes BAT Fi-Precio final tras recuento de viajes-mes
0,75 Z 0,56
21 25 0,65 0,49
mas de 50 pases 0,55 3z zzes 0,41
BAT GEMERAL FM2 0,504 BAT BEREZI FM2 0,37
BAT F2- Precio final tras recuento de viajes-mes BAT F2- Precio final tras recuento de viajes-mes
3se-20pases 047 paze-20 pazses 0,35
0,41 2l pas FE3 0,50
0,34 m = 50 pases 0,25

FM1: Familizs Numerosas de categoria Genera
FM2: Familias Numerosas de categoria Especia

MATRIZ DE SALTOS ENTRE ZONAS

Zonas y Sectores
1 2 3 4H:45  4R: 5 6
" 1 0 1 2 3 3 3 4 5
g 2 1 0 1 2 2 2 3 4
E 3 2 1 0 1 1 1 2 3
"; 4H | 3 2 1 0 1 0 2 3
§ 45 3 2 1 1 0 0 1 2
= | 4R | 3 2 1 0 0 0 1 2
5 4 3 2 2 1 1 0 1
6 5 4 3 3 2 2 1 0
dH Haro, Labastida, Brifias, San Vicente dela Sonsierra
45 Samaniego, Abalos, Villabuena, Bafios de Ebro, Leza, Navarida:
4R Restodela zona 4

e

. 625

n’ .
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MUNI CI PI OS POR ZONA

COD_INEMUNICIPIO ZONASECTO| [01056 iHarana/Valle de Arana
01059 {Vitoria-Gasteiz 48050 lzurtza

01001 jAlegria-Dulantzi 01030 iLagran

01008 {Arrazua-Ubarrundia 01902 iLantarén

01013 iBarrundia 01036 iLaudio/Llodio

09109 i{Condado de Trevifio 48059 [Mafaria

01021 i{Elburgo/Burgelu 09219 Miranda de Ebro

01901 ilrufia Oka/lrufia de Oca 01042 ;Okondo

09276 iLa Puebla de Arganzén 01055 :Valdegovia/Gaubea
01058 iLegutio 31265 ;uﬁiga

01018 iZigoitia 26001 Abalos

01063 iZuia 01011 :Bafios de Ebro/Mafnueta
48001 {Abadifio 01034 ilLeza

01049 iAfana 01041 :Navaridas

01003 |Aramaio 01052 _Samaniego

01006 iArmifién 01057 iVillabuena de Alava/Eskue

01037 iArraia-Maeztu 31014 _|Ancin/Antzin
01014 :Berantevilla 31141 Lapoblacion
01046 iErriberagoitia/Ribera Alta 01022 EIC|_ego -
01027 Tiruraiz-Gauna 01023 Elylllar/Bllar
01020 {Kuartango 01019 _Kripan Ji
48072 Otxandio giggé tag“_e“ e
01044 {Pefacerrada-Urizaharra 51633 Lanmeao danL2|t()ego
01047 {Ribera Baja/Erribera Beitia apueba ge -anarea
- - 31166 :Mendaza
01051 |Salvatierra/Agurain :
e o 31177 Murieta
01053 {San Millan/Donemiliaga ;
- 01060 :Yécora/Lekora
01054 {Urkabustaiz - -
51061 1Zald d 31011 iAllin/Allin
01062 Za l;on 0 31097 iEstella/Lizarra
ambrana 26089 |Logrofio

nNininininin WD |DID|DID|D D00

[ [ b { b I OO MG MGG MHOMOMOMG MGG AT L ESLE S FER FE F ) S E R E S B ) [ B B ) o

BIDIDMDAMDSMDAMDDMDMDAMDDAMDADNMOIWWWIWOWIWWIWIWIWIWIWIWIWIWIWININININININININININ{F-

gggii E';'::S : 31168 |Metauten
- - 01039 Moreda de Alava/Moreda
01028 Labas'Flda/Bastlda . H 01043 Oybn-Oion
26142 iSan Vicente de la Sonsierra H
01002 __jAmurrio R Excepcién: el nicleo de Zurbano, de
20055 _ |Arrasate/Mondragn R municipio Arrazua-Ubarrundia 01008,
01004 Artziniega R pertenece alazona 1
Dl009_Aspariena R Excepcidn: el nicleo de Trokoniz
01010 iAyala/Aiara R ’
01016 Bernedo R discontinuo territorialmente del resto
01017 :Campezo/Kanpezu R del municipio lruraiz-Gauna 01027,
48027 Durango R pertenece alazona 2
Excepcion: los nucleos de Arriolay
Gordoa, discontinuos territorialmente
del resto del municipio Asparrena
01009, pertenecen ala zona 3
9. 4 mpl antaci-n de mejoras tecnol -gicas
En el per2022 R&H#1BFA ha realizado numerosas ac
tecnol -gica del servicio de transporte p¥blico
supuestionvierai -n de m8s de 2d&8 Imal poopsadbPi pwt
adem8s de | as correspondientes a | as concesi on:
estas actuaciones han requerido |l a realizaci - -n

este apartado se concretan deaforde SuUuopwésigac
funcionamiento.

>
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r 2015016
o Adhesi -n al sistema BAT, medi e de pag
Gasteiz para el pago de tranvza y autob

BAT como medio de pago.

o I mplant acdi-snt elrea uche ayuda (&5AEg exipll omtsac
aut obuses, gume jpemr mge £t iu-nym dmajlar fl ot a
toma deddat este gestor de | a DFA.

o Dotaci G®Sden | oss veparaulper mi tir deter
posici - -n en cadacomotnreonlt o dey leds kil - n
efectivamente recorridos.

o Definiicmplnanet aci -n de un sistema modern
junto con un sistema centr al Yani co que
la emisi-n de t2t ulmpd aert afcar- matde @gap4gle,
contact o, |l a descarga de datos detall ac
di ferengoradd 2 neas, servicio, conducto
configuraci-n remota del sistema.

o Desarroll o de |l a web www.araba.eus/ al a:

r 2017
o Desarroll o de I a App Al avabus (Android
r 2019

o Il ntegraci-n de | os sistemas de venta vy
de |l as concesionarias con el sistema de
de venta y reserva anticipada)

o Ilntegraci-n tarifaria y de pago con e
Comar,cadara su puesta en marcha, en el
mi smos t2tulos de transporte que en A
econ-micos que correspondan al viajero.

o I mplantacil-an totalidad desiasem&ndas f
| ocuciones <con iinformaci n para per sol
Vi sulads personas con discapacidad visu
mando que proporciona | a ONCE pueden a
autobuses con informaci n de | a | 2nea
itinerario y | a parada qQque se aproxi ma.
| os autobuses, uno exterior y otro inte
el autob¥%s est8§8 parado y conbdoéta- puert a
del mando da informaci-n de | a | 2nea vy
se activa con el autob¥%s en mar cha, d €
bot -n del mando informa sobre Il a pr - xi |l

r 2020

o Lanzami enapl ideacdia-n (BA@ra&aF€)yav®s de | a
Autoridad de | a Movilidad de Cl ava pa
di spositivos m-viles de | a tarjeta BAT

o I mplantacaienn rcad Idee venta yde elsielrlvat esnt
en l a p8gina bwePerdent @luasvuaar i o/ a reser
comprar anticipadament e el billete d
itinerario y d2a. Esto facilita | a ges
conocen |l a demanda de forma anticipad

R -~ e @A 57
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comerci al al l'imitar el nYumer o de Vvi aj
debe emitir el billete.

Actualizaci - -n del alvapamplai daciposide vAs m
i ncorporando mejoras y | a posibilidad
de billetes.

| mpl antaci-n de Ha Iasterapgeends| Bamidk vy
|l 2neas forales de transportCkadebusajer
y Transporte Comarcal. Las personas Vi .
tarjetas como medio pago con | as venta
comodi dad y descuentos sobre el precio
Adopci -n delwwwmainawg weng.se@axcesi bl e par

personas usuari as.

Impl aot - ungder viiont@edealat enci -n de wusuar
usuarias de Al avabus y @lueThamsporttae ud
canal para facilitar informaci-n sobre
tari fas, modos de pago y realizar det e

igual mente recibir propuestas y suger el
foral

Renovaci-n del portal web y | a app de
un nuevo planificador de viajes que ir
Comar cal y | a compra de billetes, i mp
www. al avabus. eus

Dentro del proyecto de actwualizaci - -n d
Vasco AiMoveuskadi 6, que tiene el fin d
transporte p¥%blico de Euskadi, s e h a
cartogr8fica vy l a generaci-n de datos
abarcan ficheros est8ndar con datos e
tarifas, etc. y otros de car8cter din§8r
|l os veh2cul os, retrasos, it eergtraas, |l et c.
informaci-n emhotsi eamp®bueatsusdey Cdeavl os
taxis del servicio deefdr dms paopritiec a€ o ma
Moveuskadi
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10CONSTI TUCI €N DE LA AUTORI DAD DE M
CLAVA

10.Previsiones del I Pl an sobre | a Autorida
El I Pl an pglaveeaalacia de i mplantar una Autor
Transphoatel ava (ATTA) , como Autoridadgaelo Tr an:
ordenador, planificadobrg¢ eetaegdmnddaon area de i
|l as estrategias para conseguir | os objetivos e:
principal misi-n |l a implantaci-n de un sisten
sefal aba tambi ®n | os objceitailveoss qyu el atse nfdurr?cai oensees
en diferentes 8mbitos.

Entre | os objetivos de esa Autoridad, el I Pl ar

r Definir |l as pol2ticas de ordenaci-n del tra

r Pl anificar |l as distintas modalpiod&@ddaes adeldet
transporte al equilibrio territorial, y en

r Promover y facilitar el ejercicio coordinad
|l as instituciones que formar 88n parte de | a a
de transportes.

r Asumir | a cooperaci-n interadministrativa vy
confluyen en el 8mbito geogr8fico del Pazs \
transporte.

r Fomentar e i mpulsar | a coordinaci-n de | os
a disposici-n del usuari o de wuna mejor ofer
estimular el uso del transporte colectivo.

r Promover una red de transportes Ynica e int

r I mpul sar | a consecuci-n de un transporte m§
integraci-n plena de | os aspectos sociales,
desarroll o sostenible.

r Optimizar | o0os recursos p¥blicos y privados
|l os diferentes modos de transporte y su in
transporte.

 Para |l a consecuci-n de estos objetivos, el |
del Transporte de Clava | as siguientes func

r En el §mbito de | a coordinaci-n y planific:é
p¥%blico colectivo.

T Proponer | a planificaci-n de | os servicios
de explotaci-n coordinada para todas | as e

T Proponer el sistema de coordinaci-n de | o0s
del Territorio de Clava.

1T Posibilidad de establecimiento de un obser
gl obal de transportes, con atenci-n especi
del transporte privado.

r En el §mbito de | a coordinaci-n de | as re

transporte colectivo:

T Segui miento del cumpl-pmognamadei entesntr a
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T Segui miento de | os conveni os, concesiones
operador e p¥%blicos y privados actual es.
T El aboraci n de |l as prop-pesgaamdeynoenwdscco
de nuevas concesiones de | 2neas de transpo
T El aboraci-n de | as propuestas de concertac
operadores ferroviarios relativas a |l a int
de transporte del Territorio Hist-rico de |
r En el §mb i o de |l a ordenaci n de |l as tarifa
T Definici n del proyecto de un nuevo model oo
as?2 como de su i mplantaci-n y desarroll o.
1T Coordinaci n del ejercicio de |l as potestad
Admi ni straciones titulares de transporte c
interl ocuci n Ynica del sistema con otras
T Gesti-n de | o0os ingresos que se obtengan po
transporte y distribuci n de estos entre |
r En el §mbito de | a comunicaci n e informaci
T Creaci n de una i magen corporativa del si s
colectivo, compatible con | as propias de |
T Reali zaci n de campafYfas de comuni caci n co
utilizaci n del sistema p¥%blico de transpo
T Financiaci n de sistemas de transporte por
T El aboraci-n de propuestas de convenios de
Admini straciiomtesgmpadmmi ecace no de | a ATTA r e:s
financiaci-n del transporte p¥%blico, con d
recursos presupuestarios al sistema a part
presupuestario siguiente a |l a entrada en v
r DisefYo del marco normativo futuro:
1T Estudio y el aboraci n de propuestas de ada
posibilitar el ejercicio de | as atribucion:
competencias reconocidas a |l as Administrac
10, A A tuaci ones realizadas para | a puesta en
Movilidad de Cl ava
La Administraci n Gener al de | a Comunidad Aut -
Foral de Clava y el -Glaysunretiazmiseunstca idoe eVriotno ruina Con
col aboraci n para la creaci-n de | a Autoridad
por | as Juntas Generales de Clava el 1 de febre
Estaba prevista |l a vigencia del Conveni o mient
Movilidad de Clava bajo | a figura de consorcio
Or den For al 40/ 2022, de 4 de febrero de 2022,
cooper -n suscrito por | as tres administracione:
Espreci so destacar que en estos afos se han pr.
que se han adoptado distintos acuerdos en des
cooperaci n suscrito pormataesr ital ez aadmi niast raacct
siguientes:
b b @ 60
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Acuerdos para el i mpul so y avance de |
tarjetas del transporteyA(aMUa@ uselBARI K)
Transporte Comarcal

Dotche un |l ogo identificativo a.la Autor
Acuerdod pmersareoll o y puesta en marcha
NFC para |l a recarga y gesti-n de | a t al
Estudio de f-rmulas para dotar a | a Au
de | a personalidad jur2zdica de consorc
gesti-n de | a tarjeta BAT y trabajar e
tarifario com“n en | os servicios de tr
tres instituciones a trav®s del tranv?2

interurbanos y servicio de Transporte |

Lanzamiento de la aplicaci - -n BAT NFC
(Androi d)

Ang8lisis de situaci-n d9r a2z de |l a cri.
Trabajos para |l a implantaci -n de |l a in
BARI K y MUGI

Estudi o operativo para |l.a mejora de | a
An8lisis de | os -pdliatearfeonrtneass sdiisgtietnealse s d
promoci-n y fomento del uso compartido
l ncorporaci -n goatdeildad aeas patrbabp®bl ic
personas acompafantes de viajeros/ as c¢c
movilidad reduci da, o] con di scapacid
intelectual, que requieran de asi st e
desplazamient os, en | os modos nde tr an

actual mente.

La puesta en servicio de una m8quina de
BAT en | a estaci-n de autobuses de Log!

Lda mplantadintrerdeelrabilidad de | as tar]
enCl avavbuServicio de Tr,ansporte Comarcal

Creaci -n de un grupo de trabajo para <c
trabaj os necesarios para definir Il a f
econ-mico del futuro consorcio de | a

Cl ava.

Borrador de estatutos del futuro Conc
Movilidad de Cl ava.

Aprobaci-n del proceso de <codéelataci

estud8soi co y edebhbersabkndide|l e de i ntegrac
tarifaria y puesta en com¥%n de | os ava
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r 2022

o Il nicio de | a el aboraci - -n del estudi
presupuestaria para cada institwuci-n di

o0 Reuni -n del grupo de trabajo creado pa
l a constituci- -n del consorcio de | a Au
para | a puesta en com%n de | os avances

o Pleno para tratar el estado de | a tran
|l as ayudas previstas en el Real Decret

En consecewdargciean funcionamiento | a Autoridad d
constituida por las tres administraciones <con
(Comunidad Aut - noma, Di put aci - lGalsdredasz )aynddoy unt a
pendi enctoensstuituci -n como Consorcio que | e dote
propi ®ebe destacarse gqgue se han dado pasos i mp
di ferentes sistemas de pago y en su integraci - |
integratuvinsapntranvz2a y Renfe. En |l a actualida
en Tuvi sa, t r a nrva2nnas, pQovitaay, @ dduesrpeeygsile por cada Vvi aj
cada medi o de ltor jruep pretrg udi ca | a intermodal i da
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11CONCLUSI ONES

Como conclusi-n general, se puede afirmar que |
ha conseguido un cumplimiento casi completo d
i mpl antaci-n de un nuevo si st enre cceosnicdeasd eosn ad e In
territoriondyg cmomplkeif amente su sistema de gest.i

Esta gesti-n de |l a DFA ha permitido responder
l a i mplantaci-n de un sistema de transporte p¥k
y taxis en el sistema de Transporte Comarcal
i nceamo en el nYsmero de viajeros/as que utiliz
consiguiente beneficio medioambiental

Adems§s, se aprecia | a constante mej ora del S
adaptaciones cada afo en funci-n de | as necesic
especi al esfuerzo para facilitar el uso del
moder ninz adkce | sistema de gesti-n e informaci - -n
pueden informarse sobre el servicio y reservar
central telef-nica, |l a aplicaci-n Clavabus y | ¢
Resefamos a continuaci-n algunas de | as cuest.
anteriores.

11./dImpl antaci - -n del nuevo marco concesional

r Desde | a formulaci-n del | Plan, el desarrol
Vasco se ha madetelcadestyaci daVideasatismen z
permanecer 8 en su ubicacil inbaramua&and ,| oorl 4 we
ferrocarril p atrraa vaznec r-tiate/c G ana-deellz aguer r a
preveza el I Pl an como Escenario 2

r Lanueva estaci-n de ahsb,eskesstdiend/iy oariiagen
parte de |l as | “sreedgn aiumgtuerurebarnd&ds de mar zo de

r La DFA hapopmameco concesional gue define se
l ugar de | as nueve que pl.&mwtreevaabtar oc o mo
ceescoom | 2neas de autob!ARO%ulBivevai €Geadasl
2Ay al aQ 3 ARi oj a A0 BWwW e a/ddidpa-®@isda/Ruirzango de
0S concesiones qsebwnen @id-28cil shaang rdoef o vy
i | ampl Enat ot al suman 20 | 2neas.

Do S
0©s

0 resultado de wun o npvwe naico -snu skcoermatl o dceo nB i
1, | a DFA ser8dd tludmags adde n8Bwst,oldes que n
eriormRaikr4d Bil ba®asht eVt @roiya d @t oAp3i 7s2t Oa
eQaisa eAer opukEotondaropukoit o EI concurso d
taci lAneéaseegtsas® en curso.

DFA suscribi- el 1 de marzo de 2021 otro
Comunidad For(aDFN)e pNarvaaraamor di nar l as ¢
ansporte p¥blicHstdee peatnbra®d-i,mutded. 4 de m
283ncore@lbrar8fico entre Salvatierral/ Agurai
conced®idGlnavAR Centr al (I 2nea 5), modi f i
correspondiente a esa concesi - - n.

S5O0 O
o T~ N3

—<ONO O IO

L
I
t
2
I

DO T OO

r Para adaptar | a normativa al nuevo marco coO
umuevo Reglamento de servicios de transport
el THA

r Se i mpliamitci dpairvaad adse noct ur nbhss aameémameaijaor ar
|l a seguridad de mujeres y. menores en horard.i
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11 .E2o0l uci serdelkio foral de autobuses

r L2neas subvemciremeaas: del 41, 3% en el nYamer
entre 2012 vy 2022, pasandoMad/eor 8 &G .eXli6ni antl
porcerthuala coMmMROsiAynal a ( +5063 8Ri) ojya AR aves:
(52, 9%) , que el ¢ maperciomecnktR@iioonEsava Centr a
(+34, 51 Wi @dndbauirango (r+2s7p,ebcb)i vament e.

r L2neas no subvencionadas: el n ¥YBrelrboaode vi
Logrofgqgue renov:- su cbaceseehnde,nuRadsaaln dob
de 155. 015 en 2012miaertl8BhEHdeenBi2l0R&¢ Pampl o
que ha mantenido |l a concekraideasperdi dohasthl 2
pasando de 189.857 viajeros/as en 2012 a 16

rEI n¥Yimer o tot al de viajeros/ as en autob¥s h
y 202%»asando de 1.211.188 a 1.611.566. El
procede de | as | 2 neas subvencionadas, con
subvencionadas han crecido un 12, 3%.

r La crisis del CovVvliI D19, gue mantuvo O increme
y 2021, junto con | a posterior crisis ener
Ucrania motivaron una bonificaci-n del preci
desde el elmbde oHept2i022. Esta es unantdree | as r
2019 y e202®f i ci t del servicio p¥%blico de
subvencionadas de | a DFA se ha incrementad
2, 7MU0 a s3i,ebn dwu ,e | ma ypoorr ci enechr uebnbe ntoconcesi onal
Cl1 (68, 1%), rondando el1l 2(0R2%)p &2 A@Es yonas A
siendo del 304 F&n |l a zona AR

rEI avance del nYamer o de wi aperembastsomern2@l3
de |l as | 2neas de autob%s forales con subvenc
alcanzando casi 1,6 millones de viajeros/ a:
|l 2neas no subvencionadas, con un n¥mer o est

r En 2@23 n“mer o tot al de viajeros/ as en | 2ne
superar 8 por primera vezhlahoi mug del 2vaintk ke
que en 2012 eran pocoEgmn8as sdwebild,a2 tnoitlall o nsewsp
incremento del nYuamer o tot al de viajeros del
66, 0% entre .EA230¢92326ML2precio de | os t2ztulo
subvencionado por | a crisis provocada por | @
que el nYkumer o de vVviajeros/ as weda umra retsearser
subvenciones coyunturales disminuyan o desa

11 . Evoluci - -n del Transporte Comarcal

r LaFB partiendo de | os -centtreer ilooss daefosl 2P01a3n,
el di sefo del sistema TransporteS€omantal, i
de un sistema de transporte p¥blico %nico e
a n¥cl edbisspnurysos y con muy poca poblaci - - n.

r Este sistema hmejsarpa esltar anraespecto al exXi s
haberse multiplicado por cilasopabamdwonede d
11. 254 viajerb68/7®&8.al afYo, a

rEl servicio permite no solo doteaguldaer nthey or
autobuses, como estaba previstaserswi ireesdeaci
transporte en s?2 mi s mo , para |l a realizaci
necesarias en | as cabeceras de comarca.
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r La tecnificaci-n delposerilva cDioputmpdieamenFadal
permite tanto una mayor/l &mad diji edraals /daes ucsoomop
obtenci-n de datos de afluencia y coste qu
servicio.

11 . E&o0l uci -n del nYmer o tot al de viajeros/ a:

r Tras agregai atfedos/lacs del si st® meg ofdeernmeols de

concluir gque se ha prodBdéi dd%urni totamhentpas
de 1.222.442 viajeros/ as eHmlst2e) 1i2n car elme6n7t0o. 3t6
tiene | o0os siguientes incrementos por cada me

0 Viajeros/ as en | 2neadls v®@Re0BR gna&das (.
01): +41, 3%

0 Viajeros/ as en | 2neas-0203ys3¢hv etnc2i, Bdrea d a

0 Sistema de Transporte Comarcal: +422,5
r Estos datos son superiores al que podrza j us
entre 2012 y 2022 (+24.8%) o el incremento
(+2, 74%), habi ®ndose mant eni do i nalterada
urbana (78a®i%)nyr prodll (21, 1%) .
11.15mpl antaci -n del sistema tarifario integ
r La implantaci-n del nuevo sistema t.arifario
r La implantaci-n del sistema tarifario por ¢
con | a propuesta del | Plan, diferenciando
y segmentando esas zonas en | os I 2mites de
as? gue 8dogzomam de un mMismo municipio quedEe
Esto supone que, en vez de | os 45 saltos t
hayan i mplsaanittaodso 36
. | mplantaci-n de | a tarjeta BAT dceosntou entetdd so d e
que se han ido implantando sucesivamente, t
forma coyuntur al para favorecer @®. incentiva
11 . Al icaci-n de nuevas tecnol og?as

r

r

En r2z01¥4202l12a DFaA i nvenBsi dle 2, 3 mildeomes de
mej oras tecnol -gicas

Impl ant acissinstdeemaunde ayuda a La explotaci: -n (

Dot aci GRS®he |l os veh2cul os

I nteroperabilidad de | agqsuet aopet as da¢ea Tlraan €A
Tarjetas BAT, BARI K, MUGI

La ntegrtaaxrii-fnari a y de pago con el sistema d
Creaci -n de wunayum&gianpal ivwelci - n (pAappm) tceedm®f on
herramientas muy Ytiles patanli &ds cpemsonas vis;
comprraegyede abi |l |l et es, informaci -n horari os,
Sistema de |l oofoirommaes -poopaia personas con
viseal | as | 2neas de aut ob¥s
Servilcntoedeahtenci - -n /ae deuAlrawabus y el Tr e

Comar.c al

I ntegr alca -anpleincaci -n dfeMowGebs kadhmiodo Vasco
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11.Constituci-n de | a Autoridad de | a Movi |l |

r Est8 en funcionamiento l a Autorie@satanddeo Mo
pendiente su constituci-n como Consorcio qu
propi a.

r I'nteroperabilidad de | agsuet aopet as ac¢e Tlraan €A
Tarjetas BAT, BARI K, MUG

r Desarroll o y puesta en mar(cphaar ad eAmladar aaipdgi c a c
recarga y gesti-n de | a tarjeta BAT.

r Estudio de f-rmulas para dotar a |l a Autori
personalidad jur2dica de consorcio

r I ncorpor acgr-at udelatdaen el uso dpadrarhasport
personas acomnmlpea faindajegsr os/ as con di scapacid
movilidad reduci da, o con discapacidad ps?2
requi eran de asistencia personal para sus d

r Puesta en semgiquii madagei sarce c aat g/a jBeAtTa e n
|l a estaci-n de aut.obuses de Logrofo

r Il nicio de | a elaboraci-n del estudi o sobre
cada instituci-n de |l a integraci-n tarifari

r Pendiente | a total ytnrtemgwiedstno cpne TdV I I1SaA a c
se puede utilizar el mi smo t2ztul o, pero se
transporte. Pendiente | a incorporaci-n Renf

11 Resumen gr 8fic

o

del cumplimiento del Pl al

Grado de cumplimiento de los objetivos del | Plan

{

D0s

Implantacion nuevo marco concesional autobuses forales

Implantacion nueveo servicio de Transporte Comarcal {TC)

Cumplimiento incremento viajeros/as Alavabus y TC

Cumplimiento Incremento viajeros/as 1C

Aprobacion nuevo reglamento de personas viajeras

Implantacion nuevo sistema tarifario

Implantacion nuevas tecnologias

Constitucion Autoridad Movitidad Alava
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1. PRESENTACI CN

Seg4dmversas estimaciones realizadas por | a Coml
cerca del 25% del tot al de emi siones de gases |
swar §deeirsilvhaucehra emambcido m§t i co.

En materia de movilidad y con |l a finalidad de
hanaprobadopr oy elcetgoiss yadiainn s r e md raitsraid®i dad opsoadse r e s
p Yab | iacivelsuropeo,e st patualo n -ymitceea .,di r o0 gd a@raisabsa separ a

| | eacaard @ cac i omesesari as para ello
En el marco de | as acciones para combatir el
movilidad sostenibl e, iniciativa que va m8s al

persiguen gque Tleagidciondadesewmyn m8s habitabl es,
el 2 ncdidaed ededa@aohesiocwteelr r iyt aguatdeégpdrtuni dades.
Conseguwrmoavi | i dad sostenible necesita de m¥ tipl
agenaesuaAtmsni stp@bi opes adlareanspopt esa s

aut omoaciiudcdgdan?a.

Por 1 o que se refiere a este estudio cabe dest
concepto que hace referencia a |l a utilizaci - -n
menompact o amkeianeths failcieemdlt esd orsdeunsdosral es.

Esta forma de movilidad se ha convertido en un
actual debido a |l a preocupaci - -n porredeulciaanbaiso
emi siones de gaseAd o@ad ratr a rhian amotveisl.i dad sosteni bl
movi Ipirdiandci palm¥%prt e péretsabeneficios:

r Mej draaal idded d.r e
r Ahordreoneryy2eac ur sos

r Reduc diet n§fyilcabongesudtii-lni;damedindst ransporte
alter nmitdiviolseaihapiabltiec o

r PromodH:-anct i viPdad a

r Reducderlwmido

r Creadiecconupa.ci - n

r Mej orse glua v idald

r Ahorercomn- mi co

r Cumpl i nidelnédgmo v i Isiodsatde.ni bl e
r Contriabugkantktambciloo m§ti co

Todo el l o i nmnemlei caccimaneseryi pol 2ticas que busque
vi deanl asi ud aydTesitorios medi annanovi | s datdegiehli € i ent e:
fomemttaransporte p¥%Wblico, |l a bicicleta, | o0os des|
Uus o vdeehl2 pul vado, ¢paevemédceui{®cst ri cde,argla®co s i cos.
Poft expuest o, egsu €eovni deedtfet i vo | a rmwmoguil hcdaad de
sostenibl e, la regulaci-n de | o0os pl anes de mc
i mportante, en cuanto prev®n definir | as medi dz¢
transporte vy reducir el i mpacto ambiasat al y
necesidades de movilidad de | as personas, | os

Territorio y centros de actividad econ-mica, |
cambio modal eh uso de modos de transporte m8s
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Asbpuesagaransacgnamvi I mBssdbstemiebliwnamportanci a
fundamental e implica que las diferentesAd mi ni st p &%kl @omhesat aer nati vas
m8s asequi bles, accesibles, sanas y | i mpias; i/
progrdmasnsi bilizaci -n adecuados.

Se proponen varias acciones a escala de | a Uni
modos de transporte m8s sostenibles: tren, tral
et c. Acciones que se van incluyendo en | as reg
Admi ni stphlkl es& s:tauteosn - mi cas, | ocal es.

Coerstodj egapvacdieearsd mi ni st sédn@anecdasd mtdeopr odyeect os

|l eyes para impulsar |l a movilidad sostenible que
transporte m8s sostenibles, que es indudable d
tanto que |l a movilidad debe entenderse como wur
podempéd | iecsd®Bbl i gadeguy asal vagueamntdaarg,oes e

i nstr unemotmae di o epareg ercicio de otros derechos.
Elobj dd mdsi f eraeemtteepsr oeysest @lsl acsoenrd i cnieocneesspiair as
garantizar un sistema de movilidad sostenibl e,
| ogramavwvan cohesi-n soci al y territorial, coni
resilyhbeobhbhpoabrj etdigveodsu cccaj a sd e f echoer nychd ri @ a d

del aire.

En este sentiedoprogleeypaddaedzmovi | i dad sostenible
y sweperceaensih-edeor denacti ranspert eésiteadeemovi | i dad
sost edeBEwulsek d dhie,gi st a¢ ierapcnamebdloi mg§tdmawesi i |l i dad
supresbanr demas edsdor ansporte.

La Ley 11/ 2023 de 9 de noviembre de movilidad ¢
Parl ament o Vasco el d2a 9 de noviembre de 2023,
de 2023 y su entrada en vigor fue el dza 24
prinospy objetivos a |l os que debe responder el
y ordena | o0os instrumentos y procedimientos ne
sostenible en | a Comuni dad Aut - noma del Paz ¢
admini stracmmpetessnciosmn €m | as materias relacionad
Declara que |l as personas tienen derecho a | a m
de |l os medios de transporte, derecho que comp
servicios en condiciones de movilidad adecuadas
i macto ambient al y soci al posi bl e, i sponer de
i ndependencia del punto de residencia en wunas
accesibles y seguras y con el m2 ni mo i mpacto a
| af ommaci n necesari a para conocer y poder e
adecuado, participar en | a el aboraci-n de | os j
l'a movilidad vy exigir de | as administraciones
derivatlas gpgéanes que se establezcan. Teniendo
cumpl ir |l as pautas de comportamiento y de wuso
p¥%blicos, cComo | as nor mas y Il i mitaciones que
i nstrument osi -dne epnl amaitfeirciaac de movi li dad sosteni
Determina que el concepto de movilidad sosteni
pl anteamiento integral y mul ti modal que respon
de |l a ciudadan2a en materia de transporte de p
redruco minimizar el i mpacto de car8cter ambient
de transporte actual, hecho que requiere de |
p“blicas y de |l a sociedad vasca en conjunto.
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2. PROYECTO DE LEY DE MOVI LI DAD SOST
MI T MA.

Eset proydetyotdene por objeto principal constitu
que ploals2ticas p¥%blicas de transporte y movilida
a Inescesi dades chiaialagg;aalndrse taocst ual e s :

r Sostenibilidad

r Digitalizaci -n

r Cohessiocnt @ yiyéeoonami co

Reconociendo |l a movilidad como derecho bS8sico
adecuadas y seguras y con el m2 ni mo i mpacto am
conl laequuad aBdmi ni st f acii dnatjeerr diee 5 bdee r e cyhsoe
establezcan |l os principios b8sicosa garcdalsu aef &
cumpl i mielobpetdieweedugaseesf ecitrover ngdeemiosi ones
contamidannéoraildogsth | e tdiavewsa rsrod tl eapu ébd teer mi n a

|l a Agenda 2030 de | a ONU o | os marcados en | a
estrategias europeas como el Pacto Verde Europ
denmovili dadesoseéeddimheo ndusrio -pne a.

Elproydeteaye movs ds daxe béd et euct ur a
r Exposidenotni vos
r l0drt2qukageupan en:
T T2tpd®l i mi nar :

T Art 2c@Qb jogf bnadtddiaedy

T Art 2xDéd foi ni ci ones

T Art 2 Reéloaciemnademi ni stplakli ionaes
TArt24L.ul bemamonblsiodsatde ni bl e

7 Ar t 2R ion cri epd toosr e s

T T2t (ldeadNI | 1) :

9 T2tluSiost eanai damolvi Isiodsatde ni bl e

1 T2tluFome Wtdosmmo vi Isiodsatde ni bl e

T T2 tlulPlb.ani f ygestidiaenmf raestysecvideasasnsporte

g T2tul o | V. Financiaci-n estatal viedj ¢erasnspo
T T2tul o V. l nnovaci -n, digital imowiil-indayd f or m
fT2tulo VI. Mejora de |l a competitividad en e
movilidad.

T2tViiPbarti cpprhbytemnsparenci a
T T2tV R®PRgi mamci onador

r Di sposiacdiiocnedsrié8l) e s

r Di spositcriaonmsei(s89r i as

r Di spodieaioggtlgr i a

r Di s posifcinodnledss

r Anexo Pr adw astiddenr an symorvtiel i dad

r AnexXx®ct uaceaeiompeosi ne$ eifdpolsani fda aédiramstructur a
deg ranspor tfeervr adiearsioanp etsd rmd iad .

=
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Seg¥%nst abdmmet 2 tiuOjydtin al d dnaedg @b,bj es 0

l)establecer |l as condiciones neciewsthad arsaspar 8
yl as empresas puedan disfrutar de un sistem
inclusivo como herramienta para |l ograr una
contrd bmudiersar eobhomiecsa lyi eelnden zoabj etdievos
reduckceganedese efienowteada nadcdria ayd del aire.
Y en este mismo art2culo, en su apartado 2) r el
| ani s ma:

2Enpartiecsulagyr et ende:

Establecer 1l os principidesgenelhbedeque péesmem
deno vi Ipiadtaaidloasi u d a dyd mosisu d a dsaencausr,oos,t eacbkej bl e,
inclusivo y digitalizado,au rc o0 srtaez o npaabr d&s u ayreic@nj ddtacoci edad.

Facilitar | a sédxsitsetnean cdiea tdkeanusmpportes de mercanc?
sost eyriebsliel i ent e.

Dot arl aadmi ni st mpé&abil odted® 6§ n st r u nmeencteossapr a rdasa
i mpl anydesarmr ebise sdiemtae gdreaadwi | i dad,

Fortalaexerani damoor di ctaoipemyatcria-nns p e&rmethicd eaf o
gestdid apsol 2t i cadd m¥b laiecsdtsruacntsynoarstiel i dad.

e) Est abmoedcedlparti cd@ aadimimi sGemed adis t aedloa
financdetlciansprobdamreeeae igoropr i ncdigpgoaledsad,bi |l i dad,
certi dyymmrrmperci onal i dad.

Pardaamres pualsatrae c itegmtnes f oe ma&anb-idietdr a n s gpcoar u dea
l a digityaleilzadieatnee ®separa proteger lal ismd,ud, e
ebiengsetguri dadudadha? a.

LdegonstunhemrrBangreinmogrard aine sti a1t emarsansponm t e

menompaamoi eyratsi@é j olreaal iddkedddeangdoi ormli shadi | i dad
cuoti liomeat arnedsoi IliaencylaamaJiilm8ddd auni ver sal

Otro de los aspectosaconsiderare 2 st abl e@melr 2etsipceacdeseoai bili zaci - |
y concienciaci-n sobr eselgau rnmao,v isle ndsaidb isloisztaennd ob | ae

engenemplost anda oporadées emctdeed r anspgoretse abl eci endo
medi das e mada2vfiisd @dall i pddegdell a neuj eeat cern.

Lanueltay mbei |l i dad ssopsageenu bpie b afruensdament al es
lLanovi Iciodrabe r esboi al
2Unaovi lliidnapdi aal udabl e

3Unsi stcdna ans p ordien ndoivgaidtoarl
41 nveretimber vie clbpaudadan? a

lLanmovi |l cdmdereclhaci al

Setr alteai t vlaari vad a @ aenkPean d doapso | 2 psb B a@aaant smando
despl az adremeamtes aguyreaf i ciceonitredependen@ se & a
situaci-n econ-mica y geogr8fica en que se enc.!
transgpouttiel i zar .

Consi delraaonvdioluinderde € & ofi anh d a mefnidrglar anltd gwal dad
de oportunidadese 1 odsi st § mip iodsea st u adcdi penr s 6 n a beadj uoc,a,ci - n
saleaed¢ aci |l unmanwioliindcaldusi v eardsaapltad dise cesi dades
todagpelrasonas.
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Se trata de potenciar el car8cter transversal

Admi ni straciones que ostentan competencias sob
basada en | os principios de colaboraci-n, coop
§mbito competenci al de cada una de ellas, y <co
i mplicados.

Con este objetivo central de orientar | as pol 2t
movilsadatdenidbéywr opacamreanSi st eNmaci odha@arhovi | i dad

sost eneikthuaelplsaent e@aompue®st o por :

f Unh Organismo de cooperaci-n entre Admini st
mat ert aadseynoorvtiel i dad

T Uh ¢rgano consultivo p&adamihastoapenaeis- - p Y
consetylosussuari os.

Cuybuncionambastersunaer r amiddmgtigaripgar ant azar

di sponibilidad de informaci-EDI-Mey acn ommaadasemwmine
documemtucesst abl ¢ adsir 8Bectr ilcaesplpanrda i caai movil i da

sost einh @S

Confopmeceplaid 2@ délopr opudslieagISi st &ma i odrea |
Movialdi sftoeni bl e ser 8 el instrumento que permiti:H
laefi cadialpdded 2 plubbipecap, csimmstoe nielciolni- dhdabca ,a |

ymedi oambeant @aAldmi ni stgreaecidakEst adtafomuni dades
Aut - ngmhas Entidades Locales, respetando el refg
rel aciiomat ft ogpeanrsaosdesarrol |l o

lLaConf erTeercriidtemo Vv iallyitd achsportes

Creada al amparo del art2culo 145 de |l a Ley
jur 2dddcecc pédab |l cobdi naldieelsatdablbee@e®d aboyaci - n
cooperaci - -n entre I a Admini straci -n gener

Aut - ngmaAsdmi ni st r aeimoanteesr tlacacdaehpeoerviiel i dad.
2EICons8uperinoorvidgtd adh s porstteni bl es

Adscrito al Ministerio de TransMIoTMAS, Mo v
comor gammnsud mMmiav edenavi lyitdad s pogudeisf erent es
aspecgwes, pretende servir de cauce institu
cooperaci- -meceéemicmer-Imd@sgani zaoico @eosss ,

usuavywl asdmi ni stpé@kl ones.
B3 EIEEspadé oDdtnda & g d dvibovs | (i EdDal dM)

Il nstrumento digital con el que se trata de
|l @sAdmi ni straciones de |l a informaci- -n relati.\
de sdatmrsopor cipolmaaddmi ni st p %kl bomepser ador es
detransporte y |l os gestores de infraestruct
Vv i s integrada que permitasuanalisis,f ac il gie s eédid- movi | majaalr, e

eldi safes ol uci ones de movilidad sostenibles
transpar enciisaePapsal 2p Vabbs oead eded nansypyort e
movilidad.

4 EIDocumedie@r i ent agpaolaaMevi | Bdatde niDblOMOS)
documemctompl| ement ari os

Este documento establecer § el marco esenci al
sostenible o condiciones orientativas de un
detlr ansyloantdtei | gubadgpaosilba el aborcaowip-eryci - n
coordi ealcacmhuacel -asdmi ni stp&bli pbaser vici os
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i mpl i caasdéoosme Ini viedadapt adcel asnf r aestarlucg ur as
requeri mimortids ddad.

Sera aprobado por acuemd@®&ons ajeli ni sptrreovsind od elea
Comimbe |l eghedbado bi eprards unEosen - myrcemi p a da
conoci mil &otnd er Bexrcri iadeMoivalyiTdraadn spptréeedr, §

car8gvtecepantt todas | as pol2ticas de | a Ad
Est adoegpembabicionar8 |l a pol2tica de ayuda
de movilidad.admas i dtedmdfpsd dorn&rs a s amidp 2

vol unt ar iaacnueerrtdee nl. o
EIDOMOS rseevi samB§ xi magda adfioesz.
CombOCUMENTOCOOBMPL EMENT mFHDOOMO S e st abl ecen

T Losdocumendted$ r ectmeitcoedsol - gmgcuasseab or d Ao 8§n
Ssigui @8mhietso s :

Pl amemovi Isiodsatdedhee mit € dlacdceasl e s

Pl ardemovi Isiodsatdepma gd andestdeast i vi dad

Pl ankkes ranspost enithrlacbhd geompr es@aar a
centdebsabajo

d) Pl ardemo v i Isiodsatdeysiebg uer &« ent r os .educativos
e)Zonashademi si.ones

f)yDi striubrubcalreare r cancz2 as

9)

h)

a

Pol 2dteapar camiaparcamdient @sori os
| mpl antadcaonif-rmesysreurcvtipjairh@asi r cubagur A
erbici.cleta
sLodocumenteprsz debuen@mrs8§ct guabor dlassi8mui ent es
§mbitos:

a) Ef omead enov i laicdtaidy & lyi @it &

b) Ef omedd anovi liindcaldusi va

c)Sol ucidenemovéehi datrournaoldelsajdae ns iddead

poblaci - n

2Una movilidad I impia y saludabl e.
La movilidad ecol -gica y saludable hace referei
menos emisiones contaminantes Yy un impacto aml
di sminuir |l as emisiones de gases efecto inver
beneficiando | a salud p¥%blica al reducir | a ex
haciendo especi al ®nf asi s, en entornos urbanos

medi os de transporte m8sv esho?sctuelnoisb | els®cyt rsiaclousd ayb
el Potsrymcpr omodd - -arovi laicdtailiv & i cfd att iarsepti ees

At dlilnapsd mi ni st p &l @emd@sInb idtecsouso mp et emrca @gsed iaar

i mpl antdasi sthedneg® sta mini epdallenerpgdpardel os

oper addeaeseesr vidceitoaans paret egest odree saif r aestdreuct ur as
transporte, y de medi darseduwecif-arciy iltae nc erhp ergd aa
emi siones def gaBeseroader 0.

Asi mismo, incentivaranyp r o mo vieons€ d iyon® d @emo v i Ini8dsaodst eni bl es
ysal udaghulperse,vmadi pgasfaacilland\wairlp edrasdemsailt uaci ones

de diversidad funcional, Uso rep¥%blviado, ovehzcter
de alta ocupaci -n 0o con etiquatspeamlmise retsplecd d i
en cuanto a |l a reducci -n de agm- -ssifecemreas de cont ar
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3Un sistema de transporte digital e innovador
Con | a nueva | ey se busca i mpulsar | a digitald]@
a disposici-n de | os usuarios informaci-n compl
desardapl ocacgumaeislpltaemi fliat @csi vm ajf e s .

Se aborda | a regulaci-n en materia de digital:@
de informaci-n en formato digital gue permita

conocimientoreald esli stddanaans [ymo Vv e kpiadmpaddree j olrapso | 2t i cas
publicas y de gestion del sistema;me j olraasondi cdigonest e iossear vi ci 0s;
f avorleacreeradim-ure vdoess ar yoomeetuaswe stdastmasrod r os
fineisntdderdd i co.

EM2 tVWAlonnovdicgi-tnaVyfi @ramdecrimt nan syloanotvei | regdd a
un Asandboxd o espacio controlado de pruebas n

y | a movilidad, direiggil dd oailaa iemndbdwaceedm da en
qukeAdmini stcomacliaat i Vindhad pd opapcatha o movtaolro, r e
su acomodaci -n al marco regul atorio vigente vy

nor matgueasuheeamsari as.

Se trata de un conjunto de disposiciones <cuyo
proyeguasepruelaalespacbaotr dlepdoebacsbt enga

propuesta normativa conjunta entre el promotor
i nvolucradas en su desarrollo y control que g
vi sprBctdéechopsr addoerthes c ardeos,sul deandodo el l o una ev
utilidad y gue no sea per coibbsitdS8aclud @in@ rlaa c i onp d d
actiwvimpaecdsari al

Este espacio de pruebas controlado permite | a i
a corto plazo, con protocolos establecidos y e
parfacislii m@mlrantfawrncinornyami ent o.

El mi smo T2tulo V incluye |l a regulaci-n del
introducci-n progresiva al sistema de for ma se

princdiepc¢tosgsadcd add mi ni st p @kl paadaegul ppcriomoci - n
del a ntrodpcopgrualsiveaeh2calbemat enalkddst dma
transportes.

41 nvertir mejor al servicio de | a ciudadan?a
Este objetivo persigue optimizar Il a inversi - -n,
para mejorar | a c apleirdsaodn acse swi duat idea cleams de f orm

efectiva.

Lanuelalyusgaediaguaej erci gudbenn@ldds aisnfraestructur a

para asegurar que | as inversiones que se plani
eficlaonei -n pfaueacomc ghiedas.

La |l ey recsonmocpeerqguei ci o de qgque persistan conex.
i mpacto pendientes, y sabiendo de | a existenci

rent abeicloind agioccgnae di oa mipirerctsadbemno metli aleosesi dad
ded nveresibmaeseat eryipaocontsrdancr e meadeaxresi dades
mant eniymticemsteor vac b mpadseasvdheddaatr oddueceecnnl og? a
odigitali zdeexdamt acihmmciloo m8t i co.

Por Wl t i mo, de cara al futuro | as prioridades |
en s2 mismas, sino en | os servicios que prest a
demogr 8f st@d¢ nolydgciocnoci madi aambi ent al

En este mismo apartado | a Ley manifiesta que
I ndependeRespens abiid d#fapdl ReRm)lest udddcewal uadei - n
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Gasto PWWblico correspondiente al afo 2019 rel s
(Aspemnrdeivni geewsot)a, b Iceoanap,r i mer apueesidas ar ruonld ay
transversal de movilidad. Concretament e, sefal
| egi slaacctivanl gaerdeagudennor méa® mog®nleaAa Nversm: - n
infraestructuras de | os diferentes modos de tr
prestSaenp.r op oanper o uanran u e vlaegi s lianctieegneanbvi | edad
infraestructuras de transport e, que defina c¢ri

mo d okket r ans pyoaltiersaup | ani f iyogecsitcmmm osompr omi sos
i nternacionales suscritos en materia de movil i
procegedaboryacit ual dePalcdim i dmlviolvi leilchdd aestructur a

de Transporte y ha de definir |l a gobernanza d
regulaci-n debe incluir reglas comunes para |
evaluaci-n ex ante y ex post del i mpacto econ-
proyectoso.

Con |l a nueva Ley se busca establecer un si ste
p¥%blico que se base en criterios estables, pre
manera que sea eficaz y se reduzca |l a incertid
costes operativos, dando | a i mportancia que me
dd as infraestructuras.

Para garantizar la eficiencia en el sistema d
propuesta que analice el cumplimiento de aspec
costes de compensaci-n y |l a rentabilidad de |
decl ardeexbh l-ingadcdesemespéidbd sYcopost er s aevreird& decua r
seontin¥%an cumpl i edéeg elcausciconndi ci ones

As i smeepr oyeicmpal ameé @aurpsaorsaej ot atrr anspay keaci a
particpilkica.

Facilitando herramientas al servicio de |l as pel
toma de decisiones de gasanmvezasdongse p&bl a s ase
| gugenen8ay alsocorcigalr antl aandepayt erocdade uent as.

As3eprepvy®pardebi st Nmax i odneanlovi | s deatdefhabikat ar
participaci-n de |l os sectores productivos, el
def i ndiecil-ans ¢alr2atnisprmsvtiel i dad.

Cabe as? mismo hacer referencia a MoaviSecdcaid- n 2
para tadoe&tabl ecer como o bajdemiinvios,t raa cd wmpelsi rp Y
en el §mbito de sus respectivas competencias,
modalsmovi |l ildaeshteonum & @1 yyoest r o p o keiretbarndeesngui ent e:

a) Movi |a cdtaiplv a ,maensdpoe ci all mewt kapdiacdtbi ci gl et a
la awi |lde aldas pernsanass.apaci dad

b) Trans pésbiceocloect i vo

c) Esquemams vd ddied aalctugp a.ci - n

d)yVeh?2 puli «ado

Con el objetivo de establecer model os territori
yf 8ci lmene ichiness guineeadohesi ¢ mda c¢a,c oyeefcitcaideant e .
Regul ando, en su artzculo 30, l a movilidad i nc
en su art2culo 31 perspectivas de g®nero y nc
cumplimiento de | os principios de accesibilida
adopt anadsoe di dgauser e s u lotpeorr t praaavi tcairal qui @Eee

di scriminaci -n directa 0 indirecta, | as cual e

movi Isiodsatde nif olr emagde e s a .
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Por Yl t i mo, debemos hacer referencia a | as Di

Fi naylDegs ogatori as.

r A 1l o | arglo.3 dbei spwsi ci onese Apgli ev®nahesreaci
di f er-emmgedesdomowomposi ci - n:

r Consejo Asesor: cCuyo objetivo es orientar s
mat edea apl ani ficaci -n

Conferenciacomoctg@amioalde cdelradi padcdgtattoanl | as

Comuni dades Aut - nomas
Establece | os pl aazporso beamr seues |l deprdrmmger DOMOS, el

estrat®gico para |l a sostenibilidad del transpo
emi si bacswsalpe e c epue/ear genf | ryr d gs |l pareodssy unt ami ent os
en sus correspondientes ordenanzas de movilida:
garantizar una respuesta urgente ante situacio
pr elviRe dacdcel Pl amraci ddanipudlsoddd hi ci dlaentpd ant aci - n
de sistemassgdgeoerte iadepcigemtes, médi das orient a
el transporte ferroviario de mercanc?as y a | e
alternpueanmakliadi st ioptca Dpneereast ab lueamec ani dano
financiaci-n que permita garantizar, al menos |

umdecumamt eni mil @an tRecdalrelreedteel a sEst ado.

A continuaci - n, | & [Diegyp ossei cdiowniedde Termnsi tori as,
Derogaybl i@ s posFicniad neess.

Debiendo hacer menDciis-pnosciocncrnetTar aanslia or i a 20 vy
Final enU tanto que inciden en | o0os servicios de
deuso gener al

LaDi sposTrcansi2téosti sabel pelceez anaifdestdent raamagor
dd aeparapr oblauemapaoncesdquouimrad lJunierlSacdd owloss

servicios de transporte p%blico regul ar de vi
§mbito estatarnt ?2 yulee a® eni ama Ley el cual i nc
|l ey 16/ 1987 de 30 de julio, de Ordenaci - -n de

nor méaal es ar raclolnac rdeotnadre ba hi c romeay Spgit efr e rl eorst e,
puntosdeorigenyd e s tdidnasse r vide@iroasn srpeog Wleaira j peaaas r et er a
daeusgenedatl erand miee b e plrapsar aidatser mieab iaeslnedsa ac ar
ekcont enl dasp adret a o6l otsualseasefi eren expresamente a

|l os tr 88ficos dinstceuwrnreadn o2sn tgeuger ament e en el terri
Aut -noma y que coincidan con alg%n servicio au
supuestoon s @ r est@ao@ar Sexet usdssfee st abtlaenetep | i ego
dedontesat atoamoeémrrespodd&emasei dad Aut - noma.
|l a obligaci- -n decesitambeder compensacgii -onal op
Comuni dad Aut-noma o entidad | ocal propone que
tengaor i gpeanr,adasdesdiifneor @ @ltoess i ni irelvmesrt tbes s

requi sguecosmpbenelsupuedépr oyeaohser vientorde s

Comuni dAdesnomaadnedxoi spgg@mazolmiest -odiec@a| quireor

tipo, relaciones de movilidapgokloacidimeaa quwe, ni
car 8cteratgiesmmredan ,l oxompretienicon e¢est at al

La misma Disposici-n Tranplidadoa i de deedckeadasal aque
aprobadcdhwmevmapaonces, deladenst adj udi tadass
concesiecnadl ea®byagsueenelmi smpl azdedosafaqd as
Comuni dades Aut-nomas deber8n haber asumido | o
previ amemi ersatnaadtoe ndp doent rée osoncesstiatnal es.
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Regul aquepmodré@ansi devakrsedmri ncdern e@s patloas
competepcopdasidaserentes Administraciones

r Establece que | as CCAA deber 8&8n haber asumid
previ amemitesam@mde ndpobroant rdeed mrsc ess t- amtXail e s .
bi @aimi smo e mMphoe, e, LA r t 24c7dgled e rgqni pruae dperne st ar s e
tr8fiobermgdedds cuimntae@gr aaneenlt e r r idteairniao
Comuni dad:- nognpuecoi nccden g%rer viaaiteon:- mi co,
estableciendo quenoeneeptestsamperse @n car §ct «
sias3deestabtanewvelpl i edgdcont restt @adcame ne |
correspodndda e@omuni dad Aut - noma.

r Obl iageast abluemmec ani detoo mpens actoip-enr asdiaon a
Comunidad Aut-noma o entidad | ocal propone
estataltengaunorigen,p ar aaldaess tdiinfoe rdedn diend c i aplrneevnitset o s

Admided asuevasncesidesesvipcodordiS8mc It uisrf g c &
encuentrena f e c tpaodr@ s t reawt iogga® mo me mtdoh i c i teacu @ s o
epbliegd S8usadinaisni spamati sankcdlruasr §scr i mped onarsi as
para | a incorporaci-n de adjedi tag@di desdeal | aut
final idzdcicoprtereaxtiost ent e .

Final Dcapobsici-n Tcamsipaartiaan2 U0 que deter mi n:
reghapl ieceabru pu adtamsonc esotomregtardeassnt reard a gdoer
| BOTgueayauperedbdoadzadur adedont sagwkeadmi ni straci - n

haya adjudicado | asfnyewnwd® ocon@dxizonedse: 18 mes
concesionario podr8 continuar explotando el s e
adj uddefaor ma ovi sa oheobp,er adbsre,r vdaor aetipeer i odo

i mprescindible para |l a I|icitaci-n y adjudicac]i
previendo |l a tramitaci-n urgente de |l os exped,]
cont rdeet @mscesi - n.

Encuamt @i sposFicndathenodi f idehhiey®/ 1983701 ¢ ul i o,
de Ordema&ciBrrmanspdetesstakase@rda 2cul os:

r Art2cul o 9: Conferencia Sectorial de Transp
remitserdal alcdasrn 2 ¢ dVoisqgui dehtheg 0/ 2 @ &5,
deoctubr@gdmen2 dsecpéibl i co.

r Art2ddlComi sdedi recigemes aleds ans ploartreestr e,
compuesta por los titularesd d abDsi r e ¢ cgieonneersad nepse t e mtad £ r i a

de transporte terrestre de |l as Comunidades
Melilla., y actuar8 como -rgano ordinario d
enmat edefar ansptoegrnresennt éadi st iadtnasni straci one:
p¥%blicas.

r Art2dR@dmart2a®el aci amadal i dleetd e ans gaomtoe
requidedr @bt enpxcriediealt or ilzalciil-pnd maptreest aci - n.

r Art2culo 62: dando nueva redacci - -n al actua
ul t pBoread pudet ergmu lace r videmoovsi Iciodlaadb or at i v a,
ent endddadmécauti | i zaani udmaduvanveh?2 cué al, i giad a
remuneraci - n, salvo para compartir | os gast
condurcag alpiodae mptra piodnr ans paoritvadosi cul ar eso

r Art2cul o 64: Modi fica su redacci-n afadiend
demanda, defini ®&nndolos como | o0os que se pre:

pudiendo estar Bsujateobarbopocal emdari o y hor
desempe fadmasr c ound ec o ptvabd ti @ o .

o e @ .,
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r Art27cQmoadi Ehpartladec entdiedet er mubarestaci - n
dd osser vireigospaerrensanddtreasnspai agkaos®ener al ,
deber 8 ser precedida del correspondiente vy
Mi ni ssenosugar de | a correspondiente-y fund
sobekkstabl ecoorieadie- ndi sdosilceasdlebser
acompafiddagr obaedomr es p omrdiyedngitrece st dhd io sn
mi s mos 0.

a

r Art2cul o 71: remite al art2culo 47 de |l a Le
que | os transportes p¥blicos regulares de
utiliszadbscri mipmawialmpdregagmua odes eenl as
condi ceisothaebsl emisd &pe N ansor nthisct pdmsaej ecuci - n
y desarroll o.

r Art2culo 72: Se eliminan | os apartados 3 vy
laexcepcibnal adj udicamar ex el sshiss?® ec ®@geepl i ego
del contrato.

r Art2208BReferamhtaect i viehad endanheeah ocwail s
conduAfadeegupgorecadbpar tldidaact i ciochad st ent e

en ulta lizaci-n concatenada e intensiva de un
poun n¥%mero indet @msmiamadacundae nzoma dke ser vi
det er miesadaad,d s popabsheut i | imrad asnle mp | @ ®
aplicacnm-ovniesemsnst iuthuiame d al iddeaadr r e nd amiiennt o
conductor 0.
Y careenci baabPi sposici-n Final 8U fAT2dwd oexstoanpet
Ley se dicta al amparo de | as croeampietheent ¢ albo exc
148e | a CE.
A modocodel udseéibben consi derarse que | a Ley pretend
deuna nueva ¢tal tmorva ¢ gelmall udabbkest emphbl esando
i niciativas que permitan concienciar a |l as adr
ventajas que aporta | a movilidad sostenible, m
medi oambi ent e; l ogrando |l a transformaci-n soci
i mplicaci-n de |l a societladludatsideot odaesin ddd,s I8aniba

desarrollo e implantaciond et n@u | td@reao v i |siodsat deysiebglueroame nt ando

| anecesaebpons aper 9§ asaalt iyanthedi oambf emeal hado
formacién en materiademo v i Isiodsatde di gl e alsiegaicyimdd,d i modal i dad
detlransporte.

Pret sredehetyransygeesakildogsi st § mb odseosdemr i nci pi o

denovi | i dad sseogsutreans ybd tewesna di oambi ent e.

Si bien no podemos edrugdami zealc ihoencehso edceo |l g wyd c a s,
Gobi enrdnaygau e rhadcaem e b aatmg Isiodbe ko nt ednaihba oy det o

|l ey de esta relevancia para | a sociedad, asz m
ambi ciondi i aanci acianspoelt e p¥%blico.

3.LEY 16/ 1987, DE 30 DE JUlLl O, DE OF
TRANSPORTES TERRESTRES Y REGL AME |
DESARROLLO.

Como respuesta a |l a necesidad de coordinar | a
fechldg ubdeld®d 87 ublliaceey 6/ 19870 § uldienr,den adiosn
transportes terrestres, gue tuvo en cuenta 1|o

A Q - @R 78



araba~dlava

foru aldundia diputacitn foral

econ- mico, sociol -gico y polztico del moment o
principios de ordenaci-n, dando solwuciones con
vac2o0 normativo hab2a generado, pues partza de
defransporte peesegtetsdeaby ecdeminenstiost ema i ntegr a
coordinado de transportes. Esta Ley regul - de
transporte terrestre, y signific: un profundo
1949.

Ley que se compl ement - con el Real decreto 121
quee apekRdgl amkehbeger denaldiotsnansportes terrest
Esta configuraci-n normativa continua vVvigente,
modi fi cada, entre otras por la Ley 9/2013, de

16/1987, de 30 de julio de Ordenaci-n de los T

derdg uldiedegur AGrgppegRedlecr Q20 1®el d & ebreoro,

elgusemodi felRamy | amdaltdbe Wyl eOr denadel-ofransportes

Terrestres yrodglrame mtoamaas en materia de for ma
I

de 0s veh2culos de transporte por carretera, (
|l os transportes por <carretera, de transporte ¢
mercanc2as peligrosas y del Comit® Nacional de
recursos inconstitucionales y de adaptaci-n a |
1370/ 2007 del Parl ament o Europeo, sobr e | os
viajeros por rfedrer@acarYr inh§sy rceari ent emente por | ¢
mar depr ot edd iosn deyekihoersasdt@as ani mal es.

Dichas normas persiguen, en aplicaci-n de 1| o0s
i nt gre®edaloher em@cuieasotrrdoe n a miuerwa amp | i whid eonst o
principios de proporcionalidadys e g u rji wra2ddd a@mt. A A d o maaliomsaev os
cambios experi mentados en el mercado de transp:
dea ranspadratsecgsi dades de | os usuari os.

Si emda e staerneeor o ns i d eerParcoiy-@ehelteoy eno v i Isiodsatde eh bl e,
cuanto tal como se detalla en el anglisis que
modi fi cacaomnieder ar .

Acontinuaci - n, anali zamos | a normativa actual m
modal i dades de servicios que nos proporciona |
modal ddadnsplodetnangueg r eye®i it roeduchiedya6/ 1987

de 30 de julio por la Ley de Movilidad Sosten
modalidad ya se presta en diferentes 8mbitos t
Ci udadleen xsocruasad ewsr,bani decipobdfsée mnhentaad.a

r CLASI FI CREUIGSERVI CDEORANSPOREEI AJ ERPOR
CARRETERA

Conf oegrea belbercte26c2l d dd OTITotsr ans poc aesateelraasi fi can,
seg¥%mat ur pelne:z a

r PYbl i tos:eal i zppodrper soméd@siecagsur 2 ddediscadas
profesioabit mepeapecuemt &ynmee di d mteer ce pgeauin n
preofin®tribuci - -n.

r Privados: |l os realizados como actividad com
pri ngdvael h?2 cpurloopp @mMarre s p uassuta o pnieacse si dades,
ydirectamenubddearaddduhaeaetacst i vi dades.

Est8 prevista |l a modificaci-n de este artz2culo

di spone su Disposici-n Final 40, afadiendo wun
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transportes privados particulares |l os servicio
como |l a wutilizaci-n conjunta de un veh2cul o,
compadrogsa s teoosmar deurnvi ajuekt ondurcaalpiocae ptrao.pi a

Por ragswmhjddueeden ser:

r De viajeros, cuando est®n dedicados a real
personas, en su caso sus animales de compaf
constryaicoomsli ci ontaddios. par a

r Demercancluandet @edi c aadroesal derapl azamieent os
mercanewas2cul os yaomesndiudidonsaddiors. par a

A partir del 29 de septiembre de 2023, sehai n ¢ | fudsdcoa sam i malleceassmp a 2 a o
en cumplimienwvt/t@0o0@8,| @aeL&Y de mar zo, de protecc
bi enedsdt@mas ani mal es.

En concreto |l a | ey determina que |l os transpor
pueden ser:

r Regul ar es: |l os que se efect¥an dentro de i
sujecdcdalnermaddhoirapi esi j ados.

Yaswedet erqu baisr ans pdabtl @ € 98 ldaeries pueden

ser spuwtri | i zaci - n:

T De uso general: |l os que van dirigidos a ¢
siendo upoduazlagouieesr i nteresado.

T De uso especial: |l os que est8n destinados
grupepecdeuscwaresocso!l arabaj anddri dosgiralp 0 s
homog®neos similares.

r Discrecional es: |l os que sietilhevami @a, cadloe rsd

hor gorriecest abl eci do.

Es necesario destacar que este artz2cul o 64, do
transpevit @&j eersdp8, evissmadi f i ceaneis-enn,t d e€aof a d iar

modal ddadnspodeema nl@asuser espraens D hi d édtsuudar i o,
pudi esdtoauj edwea uni ti neaalramgdroir@apr eof iyjsaodno
desempefadmasr c ound ec o ptvabd ti @ o

Continua |l a Ley <clasificando | ®mbisteor verci gse dee
pr esenre:n

ercome s ggedrestdemtdred er r idteks it aedop a fyo | ,

nt
scirnrteergr @ame ®1 e
t
r

I
di
I nternacionales: aquellos servicios cuyo it
terrdedrioo Est ado.

Y final mente, en su art2culeos pbe6c idaeltiedrandi ndae gsuue O
yde ©sS®@Q9gi mem ?2,diotsroans pser tcd aesn:f i can

r Ordinari os.

r Especial es:

Aquell os en |l os que, por raiznmommgatsiubipleil d g
con otro tipo de transporte, repercusi -n s
sometidos a normas administrativas especi .
prestaci n conf or me a I o previsto en el

espec?2fica.
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Cablkraceaquhmenciespeahattdagukebaey9/ 20dle8d § u lpioa,

l a que se modific- la Ley 16/1987, de 30 de |1
Terrestres y | a Ley 21/2003, de 7 adé¢ 2jcwll oz, 6dBe
y 69 de Il a LOTT redactados inicial mente, y <co
Adi cional segunda | as <cualificaciones de | os t
per maneontteensporsaclc®sn si dneohae h &$§ Inmws i gniqfuiecsa a s

modal i dedesanspestapar escamduobegul daiclrendl
articdéada Lseeyg¥%n ymani fiesta |l a exposici-n de
juntamente con | as concesiones tradicionales p.
zonagluyce ompr endeammaagganernaldbo®sr ans progd welsar es
permanentes de uso gener al y de uso especial,
espepab&lse nea®iiirl§ fdieceor,Sgeeer alrmepatigmovi ®ndose

| areaci -n y continuidad de | as mismas, y | a f1l
Elest abl ediaumm e@s @r vriecg wldarransgpeo i agcaesgpener al
deber 8 ser precedido de Il a correspondiente y f
comodepr oy deptroestaaili r @s p oymeadci uenmptlei che retsd abkeaeci do

el art . 61 y siguientes del Real Decr esteo 1211/
apruelRaegl amkaitheegeor denacaeliotsr anspernrtredsebess§
acordarse por |l a Administraci-n, bien por prop
en cuenta | as demandas actuales y potenciales

parsa&r vilralseaper cudses b me$ eslia-enld r ans polr e smitdoa s
Ci r cun sstoacnica llaess a fossetamifne ¢ t paatd scenhswt abl eci mi ent o.

Di chat or i kealcam$ e c eddas dhant e p r ogyuedcetbod rn& | ui r :

a) Memorjiuati fdidcend d vsadl eldaedr vyidcei @ar oc eddas i a
establ eci miento.
b)yDescridgeaetialleh dBr Sfdrceoasl y glaadel oisti ner ari os

previcdobk, datos principales de |l as pobl ac
como de | as a ®il reoidded reisi aseoarios esenvici o
preexistentes.

c)Estudio de | as demandas potencial es de t
exi stpaat @ satenderl as, as?2 como de | as repe

nuevo seravidc itdeeaers plort e.

d) Est uedd oon - chidcacsondi cdieexpbkotdeedéer ni ci o.

e ) Propuesta acercade lamodalidada d mi ni sdtegy e d tidivesie r vyi €£n o
sicaspa,evidsil - plvaizgpe Mei a dleel gceosnttir-ant.o
f)yCual esqui era otras <circunstancias o0 an
Tr ans ploerrtreestre estime precisas para d
servicio, suswo@®diimex pdedt aci - n

Elestudi o ecdoen:-lmiscocondi ci ones de explotaci - -n d:¢
anteprdgbete§ | elmemralsossi gui entes extremos:

a) EvVvol umenchd r §8fi co previsto.

b) E nYamer o de expediciones gue habr2an de
caract edelsdwech&scau ® s b e ruta nl ipzaarpas e sd ealr
servacteodiadmd adnem 8f i co previsto.

c)Laisnstal Actpapdd | iszemo n s inpdreercpiasreeda d e cuad o
desardell loer vi ci o.
dyLa dotaci-n de personal m2 ni ma con que

garantadeacudda preetracici o.del
e)Laestrudaeaosaesendweilci o.
f)YEP ndi e upeapgrn ewni st o.
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g)Una estimaci-n de -kiols- noeotsrtoeksiyl v waried jced @g u e
genealapriestael -vervicio.
h)En su caso, l os criterios acerca de | a co

ser vghlgiuceo r e csaoebredeain ur o cddadterr asti icd toa

Como egda@anerasger videceno® wa eamiopomdr Bnclturi&fi cos

Coi nci demt el sos que ya se encuentren atendi dos
transporte regular de viajetAts . d&5uRDTJerar alel
con el Ar t-,. 7@2r. dc dpOtTurTando el Art . 65 ROTT refere]
podr 8n tirr8dliwiors que coincidan con | os de otros
supuestos

a)Cuando el servicio deba prestarse en | a zohna
una poblaci-n de derecho igual O superior a 5
M8 xi maguinmeadiedds? meeac t a edceesndterdo cdmedsg | e 0 s @

Pobl aciones de m8s de uki Imiméombale brbs tdatern
500.001 y wun mill -n dePbbbataemed>0.1B0%ki |l - me
500.10810i t anktiels-,meltOr o s .

Pobl acdenée¢xs0e. yA60. 08BI t akt esmebr os.

N o obstant e, medi ant e acuerdo conjunto del
Comund deaunoma afectada, por razones fundadas
establ dcert adkicd tasnmtedsacipmblcaomi ones concretas.
b)Cuando | a Administraci-n requiera al contrati
regul ar de uso gener al gue aument e el nYsme
real i zpaonrd or, esul t ar estas insuficientes par a

demanda, manadaestatsici t asmbadiene mt @ndeaii lnas,
qukeAdmi ni ateccdodmponer laau mkicdolmear §c 0 ez 0s o .

En todos |l os casos sefalados en |l a l|letra a),
el aborado por | a Direcci-n General de Transpo
establecer traficos coi nci caeoemiga® oser vigqeuidogisnc |l syean

gl obaldmesnttient os .

La Administraci-n establecer8 | as medidas que,
coordinar y armonizar | as condiciones de prest:
como el régimen tarifario,| & r e ¢ uyhnocri adrdi aesx pe di oo tomAetself ect o,
podras e T acloanrd i cpiaodnagss § fciocionsc | dliestt &rsdess $ ab |l g @ as

el esdteo Abendpodrosser vi cqgiuosse dier at e:

r Enl oadrt? cwlmesnt adprseVY@xcl usenligadst aei n
servicios, sin embargo, |l a Ley de Movilidad
que nNno sea preceptiva esta exclusividad en
Di sposici - n Teasatnsb ltpdaazae 11k desdafba entrada
vi gdodr heparapr odblaue map@aoncesdwimrad |Junierl& ci - n
de todos | os servicios de transporte p¥%blic

por carretera de 8§mhrt dceakbdthd& Imi synar dmiyt ¢ a&
incide direclteaynelhg/el &7 Idae 30 de juli o, de
Transportes terrestdes . deyamiuclicloaoec matsar do
deben wubicarse, c o nl ocsa rp8ucntteors pdree foerriegnetne ,y
servidcetosaanspegueavri aj poesrredeursayener al ;

determomdebesmrelagar adads er mddbashaont aedar

cont edhd daspart ddo6l ocsualsesef i eren exapresamente

n
d

r | otsr §fiiwtoesr mewa Ds c u?rmtaeng r aemme htteer r idteom a o
Comuni dAad:- nognpuecoi nccden g%rer viaaiteon: - mi co,
estableciendo quenoeneeptestsamprse @n car §ct «
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siasseestabtaneovelpl i ededcont restt @t ame ne |
correspondda e@omuni dad Aut - noma.

r la obligaci -n mecearsitarhd edercampensascii - n al
unaComuni Matd- nomeant i Hadmdopogmueunser videi o
compet ersdiadeanigaor i gear,adaxestdinfoer d altes
i ni ci aprneevni{sét)o s ,

losrequiguéeEeampée melsupueddpaor oy ewwnsaerr viecnitode s

Comuni dades Awuamddaemasxi st an, por auwalomwise rhittr a
tipo, relaciones de movilidad cotidiana que n
car 8§cteratgieemredan ,|l o osnPrevricnicoa east at al

Y |la misma Disposici-n Trpaphasibpodea,doaéé¢ adeamisha (¢
aprobadcdhwmevmapaonces, deamladenst adj udi tadass
concesiecnadl ea®byagsueenelmi smpl azdedosafaqd as
Comuni dades Aut -nomas deber8n haber asumido | o
previ amembmi eersatnaadtoendp dosent rdé osoncesstiatnal es.

Esto implica, seg¥n |l a misma Ley de Msvilidad
apartaydldeArt 2cadonedacci -dnd a®©Tipferantes

r |l aecesddadipdptaadtdeAd mi ni sd ¢ mediedllsn t aadmot, e s
de niepbrnoceditnmeinedi@ehoadj udi cda@acecrivencontpata
| gestdeunservpreexi guentienctl u§gfedsmetosgr ament e
comprendieidesr dt wanmiomuniadad nemaf odemgu ®1 | a
acerca del manteni miento de | os mencionados
suposi Blegr egacimoner viimidee pen diieecmtmngpet enci a
auton- mica

r elcont dagestdecnadsaer viiet er msé mpalra8d edur aci - n
atendiendo a sus caracter2sticas y a | os pl
necesarios para su prestaci-n y predominan
hayan de ser aportados por el contratista.
di spuesto en Il a legislaci-n de | a Uni-n Eu

duradie-bostratos maupepadio8zsafos.

Noobst amtendesundees chraiba dawaendal asondi cdenes
amortizaci-n de | os mencionados activos, |l a du
dur anmpearr® upealimirtagoeddlodo oreéegt abl eneind e.

Quedando dicho art2zculo 72 redactado como sigu
Ley Mbei |l i dad Sostenible:

1.Con objeto decoghaersantni ztaer rliaa ori al , |l os contr a
ser vipc“hbolsi cos de transporte regular de viajer
polra admi ni sctarraSoeix-@lr ussarnvpou,di endo ot orgarse otr
t r §fciocionsci d@ahavrbessupuegi®esg| ament & meixacneepnttyee n
poarones fundadas de inteplRisegencdelaécdniceanao
i mi t aacisad regdean e, dat al | I8 ofsh c85f@ xci osst epnrteevsiqsiteo s
neseprestanmeXmc | usi vaebyersdguaepr ob pd@dConsej o de
Mi ni stros.

En consecuenci a, con car 8cter gener al , | 0s nt
podri&mnct u§ frgiuceo syean cswee ratt reemmdp adrosot r os preexi stent
Tampoco proceder g8 el establecimiento de un 7
entidadl os nv%cl eos de poblaci-n que habr?2a
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geogr 8fi caugarm eiséase md e ndp @otsse r v @iead mi t an
defunirr8s6i goi fi catistyamermwt e

2 . Alosefectossefaladose e p u na mt elr st r8,f ¢ cwst idemba Ty i ci o
vendnrd®&n er mipaitdaoe | adel mcal idmdelsdepobl aci - n
di ferenciados entre | os que se realiza el tra
parntramadejadrovsi ajeueo des pl actemneni s e s .

Unicamente se tendran encuena &f ecd elsaapr eci eepiosn bl es
coincidearscipaasr,adas de | os servicios preexiste
autori zadose tmoinfeintc aquesre i nicie |ldeltrmuavaci
servicio. e

Queé xlomoehanenc i oaratder i op rmejv®net,a m@imacsonc e si ones
tradicionales paraservicios| i neatl edassar Seooagueompr ence®man,
regla generalanspdosed osegul ares permanentes d
especial,yp o¥l t ismeos,t abume®gi enemepa b &@lsz ndas®btirl§8f i co

de caracter generalmenter u rparlomovi adesagdomt i i ahsa & ma s

y fhexibilizaci -n de su explotaci - - n, por l o gl
regulacién que de ellos establece la LOTT.

Ensu ari7®acewelcepdiirggause a ef akaceoncesizomed e s:

Comaegganerlals,oncesiseneser ga&#mgmc,amear®@aer vi ci oS
predeter thenad®écti eamabbst alndAedmi ni spoadwi&-omr gar
concesiones zonales que comprender8n todos | os
temporales y de uso gener al o especi al qgue hay
zona, salvo | o0os que expresamente se except Yaen.
zonadl®gi mem-2edsitcaob Ipeaaliatisb n eeart a srtecs wlotmw atciob | e
skespec2fica naturaleza.
De
de
I

terminandédcelo 79 que | as concesiones zonal
termi nkhheaipdrebee x pl ot mad & o0 ndaeg u e @ r aatper, 0 bpaodro
aAdmi ni stdreati oiad ni cidaetlioparti cquearoenst,e hds §
previsi onegsl agneent ari amente se sefalen y que for
concesional es.

2.Los planes de explotaci-n a que se refiere e
cuenta | as necesidades de | os wusuarios, | a es
en a conygelexd gencioarsd edned dirarm t or i al

3.Por razones de inter®s p¥%blico, l a Administr a
de transporte, as?2 como variar | os planes de
cassckequilibrio leaxsomcmispomeadesi stent es.

Entendeéelicaonsi dgqubansoedi fi cprceviesasRrsoy adt eoy

deMovi |y 8aslt eni dnrleifdearde o o C paeltoass e r virceigousl che e s

transpeviaj sro®mmpl i cabllaesssoncesizomedeenc,uant o

comprenden, como regla general, todos |l os tran:

geneydaalsespeci al dendeorezasna.

A pesar de que en el contenido de | a Ley de mo

referencia a |l as concesioneisArdte? cswelrovi &l ,oseldec w

i ncl endl®@2t ulfidbPl ani fyigceasctid-ennn f r a e s tyrsuecrtvuidcai so s
transporteo.

Encuameet ablle®gi enepepadé@s ndalds®btirl8§fdecar §ct er
general mente rural, promovi ®ndose | a creaci -n
flexibilizaci-n de su explotaci-n, y en tanto
commueva categor 2 a sdeer vtircainossp odrea etl, raal sspamtdea
debepiB8estamelenar cdoeuncont raatmd ni styrpetrinva Ji a $
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admini st p&bi cageussitapr est alebenvidceitasans @ad ratse
necesi dedesnnasomscadamangpgademosnsi deesrteau e v a

modal i dad oportuna para dar servicio no s-1o a
nv“cl eos de poblaci-n diseminadosy aodpapitna nzdaon deol
servicio de transporte a |l as necesidades real e:
de transporte sostenible, eficiente, con el ob
socytadrritori al

La Ley de Movi ldiedadn eShosstue ndarbtl2ecul o 2 | os Servi
p¥%blico a tamadeamgquelal os q uceu esnet ap rag setnaan, pporrevi a
del usuari o, pudiendo estar sujetos 0O no a un
sothesempe fadwasr daurcont p &b lcioanas al gUliadsee e h2 cul o.

El objetivo de esta figura es adaptar | a ofert
viagjerosp oadar r et enseac e s i deé dusssu aryic@s s ecgouhiergiermi t ori al ,
de manera que el transporte colectivo |l egue a
mej orar tmaanepodtete p¥%wblico optimizando | os rec
l a conexi-n de |l os dispersos n¥%cleos aislados.
transpdoerdieshabit aocbersi desandlioverpascul i aryi dades

singul adi daflamdeesqueamar anspwmdjedracccesi bilidad

altransporte colectivo,ar t i culhapder ans p d revgeudglaed anyinegc er e
| acsondi ci ones deyflempdtue amiematcd - n.

Esta experiencia deimpaaspande se harmaoreal
8§ mbi taorsi, vient ey ami veur opesot,arydaon e gulpaoddhi ver sas

administracionesconc o mp et e Mma&it @drd mans pSouo bpedd aoi onal i zar
|l os recursos disponi buewsaryi dsardea efspruma t faa at il bolse
cual redunda en una mejor sostenibilidad, segu

si st @marsanspreondd ajdansidduabl aydiavrot essiest e mas
ala dendadnapg| 2 gondsstrial es.

Modal i dade shepr est daesierwviactiamanda.

Loserviatidesmansdeaanmpl|l andrethcco r ettoarnituok ar e mi s a
edarmrespuefsdati va a | a usaiaasiocad de | os

Actualsmpnest pcedear :
r Como expediscironressiga s arfeusn cqg soenfamne d e mand a
r Comspervidiisaes eci onal es

Siembaryal, f ereot matviewasstineo dal deémrdest a omon
ser vdardentpirdbggd ancl dgemr imadi veinslwalgul daliey.

de Movilidad VyaBSbd®Peni aiglaidd sdmwad al dgaeést aci - n,
modi fi cando | a Ley 16/ 1987 de 30 de julio, de
numer aemdm dal i dad d e eprraensstpaocrit-en.

Su ordngpr estpeéeda atarrsvwe®s de:
r Ser vireigaudeaw etso b Ysarcaodia manda .

r Ser viesipex ademasedmut obess axont r adtiardeocst a ment e
conopérador .

r Servicios emspric2ficos
Siempbheapadeoontcaamlor gacmanpet ent e.

Todas | as formas de prestaci-n deber8n respeta
emu ches, secqoiircdiogseae eisst ent es.
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La implantaci-n de | os servicios a demanda deb
m8s de |l a red de transportes, medi ante | a cual
servicios regulares, coordinando su prestaci-n
cohesi-n soci al y territorial,, optimizando | os
consegupol 2dtdiacansporte integrada.

Encont dame sxindteggmasnp | e meint am sgdbermaen d a :

r Servpué @p aerstea:vjweeoc yget carknaajder@ct ament e
| opsuntdes or idgeesns fdi harari os.

r Servcohndoi ferent adse puptgestpmef i sadog,ari os
predeterminados.

r Servcodoferpumnteadsesr i gemaoldae st i naicmo-rna,r i os
predeterminados.

r Servcodovempamsdoesr i yeemaoldesti naemoemari os
predeterminados.

r Servicio con itinerario y horarios predeter
previeasero &, en gamadas i ntpeerrmea dhicarsar i os
predeterminados.

Por %l ti mo, es necegdrsimo ragfaertiardmgs ,d adm eut eapl
a |l os Estaded mRegmameanto (CE) 1370/ 2007, del P
del Consejo de 23 dseo borcet ulborse sdeer v2i0cOi70,s p¥bl i cos

vi ajpeofroesr r ocamrmrielt ey a
LaprobaeceRegl ame@BA)B8 70/ ZuplUsmaovedampor eeent e

sector . Fue publicado en el Diario Oficial de |
200y nternvi geodrzade di ci mNf9%ar decul o 12) .

Sus preceditrossctsaoment e aplicables a | os Estados
nNinguwmowa nau @ c uersdienc | ucsoimaonor mat hveapaohbaoues
necesaria su consideraci-n a |l a hora de proyect
| oser vi ctirosndeei ¢ ed® s .

Su objecto era y es regular |l os aspectos esen:
p%blico que puedan i mponerse a | os operadores
norasn especiales para | a adjudicaci-n de | o0s <coc
nuevo concepto al Afcontrato de servicio p¥%blic
unaut orciodgpde toetnoteag @ per d @gers tyiexm | otdadcassem vi ci 0s
p¥%blicos de transporte de Vi aj egeorsviscoinoetp ¥olsi ce
Estalsl i gadéeemn &3 %0 ldiechcec @ nsctlaarr a meenptreopbatrat o

des er v Wbl comrse gl as geeweea ad uvetsoornipdeatdepnrtuee b e .

Elr egl ampeanetdoa sdeesler vdeer anseomut efcidjrdaur a m8 x h ma
dedont e @tof oysp,er minper - r dd g tchap | aizmoi skeat yvi ese

justificado por |l os costes que se derivan de u
cuando se justifiigmwerpsoir- nunpaarmayeolr operador e
prestaesiernvg uwsemi gni feincaltaatac numeobddlanversi-n
a efectuar para |l a prestaci-n de todo el cont
predomiemdlirtesct ievipise e ihraveyt inkeeces @lar esseglvi ci o.
Y determina que | os servicios a prestar deben
regul poaolsanor matdiewaont r p¥sbbi ciosnadlol i g aatpolriicoar

procedi mgent deaidvjousdi gale mp ad e opsr i ncdigpiilolsi,ci dad
transpayrlenoeac ur rPernicnicappg assee nc uenndmg @l aedno sl a
vi gelnelye cond elat spsehtloirc o.
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E I art2culo 8 del Reglamentadiséegambaeque, 280 9 ¢
adjudicaci -n de | os condsr atoonst echd dea sc temp leilr alra &
art i8c.udlsat abelbeicgegui ent ¢ ra®@gil memi o:
a)Los contratos adjudicados, de acuerdo con
nacional, antes del 26 de julio de 2000 vy
equi tpaedeo®n cbhastewaoraci - n.
byLos contratos adjudicados, de acuerdo con
nacional, antes del 26 de julio de 2000 vy
procedi miento de I|icitaci-n eguxptméacwvon, pu
pemapoun perioda3Gugpkasd.or
c)Los contratos adjudicados, de acuerdo con
naci apalde2redg uldi200 OWantekeddedi ci edB 08 9
comn procedi miento de licitaci-n equitat:i
expi r,acprognoun peri oda3 Gupfad.or
d)yLos contratos adjudicados, de acuerdo con
nacional, a partir del 26 de julio de 200C
ycon un procedimiento diferente al proced
puemdenti hasarwxpi raicémgpueeadndur ati mnt ada
ycomparable con | a duJyenmnceél - ncaled dcdetéaocni 0a
servdei autob%s o autocar no se pueden sup
susceptpblempdipani tded!| aizmi € hcaalsneces yr i o
teni encduoe i maonndi cideanneosr t i dechoBiewmm®t al ,
ums8xiadnel ZafTos) .

4 LEY 4] 2004, DE 18 DE MARZO, DE
VI AJEROS POR CARRETERA Y DECRETO 51
ABRI L, POR EL QUE SE APRUBBA* EL RE
TRANSPORTE DE VI AJEROS POR CARRETER

L d e ¢/2004, de 18 de marzo, de transporte de viajeros por carreterat i ene

por objeto regular el transporte de viajeros p
al amparo de | o preceptuado en el artzculo 10. 3
de su competencia exclusiva, r e cnosnpoocriteen dpo¥abelli cco
de viajeros, siendo, t al cComo Mstei vroesc,0 NIt e S eqt
estrat®gico y b8sico para el desarroll o y <cohe
Comumad Aut-noma Yy destinado a satisfacer | as
de |l a poblaci-n, todo ell o bajo el prisma del
necesidad de disponer de wuna regulaci-n propia.
Losriterioscopeaséedarasos en su redacci-n son | o

T Precisar el obj et o, | as definiciones | os
competenci al

T Delimitar | as potestades administrativas de
delimitando | os diversos t2tulos de interve
l ey, esto es, el servicio p¥%blico de transp
|l as adesvddatransporte.

T Establ ecer un marco nor mati vo, tanto en el
fondo, arm-nico con el exi stente en el Est ac
evitando innovaciones superfluas que pudier
actuaci -nideoboagdnses p¥%Wblicos y privados.

T Ef ectuar una regulaci-n exhaustiva de | o e
desarroll o reglamentario | os aspectos instr
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L a pol 2tica del transporte p¥%blico de viajer
reconoci mento de su car8cter esenci al y de
desarroll o y <cohesi-n social, econ-mica y ter
desti nadfaacaers altaiss necesi dades gl obales de movi l
|l as necesidades particulares de | as personas u¢

Losebjetivos y prindcei pliao sl egye nseer aaljeusst an a:

T Satisfacer l as necesidades existentes de m
eficacia vy el m2 ni mo coste social

T Reconocer |l os derechos y obligaciones de |
efectivo el derecho de acceso a unos servic

T Foment ar l a intermodalidad (conexi-n de di
manera que el flujo de tr8ficos no se inter

T Desarrollar trensperuedbamnisandescal i dad

T Fomentar el desarroll o de | a tecnolog?a al
eficaz.

T Fomentar un sistema de transporte sostenibl
y objetivos medi oambiental es.

Ladey se edn:vide

T X1l Capquel oenti enen 60 artz2cul os
T Tres Disposiciones Adicional es.
T Dos Disposiciones Transitorias.

T Una Disposici-n Derogatoria vy
T Una Disposici-n Final
En el Ca4Aape3sttilnamadlo a desarrol |l ar,sleas obicgedaai giuen
objeto des llaalreggul aci -n del transporte urbano
carretera que se efect¥we en veh2culos autom-vil
el transporte de viajeros vy, en su caso, equi
superior asnuewd upldazda del conductor, gue tre
territorio de |l a Comunidad Aut-noma. Y como act
de transporte regula | as estaciones de Vviajeros
como centros destinados a concentrar |l as salid
de transporte pY¥blico, debiendo autboid alar s u
correspondiente, en consideraci-n a su ubicaci
En funcinat Wrealskiea transportes a que se refiere
1T P¥%bl icdsos Quevasmr a cabo por cuenta ajena
econ- mica
T Privaldos: que se |l evan a cabo por cuenta pr
revestir dos modali dades:

o Transportes privadbes pdetdi cadasesa sat i
necesidades de desplazamiento de car 8cte
persona titular del veh2culo o de sus al
cuyo n¥smero de plazas no exceda de | os |

o Transportes privadosl ocsongpulee nseentlalreivoasn: a

el marco de su actwuaci-n general, por
cuyas finalidades principales no son de
necesario o adecuado para el correcto de

principal es.
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tmansportes pueden ser:
transcurren 2ntegramente den
excedan del t®rmino municip

En funciperidedisawi dad de | os, sleasvitcriars podrrteecsi droe
en |a | ey pueden ser:

T Regularéss que se efect¥Wan dentro de itine
sujeci-n a calendarios y horarios prefijado
ser:

o Por su continuidad:
A Permanent es: S i se | levan a cabo de
atender necesidades de car 8cter estahb
A Temporal es: S i est8n destinados a at
excepcional O coyuntur al y de duraci
aun cuando sea de forma peri-dica.
o Por su wutilizaci - n:
A De uso general: si est8&8n dirigidos &
general, siendo wutilizables por cual o
A De uso especi al si est8&n destinados
grupo espec2fico de usuari os (est u
colectivos similares)

T Discrecilomalewse se |l evan a cabo sin sujeci
horario predeterminado.

La |l ey tambi ®n defains@ oy t esgarua 2dsgpuseclolsos que, te
no car8cter peri-dico, se prest,ponbamemtve®sc are
determinados servicios complementarios tales ¢
tur2zstica, et c. , para satisfacer de una maner a
que realizan desplazamientos relacionados con
oci o u otros motivos coyuntural es.

Y definesuwarlkdosso aquell as personas f2sicas y |
serviociaeg i vi dades de transporte regulados en |
l a Il ey a regular | os principios generales de ac
|l a |l egislaci-n de consumidores y usuari os, rel

pr dhici ones.

El Cap?dtaultd cdleo |l 4 | ey se derdRigcianean rceognpledrenel a
determinando queGochoirerrensopeoViadse¢ @aarlci ci o de | as <co
sobre | a capacitaci profesional, el desarrol |
lta inspecci - n, as?2 como | a planificaci-n gen

a
transporte i
E

nterur bano.

n el mi smo art?2culoo mpee tpe recheigopt dteaa tgausen eeds For al e
desarroll o de |l a planificaci - n, l a autorizaci
r ®gi men de wutilizaci n de | as estaciones de v
administrativos habi itantes par a eulr beajneor,ciyci o
en |l as concesiones administrativas de servici
creaci n, otorgamient o, uni ficaci - n, modi fi cac
en | os siguientes casos:

a) Cuando se desarrollen 2ntegramente dentro

b) Cuando, aun trascendiendo del territorio |
fuera de ®I

ooh b amd
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c) Cuando se trate de servicios de competenci
estando comprendidos en | os casos anteriores,
territorio hist- -rico.

Las Diputaciones Forales otorgar8n, igual ment e,
el transporte i nterur bano, cuando estas res-t
residenciados en el respectivo territordio hist
transporte interurbano, tramitando y resol vien:t
infracciones cometidas dentro del territorio hi
Y en el % timo p8rrafo de di c hAogy uanrtta?nd sebnat o04s, | a
competentes, dentro del §mbito del transporte
i nspecci-n y sanci-n de | o0os servicios de transfg
|l os correspondientes t2tulos habibutaoten @ f 0]
di spuesto en | a |l egislaci-n aplicable al respeoc
de autobuses ostentar 8n | a i niciaucea:-npaya :
explotaci - -n.

La Ley determina el r®gimen jur2dico para el de
con | o establecido en | os principios de |l a pol?
de obtener un t2tulo jurzdico que permita el e
requi sitos a cumplimentar para ejercer |l a profe
Los t2ztul os habilitantes revisten |l a forma ju
dedic8ndose | os cap?tulos VI y VI I al servici
viajeros y | as autorizaciones de transporte re
inter ®s p¥%blico. En el pri mer caso se consagr a
especial mente por | a concesi-n administrativa
prestaci-n p¥%blica y directa de forma excepci ol
En | o que concierne a | as autorizaciones de tr:

f las autorizaciones especiales (servicios p¥
regul ares temporales, transportes regul ares

f otras autorizaciones, entre | as que se incl
|l os transportes tur2sticos y |l os transporte

El transporte urbano viene regulado en el Cap?
jur2dico y presta especial atenci-n a | a nece
regul ares urbanos e interurbanos.

EIDecreto 51/2012, de 3 de abril, por el gue

transporte de vi ajckagxasr rpoolrl ac aerlr ed ep2ar,i tu de | a
necesidades y exigencias que el car8cter estr at
el desarrollo y cohesi-n social, econ-mica y t:¢
especi al sensibidadadeaavannarcehacia un model o
sostenible en su triple variante de:

T Sostenibilidad ambiental: medi os de transpo
por fuentes de energ?a m8s | impias y contr
consumo energ®tico.

T Sostenibilidad social: permitiendo | a acce:
transporte y especi al atenci -n a | os col e
requi eran una especial atenci - -n

1T Sostenibilidad econ- mica: concretando una
eficiente a partir de | a necesaria coordina
trav®s de sus facultades de planificaci-n <c
optimizaci tm de Illadosofserr vicios de transport
recursos p¥blicos.
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Trata de i mpul sar la implantaci-n de |l o0os nece
particular | a de | os escolares en sus desplazar
Yprev® incorporar un an8lisis econ-mico del mar
m8s abierto, ' ibre y ajustado a Campéd eémnaias. t er

EIRegl ament o seemesdgiraitcd uC&p atrtkBaesudowes se regul an
siguientes materias:

T Cap2tul o | Di sposi ciones comunes

T Cap2tulo 1I1: R®gi men jur2dico para el desem

T Cap2tulo I11: Servicio p¥%blico de transport

T Cap2tulo | V: R®gi men jur2dico de |l.os servi

T Cap2tulo V: Transporte urbano.

T Cap2tul o VI Est.aci ones de viajeros

T Cap?2tulo VII: R®gimen de inspecci-n y contr
En el Cap?2tulo I de ¢Disposiciones comuneseé se
responde de forma integradora | a nueva nor ma,
del transporte de viajeros recogido as | a Le
Admi ni straciones competentes, |l a coordinaci - n
as2z como el r ®gi men tarifario.

Rel aci onamdd ncdméhes entes al sfememboddetunanspo
sostenhniolsl si gui ent es:

a) EI i mpul so para sadéstaemziabl wna movilidad

b) EI derecho de | os ciudadanos a | a accesibi
adecuadas y seguras, con el m2ni mo I mpacto am
c) La prioridad de | os medios de transporte d
d) EI fomento y |l a incentivaci-n del transpor:
de transporte de bajo o nulo impacto, pr omo
el ®ctricos y desincentivando | os medi os de
promoviendowaadonekntuiso de combustibles de bz
alternativos al petr -1 eo.

e) La cooperaci-n institucional entre distint
sectoriales que i ncidan en | a configuraci -
garantizando | a adecuada planificaci-n y <coo
pl anificakj  prgpherando | a eficacia de | o0os r e
f) La distribuci-n adecuada de | os costes de
incluyendo | a participaci-n de |l as empresas e
y |l os servicios de | os gqgue vayan a ser benefi
g)EI foment o del desarroll o urbano sosteni bl
reduciendo | as necesidades de movilidad de | a
5.LEY 7/ PE2ADEMAYODECAMBIGLI MCTNCO

TRANSI ANBENRGETI CA.

Ladaey/ 20k demayadecambicbi m8yicansindr-g®ttii ecerae

por objeto asegurar el cumpl i mi entPar d®, | os C
jur2dicamente vVvinculdanctiee mbardeo pdtea d200 bl g ylr2q edée dnt
de noviembrg @aciRlOilBbar |l a descarbkbopiofati; nsde
transici-n a un model o circul ar, yseol|lmoddaor iqoue s ¢

| osmecurymprsgmolvamdapt aaclioistmp a cdteotsa mba loi m§t ilcao
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i mplantaci-n de un model o de desarroll o soste
contrabilugducdd -lnas desigual dades.

Entalegudesaus objseeteincae mnterdaurci r | asdempakenes
efecto inyye&Edgdgdeurno 23% en 2030 respéEambi @n | os
i mpulesna&nr geaovabahewsi |Isiddand si effeddnel @ x pl otdaeci - n

hi drocalrdbdivy oasa inb inealtparlot eddai irbodi ver si dad.

Ld ey estcaubaltelzgee t m2vmismoasci opaleeasI 0 30 :

r Reducir en el afjo 2030 | as emi siones de g
conj ddtaoc o n oarma b e nous 3%espeed Pb990.

r Al canzar en epean@brad®BOnuda energ2as de ori
consumo de energ?2a final de, al menos, un ¢
sistema el ®ctrico con, al menos, un 74% de
origenovable.

r Mejorar |l a eficiencia energ®tica disminuyen
en, al menos, un 39, 5%, con respecto a | a |
comunitaria.

r Asi mi s mo, la | ey establece que, antes de 2
neutralidad clim8tica y el sistema el ®ctric
enf uentgendeaci -n de origen renovabl e.

LdegeCambCloi mgfTraomskEcér gPer seomeri nobpaltd vo
descar bomieataacmb in®n | a @omdbdt emitlail l:i dad

r Ef idre hbdrocar hurams oy el

r M8§s enovagmépr@ener a ®r min c a

r Movi |l memas @haéem:- sfera

r Protégebiodiversidad

r Elpapel adeempseshaedgudes

r Educasobalel i. ma
Debi emednoci oohbj edcdrroes poamdbive h lipsbaldJuee pgeed®
Lasiudadde&® . Oh0aOb i t debewSnh ablZeoaxBaj Emi si ones

en 2023. Tambi ®n fomentar cdras harmong | i d
elMobi &satSyer Viecter ansp@blitmeasi apospaira !l ectrificaci
de |l as flotas y alejar el tr8fico de escuel as

pocar r estugproanz5 9% el assmi si degeaas deef echwernader o.

Conforme recoge |l a Exposici-n de motivos de | a
rel aali sm@awsi Isiidend si ytnreasn s gisretc & otfr an stpioegrues e r

pardel a espualktaanbé loi m8tpiocso ci emams e vno ded ®

desarroll o para aprovechar | as oportunidades ¢
soci al . En materia de movilidad sin emisiones,
para alcanzar en 2050 wun parque de turismos Yy
emi sidinresdcdC®sLomuni cdan8mwlises 0. hab i tywlndises r i t ori os

i nsul ares adoptar8n planes de movilidad wurbana
de calidad del aire qumitiingawmidiurzcqame medei miatsa rd
emi si a@dreed$ vddlaanmovi | iIAdadni smof r elcaposi bialliadsad

rrsu vulner

Comuni dades Aut - -nomas insul ares, po
i nstar al Estado a establecer medidas de pr omo
emestriddiadmreutddair-ingfmorsg o e sstambitted ri t or i al
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Endi chotuV¥Movi |l sdami si ygndas ang pdediedaar t 21cdal o
regllpaommodenonvi | i dandssebBepPr ecept Yaa:

1.

La Administraci-n General del Estado, |l as Com
Locales, enelmarcod es us e s pecctoinvpaest ead o psme @ngpas a

al caez daa205u0mp ar (duteur i gwme s 2 ccud noesr cliiad eerism s

emi sidnesd €2, de conformidad con | o estable
comunitaria. A Pé slNreocsi denfdele gdreeE d eerl g @ lai miaj ar §
paredaT8030bj etdiggwrset rdaevie hA crodtorsi caubadobas

bajami sidinresddCOLs, egundi f erceantteeggor 2 as .

.En desarroll o de | a estrategia de descarboni z
necesari as, de acuerdo con |l a normativa de | a
yv e h 2 ccuolnoesr cliiag @esev®x ¢l uiodsas r i cobadels?2 cul os

hi st -mocas,sti nados a usos comercial es, r ed.
emi si ones, the mMmEdo tqueaele del afo 2040 sean vel

de 0 g CQ2/nkfnorded Wl aldo establecido por | a norm
tal efecto, previaseonde@naa ciheadchi ¢a® aseicltiotregn
| penet rdaee g tvoesh 2 cqu i®msc INnudd i8d aasp adydoh a D + i

.Lomuni cidpm& s e50. OhGalb i t @ h oteesr r iitnosru laadroepst ar § n

ansed 2023 planes de movilidad urbana sosteni

mitigaepemmigeamce mi $ addereisvidaedd me vi liindcaduy endo,

almenos:

a)Elest abl edieznmindnd @jeani si amtedse® 0 2 3.

b)Medi das para facilitar | os desplazamientos
transporte activo, asoci 8§ndol os con h8bito
corredores verdes intraurbanos gue <conecte
grandes 8reas wsrdes periurban

c)Medidas para | a mejora y wuso de |l a red de
medi das de integraci-n multimodal

d)Medi das par a | a electrificaci - -n de I a rec
combustibles sin emisiones de gases de efect

e)Medi das para fomentar el uso de medios de
incluyendo puntos de recarga.

f)Medi das de impulso de | a movilidad el ®ctric

g)Medi das destinadas a fomentar el reparto de
sostenibles

h)EI establecimento de <criterios espec?2fico
alrededor de centros escol ares, sanitarios
cuando sea necesario de conformidad con | a
del aire

i )Integrar | os planes espec2ficos de electrif]
bajas emisiones municipal es.

Lo dispuesto en este apartado ser8 aplicable

habitanaesdewupelkewal or2ensld ecsont ami magu leesrd 0o s

Relaeldr 0@/ 2dDe2 8d,e e nreerloaat imvag areaclaad i dad del air e

Los planes de movilidad urbana sostenible hahb

de ad i dedli cehogue,nsuwcasoy e retineu ni cd gd ror eagl | oo

pregensetRe al DaOdré2ddBdeenenre,) atlime| odreh a

calidadrdel

Se entiende por zona de baja emisi-n el §mbi t

p¥%blica, en ejercicio de sus competenci as,

contiyneon, qble s e aelsitaodamcci onescide ulgacccie-sno,

estaci ondaeme leh¢ ol os para mejorar | a calidad de
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de gases idrevedfrador o, conforme a | a clasifica
ni vel de enmicsiecasesdeabl eeiRkeg!| améan ®dal

Veh? cwilgpent e.

Cual quier medida qQque suponga una regresi-n de
existentes deber8 contar con el informe previ
emat edd aprotecci -n del medi o ambient e.

4 . De acuerdo con |l a normativa de movilidad | i mg
con | as revi siones y mejoras posteriores qu
Aut -nomas insul ares, considerando su vulnera
podr 8n insotael atstEablaelci mi ento de medi das de
i mpi a, consi stentes en restricciones en su
turismos y furgonet as .¥%nGahaemmdneteti @ar equ &€ olna elf
vi ajem osu Disposl cisext adiapiaocnado 1., al refe
ferroviario:

- EIGobi eprrnroonoedirs@efler r odcear B j e neolsSmb idtdoa
futuegenovilidad sostenible y financiaci
estableciendmnelces pmé das csane ht e nhed iaoes
transm®coert aminant es.

Si bien es cierto que en su artrzea@ulicats4 ar dli ac

mej or ar |l a movilidad, | a cual debe encaminar se
on el medi o ambient e, refiri ®ndose expresamen
arte de | a admi nizsotnraasc id-en bcaojngpse deemmidsei, sree apl i gL
estricciones de acceso, circulaci-n y estacic
alidad del aire y mitigar |l as emisiones de ga:

e umpddeor dnasi galaddsi f e rmreunnntiecse ciucasat opsl a2 0$ ados
or | a | ey.
es Pnspasici-n H8ondé pPea®aeto de | ey de mov

ostenible y financjacuyo db]Jjetoaaspoeferzar y
umpl | mideanse di dagsr omodd -amovi Isiiégnend si dehas | ey.

i nal nteanbtee s ad ueatr2 tdueHooy edtenychasi equeai spuso,
Buprilmar greafteera@fhf @eancitarcain-snp odretle 0 .
0
I

r %l ti mo, cabe memdcir@amdar elna vii gohdoissdtei Ind obey
azqusgetermconarm@@et uaccompbemenatreraildsz ar .

dege// 20XELM emayde ambciloo m§t r aovseinceir-gn®&iudd i ¢ -

n el BOE de 21 de mayo de 2021 y entr- en Vi g«

[ bien en | a misma Disposici-n Final deci moqg!

rescripciones referentes a | a inapalréaaidonlde

rt2cuhneo dmtrar8 en viagor hasta el moment o en

eglamentaria que determine | as obligaciones e

ecarga el ®ctrica a efectos de garantizar wunas

r 8t eveedh 2 ceull®ocst r i cos .

s2 mismo fija diferentes obligaciones | egi sl at

studios y/ o planes a cumplir a partir de | a ¢

i stphapbes:

r Cinco afos para actwualizar todos | os atl as
el Real Decreto 556/2011, de 20 de abril,
Espadelatri Mahuyd a&li odi v eerrk ogsluaedh,c luura m &1 i si s

espec?2fico sobre elcampiact ol igm®t iteands gbred |
consi delr@amrdion c iepsacleensacrliions§ cioodo € mpéadoes
moment o.

A Q - @R 94



araba~dlava

foru aldundia diputacitn foral

r Un affo para el aborar, por parte del Mi niste
Ret o Demogr 8fico y el Mini sterio de Haciend
cuya contrataci-n se tendr8n en cuenta | os
clim§tico.

r Unafo para establecer regl agmegpamnantimean e |
coordinaci - n, segui mient o, envatl iufaica a i, - np ua |
Comi sEiuurmmmé&ponvenMar-deNaci one ssaosbe feambi o
Cli m§yacwoal qgutireda gaqmwea sP a equideei @@ at des
emi si adrees i nvnwarct amjeadbs 6 8 e fiencvtea nader o

r Dos afosel maroa ar , por parte de Ministerio
Transformacién Digital, Mi ni sdidda ¢ ioeMidmi, sdtde m d w sCtormiea ,c i 0
y Turismo y Ministerio para |l a Transici-n E
estudio del estado de sitwuaci-n y una propg

Admi ni sGermedeldst aydl @osr ganiyemado $ dgaudeecosn f or ma n
elsectpdidbl é £toastealle spr edelpaanr t i ci paccnisamreusment os
financdeemps esaenti dadgact i vmearadainnd llluy a
extracefimapoocedea da uen eorsg Ritei coafsi- gsei nl

r En un plazo de seis meses para remitir a | a:
ProyedtenyeResi dyba® ICOnt ami gadoeslcuwimodade
suprinciegedsé mpubde@conomtacehlaad 2 ndal o
establecido en |l a Estrategia Espafola de Ec
203@C,omlobj etdiecont ralbwignusnmraeconomoateni bl e,
descar boenfiizcaideanutsah deans erl e ccuornspoest iyt i v a.

r Un afYo para presentar, el Il nstituto para | a
(1 DAENP| acnorlobj etteqvwbe entc @ s umi deerneesr g2 a,
pertenealigedniensi sGe med edls t ardeod u zsacann s WO
energrt aeflld030

r Doce meses para presentar por el Gobierno
Mercados y |l a Competencia, en ejercicio de

propuckesedor ma ddelr nnagrncacb eebrnedg? a

parte del Gobi er

r Un affo para establecer por
ara Asuntos Econ:- mic

del egada del Gobierno p

actividad en el territorio nacional gue detk

carbono, ag®Wremomo sl omiciales a partir de | ©

serc&i gstpleeg,i odyiccuiad aeds qu fed seanemé o s s @A il as

configumdaacionl i gaci - n.
Los objetivos previstos en |l a ley son real men
medi das encaminadas a mitigar | a contaminaci - n
dando como resultado, entre otros, una movil i d:
plazos fijados por I a I|ley |, en determinados s
demora | a aplicaci-n de medidas urgentes a fir
redunda en perjuicio de una econom2a sostenib
competyetnd etar,i thdmt cc ualviiddeed ldae ci udadan?2 a.

6.LEY 20/ 19DI7ClI DPMBRE, PARA LA PROMOCI ¢
ACCESI BI LI DAD Y SU NORMATI VA DE DES

La Ley 20/1997, de 4 de diciembre para | a pron
marco gener al en materia de accesibilidad en |
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Este marco regul a:

rEl objeto de |l a | ey: garantizando | a acces
espacios p¥%blicos, de | os edificios, de | os
de comunicaci-n para su uso y disfrute de
personas y eomorpamqtuied dlaar con movilidad redu
comunicaci-n o <cualquier otra | imitaci - -n f
temporal o permanente. Obligando a | os pode
de medidas de acci-n poewictiwva rRedécarcian pa
as?2 como, en su caso, l'a utilizaci-n de | a:
mejorar | a calidad de vida de | as personas.
r La definici-n de |l as medidas para garanti z
§mbitos de intervenci - n: entornos ur banos
sistemas de informaci-n y comunicaci - -n y tr
r Las medi das a adoptar | as -Galdme nhet rVaacsicoon, e
Di putaciones Forales, Ayuntampanaopr gmovens
y fomentar | a accesibilidad.
r Las medidas de control del cumplimiento de
rE r®gi men sancionador .
r La creaci-n del Consejo Vasco para |l a prom
rgano consultivo y de participaci-n en est
En su art2culo 5 regula | a accesibilidad en el
generales siguientes:
l1-Los transportes p¥blicos de viajeros comp
p%blicas vascas garantizar8n su accesibilid
l ey y en sus normas de desarroll o.
2-EI materi al de nueva adquisici-n destinadc¢
deber §arasjpeu slta s condiciones t ®cni cas dictad
compatibles con | os objetivos de |l a present
3-Los edificios e instalaciones destinadas
di spondr 8n de sistemas adecuados de comuni C:;
gue garanticen s u utilizaci - -n aut -noma vy
seguridad parsasonagd.as | as per
4- Las admini straciones p¥%blicas competente
adoptar §n | as medi das oportunas par a I a [
transportes p¥%blicos, as? cC omo de | os edi
mobiliario vincul aggoeackropcmbeamesdeal hapres
sus normas de desarroll o.
5. Las administraciones p¥blicas vascas com
adoptar 8n | as medi das oportunas para que |
contenidas en este artzcul p¥%phiraososemadl| bg
progresivamente a | os transportes privados.
Por otra parte, en su art2culo 10 del cap2tulo

transporte que

"*Los medios de transporte p¥hlerowuobaonbsect ie

particular | os autobuses, trenes y funicul a
de personas con movilidad reducida al menos
y cuatro asientos para coche, cercanos a |
adecuadamente y accesibles a |l os timbres y s
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2-Los medios de transporte mencionados ser 8n
I d e

movilidad reducida, deber8n garantizar e
condiciones desszegurri cdd ey paci o f2sico nece
de utensilios o ayudas t ®cn icasitsya/sol;aesrro
personas afectadas.
3- En pobl aci ones superiores a tres mi | h
promover8n | a existencia de un veh2culo o t
necesidades de desplazamiento de personas
posi ble el otorgamieceocde snafoeew necesar
La disposici-n final segunda de |l a | ey preveza
t®cnico correspondientes en desarroll o del t e
condiciones de accesibilidad de | os entornos
edidosi,cil os medios de transporte y |l os sistema
refundiendo y armonizando | as normas referent
barreras urban2sticas articuladas a trav®s de
El Decreto 126/ 2001, de 10 de julio, aprueb.
condiciones de accesibilidad en el transporte.
Este decreto completa |l a previsi-n que contien
anexo de I as nor mas t ®cni cas de accesibilidact
el aboraci - -n participaron directament e | os co
Per manertosmskglo Vasco de | a Accesibilidad.
En este anexo se determinan |l as condiciones de
transporte, as?2 como al materi al m- vi l del tra
incluyendo determinadas condiciones para el t
aspectos relativos a |l a ejecuci-n de Il as adap
accesibilidad.
Este conjunto de normas es aplicable, en el 8mb
Vasco, a todos | os transportes p¥%blicos de viaj
vascas y a |l os que discurran 2ntegramente dent
as como a | os edi ficios, servicios, i nstal aci
transportes.
/7 .LEY 4/ 2019, DE 21 DE FEBRERO, DE

ENERGETI CA DE LA COMUNI DAD AUTC NOMA

Ley 4/ 2019, de 21 de febrero, de sostenibilida:t
Vascaentr - @e@e6died ghoar zed, deoB0&B objetivo de est at
compl emenrdtoasriraeqasi sitos establleoci dhpdd agreselnoRD:ab
de |l a sostenibilidad energ®tica en | os 8mbitos
sector @gentvrmdode Euskadi. Con ella se estable
obligaciones ibmpsud dsws den meldi das de ahorro y efi
pomoci -n e implantaci-n de energ?2as renovabl es.
En el art2culo 5 de esta |l ey se definen | o0os o
siguientes estar2an directamente vinculados cor
rEl i mpul so de |l a eficiencia en el uso de | a
el marco de |l as normas y actuaciones de | a
r La desvinculaci-n gradual de | a producci n
hasta alcanzar el consumo nul o.
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La promoci -n y el fomento de una movilidad
incluya |l as alternativas de desplazamiento

de transporte que utilicen combustibles al't
La reducci-n de | as emisiones de gases de e
de |l a contaminaci-n por part2culas y -xidos
|l as medidas de ahorro y eficiencia en el us
fuent es dreermemealgl2eas deri vadas del cumpl i mi en
La integraci-n de |l os requisitos derivados

distintas pol2ticas p%¥%blicas vy, en particul
ur bani smo, vi vi end a, transportes, i ndustri a
El i mpul so de acuerdos con otras administra
fin de |l ograr una mayor sostenibilidad y so
La promoci-n de pol2ticas y normativas que
apuesten por |l a reducci-n de emisiones de G
energ2as renovabl es.

mi smo, dentro de |l os principios de esta | ey
vo model o basado en el ahorro y mejora de | a
esidad de | a Administraci-n P¥%blicaaVdseca d:¢
tenibilidad energ®tica en el disefo y | a &«
uaciones p¥blicas que se desarrollen en | a
al fin, l a planificaci-n territorial, ur ban
s y medios menos intensivos en el uso de |
talaciones con una mayor eficiencia energ®ti
nes, debe a@staddizmar de w®8onstenibilidad ener g®
ableci dloa | ey.

el Cap?2Qbujleot ilvio,s ,dyefd gairaames dentro de | a se

nsporte,ylmevisigdaentes art2cul os:

Art2zZzluJso de coneblutsetrinbalteisvos en veh2cul os pr

EnPlse destaca el foment o del uso de combust
|l as Administraciohas uPR¥bliizazs -Viasdeasombusti
en todos |l os veh2culos adquiridos por | a Ad
de puntos de recarga de veh2zculos el ®ctricoc
como el empleo de veh2culos no motorizados.
Art2za.Neh?2 cul os de servicio p¥%¥blico de tran

EnRse especifica quet rsaemsvpocritoe pd/e | viceaoj edreos y
carretera deber8 prestarse por veh2culos qu

En | os pliegos e instrumentos que se adopt el
de |l as |icencias o concesiones administrat
el0O% de Il a flota de veh2zcul os renovada ha
alternativoso2d@2@Wartir del afv

Por otroflomeéor as® | a i mpl antaci - n de fl ot e
compartido propul sados por energ?2?as renovab
Art2zZzu.Restricciones a |l a circulaci-n de veh
Ena s e contempl a la disposici-n de compet
restricci-n o prohibici-n de acceso y circul
de uwveles de emisi-n, en raz-Mmadtbi ®a sBecno
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cont empabicl athcaadreryi lzeosnas rpaeavaldasst aci onami

de aqguell os veh2cul os gue util icemo combus
reducciones tarifarias sobre | os mismos.
Tambi ®n se alude a |l a priorizaci-n de | os
peatonales y wv2as ciclistas, en detri mento
mot or .

r Art2Z4a.Pbanes de movilidad.
Se establ ece el requi sito de implantar Pl &

munici pm®s 5d¢e00as? camepud alcassnes forale

En este artzculo se desglosa el contenido m?
di agn-sti co aguien caibdaerngcuiea |d el model o territol
l a movilidad y, en general, en el transport
Entre | as medidas, se alude a | a necesi dad
el peso del transporte privado e incentiven
el transporctag hm¥b lyigda, hdhlpgt at dea para | a di
de mer c@®mwmc? ows.ro | ado, tambi ®n se plantea |
recarga para veh2culos que empleen combust.
Final ment e, se di sArotmrreldwy dadePrloca nkes Idees movi | i da
centros dequeabajbos centros de trabajo donde
por cada turno, deber &§n el abor ar Pl anes de m ¢
posibilitar el uso de transportes p¥blicos o
privada. El p&meonadep@O®0Ocada turno incluir8g8 a
el centr o, tanto en r®gimen de contrataci - -n

perteneaiempreasasas subcontratadas.

8 . DECRETO 254/ 2020, DE 10 DE NOVI E
SOSTENI BI LI DAD ENERGETI CA DE LA
AUTCNOMA VASCA.

Este Decreto nace con | a vocaci-n de desarrol I
l a Ley 4/ 2019, deées2dstceeifbebdri @racdd, ener g®tica de |
VascaComo se describ2a en el apartado anterior
jur2dico b8sico de | a sostenibilidad energ®ti ca
p¥%blicas vascas como en el del sector privado,
debe ser el conjunto de | a sociedad qgqbjenicofal
El ded erectoomot obj eti vo mejorapl i @a ifpiowracainad op aurnaa
concreci-n a algunos de |l os aspectos contempl ac
ConcretamerCtAP,E T Oslel descri ben | a composici - -n
Comi sparna Sosteni bil i deld SEecetrogréda IR #ECloincuoni dad

Aut - ndeme&Eus kadientre | as cuales selemdesantrrod |loa d
|l os planes de capacitaci-n y sensibilizaci - -n de
l a Comunidad Aut - noma de Euskadi y de | os pl al

trabaj o.

Dent rocARB@TULOdBkj étivos, accipnes ¢iDPpbdhlgtakta ones
3.deTranspyghbloviel i dad delast &dmimblneé straci onesgemrP%bl i c.
ella se contemplan | os siguientes art?2cul os:

r Art2cWwWleh2zl os que consumen .combustibles al
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En®Rke establecen | o0os requisitos que deben c
|l os procesosede.ogesti -n de

r Art2culo 28 Planes de movilidad a |l os centr
Comunidad Aut-noma de Euskadi
Di spone el requi sito de tuabdjodogud ocsueeretndr
m2ni mo de <cien personas al servicio del S
Aut -noma de Euskadi dispongan de un plan de
pl azo m&ximo de 2 afos desde |l a entrada en
En este art2culo se especifican |l os difere
incluyendo un desglose de | os apartados m?2
acci - n.

Dentro del ] TEBEIOLOR PR)] \OJAIPE TUH Eelct ores I ndustri
ServiciosyChmevwgiimgnsportee PestvablloecadAnm tdemnutl oo de
34 0s requi Piomesddel ondvilidad, denclenneascar Itao
descritos previamente para el sector p¥Wblico.

Asi mi s moAr te2nc udlcdbe3Inaci - n y s,enaslilbbdd i aakta-mecesi
defancrones formativas sobre el uso eficiente \

9.LEY 11/ 2023, DE 9 DE NOVI EMBRE,
SOSTENI BLE DE EUSKADI

y 11/2023 de 9 de noviembre, de movilidad
a 3 de noviembre de 2023 vy entr - en viagor
terminando en su Exposici-n de motivos que el
piltzac | a necesidad de un pl anteamiento i nt ec
ecuadamente a | as necesidades de | a <ciudada
rsonas Yy mercanc?2as y que contribuya reducir
bient al yesderalbva deé smodel o de transporte a
ontribuci-n de |l as administraciones p%bl

PgIOog0 NY

ivo de | a presente Ley es lograr un tra
orte menos contaminantes, accesibles,
al de f or ma integrada, dot ando a | as
ci-n en materia de movilidad sostenib
l a contaminaci-n en |l as ciudades deri
europeas, mediante una combimaci  -n ef
ones, |l a congesti-n urbana y | a mejor
energ?2as renovables y asegurando wuna r
ades de movilidad de | a poblaci -n, que s
en consideraci-n | a perspectiva de g®ner

-0 0O O ® O
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Ley de movilidad sostenible, debe anali za
eni ble del MITMA, en tanto que defienden el
sari as para que l a ciudadan2za pueda di spoc¢
eni pusto e inclusivo como herramienta para
itorial, y alcanzar objetivos de reducci - -n
dad del aire. Por otra parte, el Anteproy
regula | aScseama- madebnal de mo eil | icduaad S (
rmina est® compuesto por:

OZO0OTVUSHMMOQSCS ~TQT ~“aMm QYT Y Taar
O — YD DODOUMW CDODVWPO =™ —O®O —

~g—=0vwown -~
o P—=—~0~2 OO
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Uh Organismo de cooperaci-n entre Administr.
de transporte y movilidad
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r Un €rgano consultivo para |l a cooperaci- -n de

el sector y | os wusuari os.
Pretende ser un instrumento de coordinaci- -n y
general del Estado, Las Comunidades Aut-nomas )
As? mismo regula | a el aboraci-n de herramientas
para | a movi | iDdOAMIO-Ss oeslt equ @Il ese considera esta
esenci al de orientaciones sobre movilidad sost
panificaci-n y gesti-n sostenible del transpor
colaboraci - n, cooperaci-n y <coordinaci-n en |
p¥%“blicas y | os servicios implicados.
Y relaciona | os documentos compl ementarios al [
for mar parte de | a normativa interna de | as
| ocales, en consideraci-n a sus competencias e)

a) Pl ardemmo v i Isiodsatdedheelmlt ¢ dlaocdceas| e s

b) Pl armdemovi |Isiodsatdemampgd andestdeast i vi dad

c)Pl andeesr anspost ealt bhbdhgempr esmasrce ntde s

trabajo

d) Pl ardexmo v i Isiodsatdeynsi ebg ueic & n terdousc at i v os

e)Zonasbhademi si.ones

f)yDi striubrubcalrrae r canc?2 as

g)Pol 2dteaparcamaparcamidieat @asori os

hyl mpl antaci-n de infraestructura y servici

bici.cleta

Ldey 11/2023, ded® Wevinlbivd adnd Bies & ledai dvid I[dee e n :
r 5cap?2t(BWobB2cCcul os)
r 3di sposiadiicneanal es
r 1ldi spodirainsmtori a
r 2di sposifdinanl es

Como toda norma referente a | a moviilnitdeagdr aslo syt er
mul ti modal a | as necesidades de dmdeldazami ent
transgeperesoynnaesr cangykPaguoatrranspbrtipeomeyi endo

alternativas de transporte meoaobedgmmiramiomanmtl es,

Y al amparo de | o establecido en el art2culo 1
Vascoc¢ u ell reconoce | a competenci a exclusi va e
ComuniAdad noelaa Vaas pao.et émg@ar aor maitn dviop alda

Uni Emr opeea8 nebni t o tdeerlr iVtacdrsioa |

Comprincipios ddee alcatsuaflcdminni straciones P¥blicas
siguientes:

a)Laonsi ddardamo v-inlsiodsa deyl ialclceesi bnil vedmwsdér ec ho

i ndividual y colectivo gque requiere un siste
segoeli ncl usi vo.

b)La protecci-n del medio ambiente y |l a salud d
de |l a movilidad sostenible.

c)La priorizaci-n de | os medios de transporte
orientando | as previsiones y | a planificaci-n
d)La promoci - -n del transporte p¥%Wblico y colecti

progreso econ-mico.
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e)La consideraci-n de |l a red ferroviaria como
transpor tsei epnvabol ieclo,t ransporte por carretera cCi
f)La aplicaci-n de |l as nuevas tecnolog?2as y | a
g)La participaci-n p¥%blica en |l a toma de deci
sostenible.

h)La informaci coordinaci-n y cooperaci-n

n,

competencias en materia de movi
i )La coordinaci n

sostenible.

e
lidad sostenib
de |l os planes territoriales vy

En cuanto a |l os objetivos de | as Administracion
4, y a fin de promover l a transformaci-n cont
concreta | os siguientes:

a)Configurar un sistema de transporte integrad
ineficiencias de manera que el transporte en
Vasco resulte como un sistema %Ynico.

b)Fomentar wun sistema de transporte innovador,
criterios de internalizaci -n de costes.

c)Contribuir a |l a mejora del medi o ambiente y |
reduciendo | a contaminaci -n atmosf®rica y ack

d)l mpl antar medi das di suasori as del uso del \
movilidad activa.

e)Priorizar el transporte pW%Wblico y <colectivo,
energ2as renovabl es.

f)Proporcionar una oferta de transporte p ¥b |l i
uni versal .

g)l mpul sar el equilibrio territorial de I a Con
competitividad de su tejido econ-mico, medi a
transporte que potencien | a conectividad inte

h)Potenciar | a intermodalidad en el transporte
de una red de transporte p¥%blico y de centros

i)Ilntroducir | os medios inform8ticos, tel em8tic
en | a gesti n del transporte y de |l a movilida
como a |l a informaci-n a | as personas Vviajeras

jJArticular un sistema de relaci-n interadminis
de planificaci-n estructural

A o Ilargo de su articulado defiende |l a necesid

para conseguir una movilidad sostenible, promo\

no motori zados,cothebieaneés gen este objetivo ol
planificaciones urban?2sticas.

Por | o que se refiere al fomento del transporte
una red inter modal

Aboga por el uso de tipos de veh2culos menos ¢
renovaci - -n de |l as flotas destinadas al transpor
l a incorporaci-n de medidas en caminadas a di
i mposici-n de costes directos, i ncorporaci-n d
n%cl eos urbanos, aparcamientos disuasorios, éof
Todo ell o, y as? l o reconoce el anteproyecto
p¥%blico urbano e interurbano eficiente, que r e
de | as personas Vviajeras.
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Destaca tambi®n | a necesidad de fomentar Il a s
necesidad de establecer pol2ticas en materia de
|l a accesibilidad a medios de transporte e infr.aé
En su Cap2tulo 111 regula | os instrumentos de
gue coinciden con | os relacionados en el Antep
del MI T MA, en tanto que | as acciones cantenida
l a consecuci-n de un model o de movilidad soste
l a Comisi -doEBumepta denomi nadg f®@Bsted atiePqica 02 W
Europeodo y en |l a fAEstrategia de movilidad sost e
E I art2culo 13 enumer a, en su apartado 2, di c h«

a)Pl areMo v i IS odsatde d eElulsek.a d i

b)Pl anes de Movilidad Sostenible de | os Terri

c)Pl anes de Movilidad Urbana.

d)Pl anes de movilidad de centros de trabajo.
Los arpésuéudiedi ea®on teddhe d duan 0 edsd Plsane s :

a) Pl an de movilidad sostiems il emeart oEudse& apl an

basado @®morldda naci - n e integraci-n i nter mc

transporte demdvinladdebestl aas Ipselrad og a sitei ¢ a

mer canc?as.

Di cho Pl an deber 8 contener el diagn-stic
principtboeaydbibjretablvoamear daseraaldeospt ar ,

Si st @m®aisnancgi gpaio-ghreamanver si oheé®s aywsStkiesi s
Si stckemagui mi ent o.

Sumbito de set @aeell anCoMwini llama Waedc ?P,a? s
y corresmdbalpart athehadod mi ni s tGreameirdeed a
ComuniAduad ndoeRa 2Vsasco mpetenrmheedd aansporte
swel aborygaciammntaci - n.

Encuamsoont ereibdad 2 cabochiddaber 8 contener:

a)Eldi agn - ddtdictouacit uml

b)Los principios de actuaci-n y objetivos
c)Las medi das general es a adoptar par a I
objetivos.

d)La =estimaci -n de | os mecani smos de fin
pl anificaci n en ® | conteni dos, as? com
asociado a dicha planificaci: - n.
e)ElI an8lisis de | os costes y beneficios e
f)EI modgkstden y sistema de segui miento,
pl an, estableciendo | os indicadores que
de | a estrategia y medidas planificadas.
EstPd drendn@&i gendel (a §J oyc,a dda 1 osqg mn8 x i me,
real uzagg8i mdenat oconsecuci -n de | os objetiyv
by Pl anes de movilidad sostenibleéi@aehopoTer:
objeto el desarroll o en su 8§mbito geogr 8f
esta ley y en el Pl an de movilidad de Eusk
Su8§mbito t esrerri8t oerli adel respectivo Territor
determine | a normativa vigente. La for mul
de Movilidad de | os Territorios Hist-rico
aprobaci-n que determine nl acaidmstunoucde nl a
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Hi st -ricos, debiendo garanti z
a emisi-n de informe por el D
a Comunidad Aut - noma del Paz2s
e, sclmwme ella Pt amf @remiMbard | i dad
n cuanto a su contenido, el a
r, al menos, a efectos de coordi nac
tes puntos:

) n-stico de | a situaci-n actual
J)Los principios de actwuaci-n y objetivos
generales a adoptar para |l a consecuci - n
c)La estimaci-n de | os mecani smos de finan
y beneficios econ-micos, sociales y ambi
e inversiones asociado a dicha planific
I model o de gesti-n y sistema de seguim
| an, est abilnedciiceaqddoprealsnistoamn rlasd @amei dad
d astr ayneegdiiaggbani fi cadas.

avi gemrir&8 de 10 afos, y cada 5 afos, o pit
| propio Plan, se realizar8 un segui mient
[ ados y |l a revisi-n de sus determinacior
c)Pl anes de movilndadumebooade planificaci -1
sostenible en | os municipios de | a Comunic
Son el instrumento de planificaci - n de I

munici pios de |l a Comunidad Aut-noma del P

r§n aprobar Pl anes de Movilidad Ur ban
O habitantes, y elaborar8n un infor me
|l an de Movilidad Sostenible de Euskad
rme por el De ptaadia-me nkE or ale d ampDe tpeunt e
ransporte.

Lavi gendce al os Pl anes de Movilidad wurbana
contenndbuir8 |l as obligaciones derivadas ¢
O comunitaria.

d) Pl anes de movilidad de ecprttraogndeé osr b ajnt
movilidad Sostenible aprobados en su 8mbit
La elaboraci-n y aprobaci-n de |1 os Planes de
ajustarg8 a |l o dispuesto en |l a Ley 4/2019, de 21
de |'a Comunidad Aut - noma Vasca Yy suUu normativa
Respetar8n |l as previsiones de | os planes de n
aprobados en su 8§mbito territori I
Sedg?¥n determina | a |ey, |l os pl anes anal i zado:
fundament ales para | a definici-n de pol?2ticas t
fijados promovi ®ndose, en todo caso, l a coordir
Todo pl anteamiento urban2stico deber § establ e
sostenible, integrando criterios de movilidad p
ptima accesibilidad al transporte p¥blico, <cor

Ser § necesario establ ecer f-rmul as de eval uac
Pl anes.
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El Cap2tulo IV reguhédodmacdi-frusy - pamndt,i clyapaci - n
determina que el Departamento de la Admini st
Aut - noma del Pa2s Vasco competente en materia
Sistema de I nformaci-n del Transporte del Pa?
pl ani f iesatcii--m,, ighnvestigaci , di fusi -n p¥%bIlica,

n
Las Administraciones p%¥blicas y | os dem8s ent
promover8n y garantizar8n el correcto ejercici
efectiva.

En el W tiiapCdapmdsteulvegul a | a promoci -n de un si
e integrado, de |l a interoperabilidad de | os t 21
de establecer | as pol2ticas pertinentes de sost
de economéraciya edn cel uso de | os recursos p¥%bli
pol2ticas de movilidad y fiscalidad del transpo:¢
Dedica el art2cul oP2@nas!| aeapmroely apcrioogsr adneaci - n
oferta de servicios de transporte, cuyo conteni
a)Determinaci-n del 8rea geogr8fica y, en
cada 8r ea, de prestaci-n de | o0os servicioa
itinerarios en su caso.
b)Criterios de coordinaci -n y compl ement
existentes o en prestaci-n en el mo me nt
Servicios y an8lisis de |l a no concurrenc
transporte que supongamdunmna icronsdcees ar ige n
l a inviabilidad econ-mica de |l os servici
c)Fijaci-n de | os puntos de intermodal i da
destinados a personas Yy mercanc?2as, expo
explotaci-n econ-mica y |l as tarifas de |

Encuamt dDdas posi Adoonesddlheegfet er mi nan:

r La posibilidad de integrar | os planes de tr
Led/ 200l deanar 2ed opsl amesovi lyil b@mldamesser vi ci 0s
de |l a Ley.

r La interoperabilidad de |l os t2tulagende tran
el pl azo m8ximo de dos afos, l os t2tul os de
existentes a | a entrada en vigor de |l a pre
i nteroperables en todos | os modos de transp¢

Pa2s Vasco.

r Ladot acdgomardel aAdmi ni st padubi cde@sComuni dad

Aut - noma del Pa2s Vasco, de | os recur sos h
pargar andbbezmampl i mileoosbp etleevdsa Ley.
LaDi sposi ci - n eTsrtaarbslietcoer igau e, a |l a entrada en vi

Pl an Director de Transporte Sostenible de Eusk
vigencia conforme a sus disposiciones y hasta

Movi |l i dad Sosktaednii,blgeuededeEuesr 8 aprobarse en el p
Por %l ti mo, |l as Disposiciones Final es, det er mi
5/ 2003, de 15 de diciembr e, de | a Autoridad de
regula | a fecha de entrada en vigor.

De |1 o manifestado en el an8lisis de este apart
norma no contradice | a regulaci-n del articul a
sostenible estatal, debi ®ndose contempdsar , en s

Admi ni straciones.
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10LEY 1/ 2024, DE 8 DE FEBRERO, D
ENERGETI CA Y CAMBI O CLI MCTI1 CO

Esta ley tiesntaploecebjelt omarco jur2dico estable
clim8tica aemn eldu skfagd i2d5@1 marco de | o establ eci
europea y estat al

Para &ello
actividad
cambio cli
empl eo dig

a | ey acreavage @amadd sacearribeo idee alca - n
citommaeduwedt invaa, unaa econom2a <circul
tico, buscando | a implantaci- -n de
y reduzca | as desigual dades.

0

[

, [
SO
m8
no

De l mi smo mod
cambio clim§t
que ofrece | a

, con esaamémtyarnt almbi ®asislei bnucica
co y aprovechar | as oportuni dade:c
transici-n energ®tica.

Entre sus finalidades destacan:

r La contrailbucimml i miento de | os compromi sos
reducci -n d@Ekmiaiompbsantaci-n de medidas d
efectos del cambio clim8tico.

r Logruaora transici-n justa vy sostenible desd
econ- mico y medi oambi ent al , gue garantice
i ncorpore |l a perspectiva de g®nero en | os e
la transici-n enerig®§tiicaoy el cambi o

r La focaldlzagriomesdo de transici-n energ®tica
ahorro y | a eficiencia energ®tica, el aprov:
y el uso de energ?as que permitan | a desc
garantizando | a sedgurdiedad byasdcnd eriietnitwi.d a
E
s
i

I i mpul soboceéslo de descarbonizaci-n en t
ocioecon- miemselvamaroso de un model o de des
nclusapooveéabBamport uni dades del proceso de
para i mpulsar | a competitividad de | a indus

rEI aumentao caagpaci dad de adaptaci- -n del ter
resiliencia y reducir | a vulnerabilidad al

rEI f ordentleanovaci -n social, i nstaistzu ccioommoa | | ay
digitalizaci+-n y | a adopci-n de soluciones

r EI f omelna odamocr ati zaci -n de | a energ?a, f a
ciudadan?2a a ella y el derecho a I a infor ma

Con relaci-n a lhaslimeqadmi mi enhtasi ones vascas,
atendiendo a |l a movilidad, estaafdtydtBlegoE. medi

Art2aa8lPd anes de clima y energ?2a de | os territor
| ocal es.

E n@ se recodas quas &a&administraciones de | os ter
entidades | ocales del Pa2zs Vasco deberg8n intei
energ?2a y | a mitigaci-n y adaptaci- -n al cambi o
territorimpletckeencsa. c®ara ell o, tendr8n en cuen
consumo ener g®tico, |l as emi siones de gases de
carbono vy, asi mi smo, |l os riesgos del cambi o cl i

Conforme atéaritygripoelsbssmuni copi os de | a Comur
del Pa2s Vascho 0de® m&Gbi daentes deber &8n aprobar,
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competencias, planes de clima y enerdd2Z®d1Pue i nc
de21 de febrero, de Sostenibilidad Energ®tica d
integraci-n de | a variable clim8tica diesde | a r
al cambio clim8tico

ElI art2culo establece el siguiente contenido m?

r EI an8lisis y | a evalwuaci-n de emisiones de

r La identificaci-n y |l a caracterizaci-n de |

r Los objetivos y |l as estrategias para | a mi
clim8tico, que incluya |l as posibles modific
urban2zstico y |l as ordenanzas municipal es.

r Las acciones de sensibilizaci-n y formaci - n

r Las reglas para | a evalwuaci-n y seguimient
ayuntamientos de municipibas00de hpbb It anit ers st
el aborar y aprobar, cada dos afYos, un i nfor
de sus planes.

r Cuando sea obligatoria |l a formulaci-n de wun
la Léey2028B,dedenovi embr e, movilidad sosteni bl
se coordinar8 con | os planes | ocal es.

Art28alMovilidad sostenible.
E n® se indica, .vogaused dbsams n haad&® I P dad sostenible m
promoci-n de | a movilidad activa peatonal y ci

de transporte m8s eficientes y menos contamina
eficiencia energ®ti ca,prdoed uccotsot,e byi edne ov isdear vitciilc

utilizaci -n de energ2as alternativas gue con
transporte.

Los noed ade movili dabdesfntetiabheaeseol1dd20R8, Ley
de® de noviembre, de movilidad sostenible de Eu
reducci-n de emisiones.

En este sentidomoded osmpmel stara8hns porte m8s efi ci
caracterizados por el uso de veh2culos con tec
intermodalidad y |l a convivencia de formas de
movilidad que denceagsishacsd adaaEd&ep inielchdaiy en.medi
como fomestarodos de transportel a&aomejmemardese ka
sistemas de mpesedio-umk oe del transporte p¥%blico, I
| as nueecvnaosl otg?2 as en sistemas de tracci-n vy de
alternativas y |l as tecnolog2zas digitales.

Se promureevreovlaaci - n de veh2culos y |l a progresiyv
alternativas en el parque m-vil, haciendo uso ¢
emi siones del tr 8fpil@amnidueamxdar mi tmB8rs yruata y efi
p¥%blicas, as? como sistemas de veh2culo compar:t
Tambi ®mr sreover 8§ el despliegue de | as diferente
repostaj e, as2 como |l a progresiva implantaci - -n
movilidad.

Sei nsachem8s, a que | as A. A. P. Pdenutergou edne ulno sp acpaenhb
que se generen en el sector del transporte, tart
cambios en |l a oferta y demanda, facilitando | @
negocio, en todos | os 8mbitosdyg kal mbonkesdde. | :
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Se fomentar g el paopadmkj 6earotarciolmpetitividad
facilitar | a descarbonizaci- -n del transporte de¢
Se definir8n y coordinar8n | as pol2ticas necesa
y sostenible que propicie |l a posici-n de refere
Se promover8 el desarroll o de una red de trans|
integrada y una red de infraestructuras | o0og?2st.i
modos de transporte m8s sostenibles, especial me

Las administraciones tambi ®n ej ea ceag@inedad | abo
rel aci necasil dfaodnedhdtarraneslporte sostenible desde

soci al , medi oambi ent al y econ- mica.

Se promover8n medidas para el desarroll o de e
colectivos m8s vulnerabl es.

Se fomentar § el uso de | a bicicleta, medi ant
espec2ficas y |l a implementaci-n de sistemas p %t

11CONVENI O PARA LA CREACICN DE LA Al
MOVI LI DAD DE CLAVA

Actuaciones realizadas para |l a puesta en mar chsze
Cl ava

La Administraci-n Gener al de | a Comunidad Aut -
Foral de Clava y el -Gaysuretiazmiseurstcor i dod eMViotno ruina Co n
colaboraci-n para | a creaci-n de |l a Autoridad c
rai ficado por |l as Juntas Generales de Clava el
1/ 2018.

El d2a 21 de febrero de 2018 |l as Juntas Gene
aprobaron | a Norma foral 1/ 2018, de 21 de febr
de colaboraci-n a suscribir entre | a Administre
del sP¥asco, | a Diputaci-n Foral d@a<tava pyared

|l a creaci-n de |l a AutofAMAd cbenoMo viglaindba dl ed & o®lpa
entre | as partes intervinientes.

Esta norma posibilitaba y desarroll aba el compt
de Movilidad que, presente en el resto de | os °
y estaba prevista en el I Pl an.

ElI texto normativo reflejaba | a voluntad de | oc¢
Cl aveal, Ayunt ami eBaot dezVi aoriav®s de TUVI SA, el
medi o del tranv2a, y |l a Diputaci -Gha¥abast de C
Transporte-, Cdmatcalb@aj ar en pro de garantizar |
de ser una alternativa al veh2zcul o privado, a
transporte dentro de | as estrategi asemedi oambi e
Asi mi s mo, el citado convenio fijaba |l as funci
funcionamiento correspondi endo a | a Di put aci
per manent e del citado -rgano, y I a presidenc
admini str dcieones comaespondi do | a primera a | a |
Fij8ndose wun plazo inicial de <cuatprroo rathgsa de

adi cipommralotro plazo de cuatro afos por Orden F
2022, publicada en el Bolet2zn Oficial del THA e
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En consideraci-n a |l a voluntad de que el Conv
creaci - -n de un Consorci o, s e constituy: un

representantes de cada instituci-n para |l evar
creadiefinniendo | a f-rmula jur2zdica y el model o
|l os t®r minos previstos en | a Ley 40/2015 de 1 d
P¥bl i co.

La creaci-n de |l a Autoridad de Movilidad de CI a
|l a exposici-n de motivos de | a Orden Far al 40/
necesidad de constituci-n de un foro relacion
mecani smos de participaci - n y cooperaci - -n er
competent es. Un foro que adoptase | as i niciat
propuestasasycmedéesdgpondi entes para promover | a
entidad j urrizadli cdae It etrrrantsoporte mediante | a figur
constituya el mi s mo , pudi era coadyuvar a |l a <co
di ferentes administraciones, con respeto a sus
gl obadgr aidrat v eficiente del sistema de transp
principios b8sicos de | a pol2tica de movilidad
Con este objetivo redaEshabguandelperodpamrst agule:
Consorcio a constituir por Il as tres institucior
Dicha propuesta se divide en 6 Cap2tulos, que ¢
siguiente:

-

Cap2tulDd sposigceincenreasl e s

r Cap?tUlcCad ganos de Gobierno y gestieh de | a
tanspaderet i dpelCbava

r Cap?2tbllGestddmactividad

r Cap?t VIR®Rgi meamsupuestoar iridicnoand eceornot,abi | i dad
ydee ontrr&di,dnérar ytfraisbyt @gi manr i moni al

r Cap?2VulModi fidaedois- Estatut os

r Cap?Vlllmcor pal dait omdied and v i ldeGlaa@sapar aci - n
y disolluai Antdldeeimdaa d| i Gladv d e
c
c

Se propueslo fquteur o Consorcio de |l a Autoridad de
i

entidad de derecho p¥bl o de naturaleza admini
sus funciones y competencias en relaci-n con e
por ferrocarril, por cable y por cualquier otr
respecto a |asxialctavesayesompl ementarias del t
seanmpeteédatsédmi ni stcamrs omnekEisa daabsl .escia @etnidwind a d
el8mbittead r idteBe i miHti srtidoeGlcaoMa U mi eenndtarter fasnci ones
depl ani f iycgaecsit-drelnamovi | edalder r i Hiogti -aredCdoav a,
atribuy®ndol e | as potestades administrativas de¢
y planificaci-n de | os serviciwisajeeriorsf rdaee sGlrauvc
segtsnl aciarntaz duWbgydadi mal i dadeso:
a)Coadyuwvlaad ef i ndeliapm | 2 tdieocadenadceit-rnans polrat e,
coordinaci-n de |l a pol2tica com¥%n del transp.
modal i dades del transporte y a ajustar | as
terriytoreinalgener al , al desarroll o sostenibl e,
| as pocle®ntuinci absamraiteedd at r ansporte.
b)Promover y facilitar el ejercicio coordinado

instituciones con competencias en materias d
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interadministrativa y conciliar 1l os diversos
Hi st -rico de Clava en relaci-n con las pol2ti
c)Fomentar e impulsar |l a coordinaci-n de | o0os sce
di sposici-n del usuario de una mejor oferta,
el uso del transporte.

d)Promover | a red de transportes Ynica e integr
e)l mpul sar l a consecuci-n de un transporte m§:
i ntegraci n plena de | os aspectos social es,
desarroll o sostenible.

f)Optimizar | os recursos pWblicos y privados pa
di ferentes modos de transporte y su inserci-n

Adi cional mente son objeto y finalidades de | a

siguientes:

At dliemnelar t 2&suet el acl afstlamci apgerpcodrrhut ordetl ad
movi ldiedaQl gqueony sliagsui ent es:

a)Pl anificaci-n de servicios e infraestructuras

- Coadyuvar a |l a planificaci - n vida&j droocss scee Vi
Clava y al establecimiento de programas d
mi s mos.

- EI estableci miento de un observatorio de
transporte en Clava con atenci-n especi al
transporte privado.

- La proposici-n de actuaciones de disuasi - |
Coadyuvar a |l a planificaci-n de |l as infrae

- La propuesta de mecani smos de coordinaci
instituciones gue, teniendo competenci as
desarroll ar actuaciones gue i ncidan en €
infraestructuras de transporte.

b)Ordenaci -n de | as tarifas:

- I mpulsar | a definici-n del sistema integr a
as? como su implantaci-n y desarroll o.

- La coordinaci-n del ejercicio de |l as pote
Admi ni straciones titul ares del servicio de

c)Comunicaci - n, informaci -n al usuario y evalua

- La implantaci-n de wuna i magen <corporatiyv
compati ble con |l as propias de |l os titul ar e

- La realizaci-n de campafas de comuni caci N
utilizaci-n del sistema de transporte en C

- La informaci-n al usuario del transporte &
informaci - n, proporcion8ndose a trav®s de
oportunos, incluido internet. La evaluaci
realizaci - n, entredetenrncuacttaasacdeonmsevi |l i da
el i mpul so de | a participaci-n ciudadana.
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d)Asesoramiento e informes:

- EI asesoramiento a |l as entidades | ocal es
pl anes general es de ordenaci -n ur bana
pl aneamient o, a | os efectos de analizar su
transporte y su mutua adecuaci - n.

- EI asesoramiento a |l as entidades consorci a
sobre | a elaboraci- -n y/-preagmamatacot nodei |
convenios con | os operadores de transport e

- EI asesoramiento a |l as entidades consorci a
sobre |l os expedient es de otorgamient o,
concesiones administrativas de explotaci -n

- EI asesoramiento a |l as entidades consorci a
en el segui miente@rdgrdma, cohoattasoxsonveni
concesiones y de |l os contratos de gesti - -n
en Cl ava.

- EI asesoramiento a |l as entidades consorci a
sobre | as propuestas y acuerdos de col abo
|l os operadores u otras entidades que tenge
de transporte.

- La emisi - -n de un i nfor me anual sobr e | a
Territorio Hist-rico de Clava.

e)Financi aci n del sistema por | as Administraci

- La elaboraci-n de | as propuestas de <conyv

di ferentes administraciones p¥%blicas resp

transporte en Clava.

Concr eteansdar,t 2t Ld omor gandegobi edreneut or d & aad

Movi Idied all av a:

r La Asa@eheaal

r LaPresidehai As d@dn eraal

r LavVi cepr edieddseamaberner al

Previendo |l a creaci - -n de un Comit® Ejecuti vo,
administraci - -n, el nombrami ento de con un/ una
Comi siones consul tivas.

Par agelsat denservicios se podr8 recurrir a cualgqg
previstas en la | egislaci-n aplicable a | as

prestaci - -n de servicios, formali zando acuerd
i nstituciones ap&b) i maxi gnaplreisv e internacional
conveniente para | a consecuci-n de |l as finali d:¢
Por l o que g&®giFrménempe ealipuest-ariinbancéeeomwm:- nyi cbe
cont abislei ddeécuar 8 al que corresponda a | a Admir
determina comonmnecuersos | as aportaciones diner
entidades consorciadas, l as tarifas qgque se est
servi ciaodsospr elsats subvenciones, l as transferenci
procedan de | as Administraciones o entidades

sancioneenedpnhegados, y otras aportaciones de
de particul ares, el producto de | as operacione:
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su patrimonio y dem8s de derecho privado, y cu
atribuido.

En cuanto al r®gimen de contrataci-n ser8 el pl
sector p¥blico. Y finaliza su articulado regul
seguir en el caso de modificaci-n da&ar d olsa Est a
i ncorporaci-n a |l a Autoridad de | a movilidad ¢
Autoridad d l a movilidad de Clava.

e
Laevoluci-n de |l os servicios de movilidad y tral
una actuaci-n conjunta, tanto en | o que se refi
dmi ni straciones, con fines vincul adaond eamtloa me
nuevos sistemas de transporte colectivo de \
rvicios de una manera m8s sostenible, eficien
una entidad de derecho p%blide,armni ¢dwlrana diec
ansporte p¥%blico, de manera conjunt a, dot 8nc
sti-n facultado para | a prestaci-n y gesti-n
mpetencias propias de cada entliiddad.en mater.i:

O d® = d®Dd® D

I objetivo principal de | a creaci-n del Cons
isefar, i mplantar y prestar |l os servicios de
m¥%|l ti ples necesidades de coordinaci-n en r1e
p%bli col ectivo. Es un i nstrumento id-n
racionalizaci - n, ampliaci-n e innovaci n
transversal de | os -rganos competentes y
n

a
d
S
d
t

g
C
E
d

Por al t i mo, es preciso destacar gue e
peri-dicas en |l as gque se han adoptado di st
marco de cooperaci-n suscrito por las tres admi

r Acuerdos para el i mpulso y avance de | a int
transporte, ( MUGI , BARI K) en TUVI SA y Clav.
dotdaen l ogadentidliac ahAutvooModa bdied adl av a.

r Edesaryoddesta en marcha BIANFE& @apbaifaadindnoime
para |l a recarga y gesti-n de |l a tarjeta BAT

r La puestadervicio de una m8quieasat adcei - me cdaer g ¢
autobuses de Logro¢fYo.

r Lai nter opedaealbaitslaird @A RIFKMUGEe nTuv iysCd avabus vy
Transgombhecal

r Estudio de f-rmulas para dotar a |l a Autori
personplf 8ddad@ras opracrqaop u e d a u rhigre s tdid- tnar j et a
BAT y trabajar en | a implantaci-n de un si s
de ransproedttados por | as tres i nsutidhuwcs eosnes
urbanos, &aotebugpsheaarnvaisfr ans Combec al

r An8ldei $ uacn?d adddseCOV 1D .

r Est uddp eor gptaidvame ] adrdaant er modal i dad.

r An8lde bdsi f ersindteggrmad afdoirgmatisat e gli @memoci - n
y f onkelt cuosmop ar tv ez dell o.

r I ncor pdrdagnathuwindlasoetlr anspiblipiecroa | as per sona
acompafYawt@ags ed@os/ as con di scapacidad visual
0 con discapacidad ps2quica, sensorial o ini
personal para sus desplazamientos, en | os

recogen actual ment e.
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r Creadqieemne2 @2déaumgr uge r alpajrcaw | a baocrtairv asame nt e
| otsr abm¢ oss prirded | &i r mud ra’yeimoal eelcoon - thie € o
futwuomsorkcéAotdei Madi deGlaav da e

r  Borradordeestatutosd eflut Qo os od € Aat ordiddavi ldiddlaav a .

r Aprobaci-n del proceso de contrataci-n para
el abordati estlmodel dede i ntegraci comtderi fari a
|l os avancesesemdamizos

r Il nicio de | a elaboraci-n del estudi o sobre
cadanstidea clia ni nttaergirfaacrii-an.

En consecuenci a, est 8 en funcionamiento | a A
constituida por las tres administraciones <con

(Comuni dad Aut - noma, Di put aci - nRGaFsarealz )y Aysu mtna
pendisnteonstituci -n como Consorcio que | e dote
l a i mplantaci-n del sistema tarifario integradc¢

12CONTRATOS EN VI GOR DE SERVI CI OS DE
REGULAR Y DE TRANSPORTE COMARCAL A
SUBSCRI TOS POR LA DIPUTACICN FORAL

12.S¢rvicio de Transporte Regul ar.

Las actoakcesi ones ,ddtada€ todas ellds umediante procedimiento
abierto,s olnassi gui ent es:

r AROTont rdactgest debervipéibdimed, annd mc e sdieln,
tranempoetr urbano regul ar de uso gener al de
terrhtot deCilcaoA® 1 ALAVA CENTRAL.

Fecha firma cbhbet0éatd0lghenci:a 10 afos
Fechanalizacil®m/ 06/ 2025

R®gi men econ-®&imcoriesgo de demanda a car go (

r AROZontrdaetgest deber vipésbdimed, and mc e sdieln,
tranemoerurbano regul ar de uso gener al de
terrhitst defilcaoA® 2 AYALA.

Fecha firma cb&t 0%t D0OIgenci:a 10 afos
Fechanali ziacilh/ 05/ 2025

R®gi men econ-&iwcori eéegpanda a cargo del oper

r AROZontrdaetgest debervipéibdimed, and mc e sdieln,
t rantsgmoier ur bano regul ar de wuso gener al de
terrhistdeCil@aoA® 3 RI OJA ALAVESA.

Fecha cfoantmaat d 6/ 06/ 2Mdlghenci:a 10 afos
Fechanalizacil®m/ 06/ 2025

R®gi men econ-&icoriesgo de demanda a cargo
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r C-01 Condtegeadtdieslar vp ¥h lohedi, armotne e d etlirnaanepor t
interurbano r eggewnlearal dedeusvo aj eros por carr el
hi st deCilaoc-8 Ml RANDATORIASTHEIWRANGO.

Fecha firma co02t0htD0Ilgenci:a 10 afos
FechanalizaciOh/ 01/ 2029
R®gi men econ-Rie®go de demanda a cargo del ¢

Hay una compensaci-n m8xi ma (2:
compl et o) por enci ma de | a c
explotaci-n es por cuenta del ¢

r C-02 Condteg eadtdieslar vp ¥%h lohedi, armotne e d etlirnaane por t
interurbano regulawvi dperuco memecalr gteer a e
hi st deCilcaoC-8 Bl LBAGMGRO=O.

Fecha adjudic@az/fi0O0d/ 2Mdlgrenci:a 10 afos

Fecha suscripcion contrato: 02/03/2017

FechanalizaciOh/ 03/ 2027

R®gi men econ-Rie®go de demanda a cargo del (

r C-03 Condteg ed taieslar vp %h lonecdi, &cmotnec e d etkrnaansport e
interurbano regular de uso gener al de vi aj
hi st deCilcaoc® Bl LBAPOAMPL ONA.

Fecha adjudicasfioan/ M2QYyenci:a 10 afos
Fecha suscripcion contrato: 05/06/2023
FechanalizaciO4/ 06/ 2033

R®gi men econ-Rie®go de demanda a cargo del (

Por su parte, se encuentra en paddmiersiosdigréa taidyjai d
servicio unificado de transporte p¥%blico regu
personas Vviajeras por c aGarsetteeirza A3700 Bil bao/ Vi
El 12 de marzo de 2021 fue suscrito el AfnConven
For al de Clava y |l a Diputaci-n For al de Bizkai
uni ficado de transporte p¥blico regtl70r0 de pe
(Bil baoeG@avsitteoirzi)a, medi.ante concesi - -no

Medi ante dicho Convenio se estableci- un marco
del r ®gi men de col aboraci-n entre DFA y | a DFE
bajo un Ynico t2tulo concesional |l a prdesaci -n
hasta ese moment o-3¢®M0l.a concesi  -n A

Enbase a | o anterior, por Orden For al 642/ 2022,
de Transportes y Movilidad sostenible de | a Di

anteproyecto chenckaBn@¥aabriendo un periodo
p¥%blica.

Anal i zaalasgdaisones presentadas, se estim- perti
anteproyect o, por | o que |l as Diputaciones For a
proyecto definitivo de | a -GastAed®00M, uenmiftiiceanddao E
Di putaci -n For al de Cl ava el dz2a 6 de marzo de
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refiere | a cl8usula segunda, apartado 4.2 del
ambas administraciones.

Por Or den For al 197/ 2023, de 10 de mar z o, del

Movilidad sostenible de | a Diputaci-n For al d e
concesi-n de unif iGasded3Zz0Bi, | PaotVvUnt odetdi ne | as
del servicio de las | 2neas de transporte regul :
Vi t®wraisaei z y Bilbao y su 8rea metropolitana.
En | a actuali dad, el procedi miento de contrat a
de | as ofertas presentadas.

12.S22rvicio de Transporte Comarcal

El servicio de Transporte Comarcal se puso en
como servicio p¥blico que conecta | os pequefo:
cabeceras de comarca con el objetivo de facilit
p¥%“bto y servicios (transporte, sanidad, educaci
administraci-n municipal, etc.).

Las prioafrpat emlzedtiseasyi ci o son:

1 EI servicio de Transporte Comarcal no s- |
personas viajeras par a acceder haci a/ des
titularidad foral, sino que s e puede ut
preestabl ecidos para acereedreai aa cloons enl¥%cd kejoe
realizar cual qui er tipo de gesti-n admini
| aborales, ocio, etc.

1 EI servicio se presta durante todos | os d
diciembre vy el 1 de enero).

1 EI servicio cuenta con un sistema central.
|l as personas wusuarias pueden reservar su
d2a anterior en el nYmer o de tel ®f ono 945
7: 30H hasta | awvx®32:de&0OH)a p8gyitnma web www. al

Apfl avabus.

T Las tarifas para | as personas Vviajeras se
uso de | a tarjeta BAT
El servicio de Transporte Comarcal se ha desp
di sefado con2&nl %eoegddobde@as en 22 | otes repart
comarcas del Territorio Al av®s
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11:Espejo-Villanueva de Valdegobia
Lote Denominacion 12iPobes

liArtziniega 13:iTruiia Oka

2iAmurrio-Arespalditza 14iMiranda de Ebro

3:Amurrio-Urduiia 15{La Puebla de Arganzon

4iAramaio 16:Treviiio Este

Silzarra Murgia 17i Treviio Oeste

6iLegutio 18iMaeztw/Maestu

7TiDulantzi/Ale gria 19:Kanpezu

8iAgurain/Salvatierra 20:Urizaharra/Penacerrada

9:Araia 21iBernedo

10iKuartango 22iGuardia/Laguardia

Tab4a Lotes del Transporte Comarcal.

Medi ante Acuerdo del Consejo de Gobierno For al
el iServicio de Transporte Comarcal de persona
Clavao, y su expediente de contrataci-m por pr
armoni zada, un plazo de ejecuci-n de tres (3)
Dado que | a prestaci-n del servicio en todo el
como una necesidad conjunt a, sin que puedan ¢
modali dad de transporte, se procedi- asla I|icit
en el procedi miento abierto.
Para ell o, medi ante Acuerdo 89/2019, de 12 de
Transporte Comarcal de personas viajeras en el
6. 7, 8, 9, 14, 15, 17 y 220, y un plazo de e
expéent e de contrataci-n por procedi miento n ¢
regulaci-n.armoni zada
Posteri, ormamnacel ad ec olboesr tluactaes que quedaron desi ¢
finalizando su vigenci a, se han tramitado | os e
su adjudicaci -n propiciando as?2 |l a continuidad
En |l a acdaeaédmdaent ran adjudi cadoen2domer ¢ tod t2Q
salvo el l ote 1 Artziniega. Para ©paliar est a
encuentra vigente otro contrato adjudicado me:«
cobertura a |l osem“uh®eses hde alra ozsoma&t er minados t a

como a otras personas Vviajeras.

La normati aa &elriviahloe de T,r asnesgp¥onr tsee oentaarlclaal e n
de prescripciones t®cnicas particulares es | a

r Ley 16/ 1987, de 30 de julio, de Ordenaci -n
adel antCel, To) .

rEl Real Decreto 1211/ 1990, de 28 de septie
Reglamento de | a Ley de Ordenaci-n de Tran:¢
AROTTO) .

r ERegl amento (CE) nU 1370/2007 del Parl ament
de octubre de 2007, sobre 1l os servicios p¥k
ferrocarril y carretera y por el que se der
y (CEE) nU Cloin0s7e/j700. d e |
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r La Ley 4/ 2004, de 18 de mar zo, de Transport
Pa2s Vasco.

rEl Decreto del Gobierno Vasco 51/2012, de 3
reglamento de Transporte de Viajeros por Ca

r Ley 2/2000, de 29 de juni o, de Transporte

Viajeros en Autom-viles de Turi smo.

r Decreto 243/ 2002, de 15 de octubr e, por el |
Ley de Transporte P¥Wblico Urbano e Interurb
turi smo.

r Orden FOM/ 36/ 2008, de 9 de ener o, por | a que
del capz2tulo IV del t2tul o V, en mat eri a |
conductor/ a, del Reglamento de | a Ley de
Terrestres, aprobedo pPRPL1R2990Dede 28 de se

r Real Déewyetdd 2018, de 20 de abril, por el g u
de 30 de julio, de Ordenaci-n de |l os Trans

arrendamiento de veh2culos con conductor/ a.
r Ley 9/ 201Movdemdrae de Contratos del Sect or

ALCSPO) .

r ElI' Reglamento General de | a Ley de Contrat os
aprobado por Real Decreto 1098/ 2001, de 12
modi ficaciones (en adel ant e, ARGLCAPO)

r Decreto For al 44/ 2010, del Consejo de Dipul
aprueba | a creaci-n del ¢¢rgano Administrati
publicado en el Bolet2n Oficial del Territo
octubre de 2010.

rEl presente Pliego de Cl 8usulas Administrat
anexos, el Pliego de Prescripciones T®cnic
contractual gue posteriormente se derive vy
adjudicatari a.

r Por cualquier otra disposici-n de 8mbito co
Aut - noma de Euskadi o] del Territorio Hi st
contrataci-n y que resulte de aplicaci - -n en

En le r ®gi men econ-mico se establece que | a adj
derivados de |l a venta de billetes.

Ahora bien, como el c¢c-mputo total de | os ingres
de la tarifa wusuario/la (1TU), se estiman meno
Di putaci-n For al de Clava otorgar8 una compens:
En este caso, de que el c-mputo total de | os i
menores que el Coste del Servicio (CS), Il a Di
Compensaci-n por D®ficit (CD), igual a esa dif e

CD = i(G9

Si, por el contrari o, l os I ngresos del Servi ci
adjudicatario abonar8§8 a | a Diputaci-n |l a difer:e
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12 .Rgl amento de personas Vviajeras

El Regl amento de Servicios de Personas Viajera
por una parte, regular de forma unitaria y hom
de transporte regular de personas vadjdeatapor
Di putaci-n Foral dé& &Vabas, bpjporl aomaacal a pres

de Transporte Comarcal de Personas vVviajeras er
mi smoe apal ilcmas operadoras y adjudicatcaroisasdeque
transporte p¥blico, y a |l as personas wusuari as
regula |l a accesibilidad, el transporte de men
ani males de compaf?a. Adem§s, normabhszdel A®sob
servicios para con | as personas Vviajeras.
Las bases del presente Reglamento de Servicios
en |l os referidos contratos con | as empresas <co
Vasca 4/ 2004 de 18 de mar zo, de Transporte de |
Gobierno Vasco 51/2012, de 3 de abril, por el
Transporte de Viajeros por Carretera, |l a Ley 1¢
Transporte (LOTT), el Real Decreto 1211/1990,
apruebaRegl amento de | a Ley de Ordenaci-n de | o
y dem8s normativa |l egal vigente que | e sea de ¢
El pri mer Reglamento aprobado al efecto se for
Consejo de Diputados de 26 de mayo. El mi s mo f
razones de inter®s p¥blico para adecuarse a | as
poDPecreto For al 31/ 2017, del Consejo de Gobiern
por Decreto For al 12/2019, del Consejo de Gobi e
Asi mi smo, medi ante Orden For al 39/ 2024, de 29
Regl amento de Servicios, se aprob- l a prohibic
en todos | os veh2culos que prestan unr@aérvicio
El actual texto se estructureaengmr:dos Libros, c
El Libro I regula |l os TransportestiPt/abllaciodadRedze
| a Dipe#vbaal -de Clava, y se encuentra dividido ¢

r 1. Objeto y 8&mbito de aplicaci - -n

roo Definici-n, organizaci-n y planificaci-n

r | Dérechos y obligaciones de | as per.sonas us|

r I Wbl igaciones depétrasdempsedastransporste adj

servicios regulares titularidad de | a Diput
per saumsaisari as de. |l os servicios

r VT2 tul os de transporte

r VI R®gi men Sancionador
ElI Libro Il regula el SerdéeckPorsendsanidpjoet @as Ce
y se divide en cinco t2tul os:

r I1Obj ¢t & mbiatpd idceaci - n

r | Der ecyhoosbl i gaci ones de | as personas wusuari a

r 1 IObl i gadieoh@as prestatarias cosumeiasi de & ok

servicios
r I M2t uwWwleod ransporte

r V R®gi men Sancionador
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13NORMATI VA SOBRE ACCESI BILIDAD Y S

BARRERAS DE ACCESO AL TRANSPORTE
La accesibilidad es un derecho y una necesidad
| as personas con discapacidad.
Es necesario cambiar |l a actitud a favor de | a
di scapacidad en el sector del transporte regul
cada vez se hace m8s hincapi® en |l a necesidad d
p¥%blico adaptados, of ertando un servicio acce:
utilizaci-n del veh2culo privado y minore | a ¢
atmosf ®rica y ac¥stica.
La accesibilidad debe responder a | as expect a
existentes como de | os potenciales, de maner a
di scapacidad y colectivos con movilidad reduci
benefoscippodr | a mejora en |l a accesibilidad del t
Por esta raz-n, es necesario que |l as administr
analicen, revisen y realicen el seguimiento de
poder conseguir una accesibilidad integral, hon
transportes. Por ello, | as campafas de sensibi
| ograr una verdadera accesibilidad al transpor:t
A |l o argo de |l as %l timas d®cadas, l a nor mati v
requi sitos a cumplir por |l os operadores de tra
personas con discapacidad.
En el afo 1963 se celebra el Pri mer Congreso
Barreras Arquitect-nicas, y en el affo 1975, s e
de |l os Minusv§g8lidos, procl amada por Naciones U
que oaatB8 en Espafa por cuanto se proclama en |
| @&obligaci-n de | os poderes p¥%Wblicos de foment
de | a persona dentro de | a esfera pol2®&ica, ecc
previsi-n, tratamiento, rehabilitaci-n e integr
y ps2quicos, a |l os que prestarg8n | a atenci - -n es
para el di sfrute de | os derechos constitucional
En cumplimiento de | os par8metros indicados se
adecuada, dando cumpli mi garanti dandaoccelsi et ed
movilidad, por parte de |l as diferentes admini
criterios no s-1lo rel acionados con | a eficac
funcionamiento (tiempos de vieatjce.,) fsriencau etnacnibai s® ne
permitir acceder en igualdad a | os equipamient
veh2cul o deben dotarse de | 0os mecani smos Yy si s
|l as personas con discapacidad.
La eliminaci-n de barreras en el transporte ¢
transporte universal, caracterizado por su acceée
presente |l a accesibilidad en | a planifieaci: -n c
cumplimiento de |l as normativas Vvigentes: adap
compl ementari os, flotas de veh2cul os adaptados,
La | egislaci-n y |l a normativa sectori al han ¢
accesibilidad en el transporte p¥blico, el con
debe ser contemplado en toda su di mensi n, dada
acecsi bilidad con otras, como | a seguridad, der
oportunidades, <circulaci-n de veh2zculos ... y
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La Ley 16/1987, de 30 de juli o, de qQr ceeinaswi - n

art2culo 4 apartado 1, determin:: AfLos podere
satisfacci-n de |l as necesidades de transporte
territorio espafol, en condiciones id-neas de
categor2?as sociales desfavorecidas y a | as pers
En | a Convenci-n de Naciones Uni das sobre | o

di scapacidad hecha en Nueva Yor
con fecha 3 de diciembre de 200

r-un principio gener al

k el 13 de dici €
7, |l a accesibili

r una obligaci-n de | os Estados Parte
run derecho
El Real Decreto Legislativo, 1p2r018l, ageree 29e dapn

Texto Refundido de | a Ley General de derechos ¢
su inclusi-n social, concretaba que | as medi da:
de oportunidades, la no diwsrirvenwi malci se@ ¢ebaam
tambi ®n en el 8§mbito de transportes, a fin de
di scapacitadas 0 de movilidad reduci da, y de
prest aciocnad es y econ- micas de compensaci - -n [
Reconociendo su derecho a vivir de forma indep
todos | os aspectos de | a vida, obligando a | as
medi das peatanasnegsr r | a accesibilidad univers
El Real Decreto 193/ 2028dgulde 124ds deomuairczioones
accesibilidad y no discriminaci-n de | as perso
utilizaci-n de | os bienes y servicios a disposi
Di cho Real Decr etadc creesciobniolcied agdu eu nliaver s al per mit
con discapacidad puedan vivir en igual dad, en
participar plenamente en todos | os aspectos de
para poder haceo déecbsvdsrethosédy en todas | a
en comuni dad.

Las administraciones pYBlireguiBahosdder agoclkantd
medi das a adoptar para | a supresi-n de barrer
ur bani smo, espacios p¥blicos y privados, entr
oportuni dades, no di scri mi nadce - hasy paecrcsecsnabsi | €
di scapacidad, y estableciendo el marco de refer
|l a adopci-n e implantaci-n de | as medidas par a
de opodesnideéal as personas con discapacidad.

La inclusi-n de | as personas con discapacidad
contin%a siendo objeto de regulaci-n espec?2fic
§mbitos, entre ellos el transport e, a sSus nece
acese

Para finalizar, es preciso comentar | a regul
anteproyelcedayo ddee Maovi | i daddedosMlelnMAb:l een su artic
|l os aspectos inclusivos de | a movilidad, i ncl
medi os de movilidad en el 8mbito ur bano, el f on
y acciones de movi |l i dacdon ndcilsucsaipvaac ipdaarda op emosvo nl ai s
as2 como | as perspectivas de g®nero y no discri
Definiendo, en su art2culo 2, entre otros, | os

r Accesi becondiagliehmrder euniomedi osfraestyructuras
servidetirosnspampioeeeut i | iycaodmps e npddatrdoodda s s

A Q - @R 120



araba~dlava

foru aldundia diputacitn foral

personas, con independencia de sus <circuns
salud, sexo, g®nero, situaci-n socioecon- mi
similar relevancia a | as anteriores, en | os

seguridad, aomouibialdi gad.

r Movi liindcalduessa y meq u kai epnoav bj egawvanelhcaed o s
ser wi edimansylommdei lendedeataddloasesi udadyd mass
ciudadcagasxd sta menoscabo por situaciones de
rent a, l uganededsegxs®nkepe i bBenamteétaerami nado
grupoci al

Y en su amMb¥cluliadadli Aclusiva par a npoevrisloindaasd c o r
reducidaolgesspecitms!| usievVasovi | pdagler sonas
di scapamodibrieddaudcyinda di scr & minhoavciil -ind a d :

ALagdmi ni stplakeli ieceatamb idtesourse s p e ctoimpaed enci as:

a)Adoptapgahaticas de movilidad inclusiva como h
l ograr el objetivo de cohesi -n social, pr omo
infraestructuras y |l os modos de transportes e
| ocsi udadadmwisudadanas.

b)Priorizar8&8n sus inversiones en movilidad incl
|l os distintos modos y medios de transporte et
utilizaci n.

c)Adoptar8&8n medidas para facilitar | a movilidac
movilidad reducida, tales como garantizar | a
en tiempo real de |l as condiciones de accesibi
de tpoarntse s, facilitar el acceso a | as zonas de
de | os asistentes de movilidad a aquell os mod

d)Fomentar8n | as campafas de informaci-n y acci
accesibilidad y I a no discriminaci-n de | as |
reducida en | a utilizaci-n de | os bienes y se

e)Podr 8n considerar a | as personas con discapac
de fijar | as tarifas de | os servicios de tran

f)Establ ecer 8§n, en | a medida de | o posibl e, S i
asegurar |l a eficacia de |l as medidas y su repe
di scapacidad y sus desplazamientos. 0

Endef i nl sAicwa,si binloippdeadmiqgua §al queregocncam si n

di scapaci dad, potencie su autonomZa personal,

recuusban2at jgueiot edtet naoepdoerctoenuni cpcbdopt os
servicios.

Laf i naleisi smp| aanq weldledsahlkee s aprairca® nsegpl rlcaar

accesibilidad de wumaormmarddrzadiomal usiownma uyn di se |
todba.accesibili@gaddedebsddtairdiaani dad.

Laey 20/ 1997, de 4 de diciembre parashtabpreacmoc
el mar co gneanteerraila edne accesibilidad en | a Comun
Vasco.

Dicho marco concreta el objeto de la ley, a fir
urbano de | os espacios p¥blicos, de | os edific
sistemas de comunicaci-n para su uso as disfruf
personas y en particul ar por aquell as con m
comunicaci-n o cualquier otra I|limitaci-n ps2qu
per manent e. Obligandoapromsesvendeaeadoppsl i code |
accipositiva necesarias para |l a efectiva aplica:
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utilizaci-n de | as ayudas t®cnicas que contrib
personas.

A tal fin determina | as medidas a -&dbpeteanopor

Vasco, Diputaciones Forales, Ayumptama @emtom® verot
y fomentar | a accesibilidad.

Regul a | as di sposiciones gener al es en materi a
establ eciendo | as disposiciones generales sigui
l-Los transportes p%blicos de viajeros competer
vascas garantizar8n su accesibilidad en | os t6¢@
normas de desarroll o.

2-EI materi al de nueva adquisici-n destinado al
ajuste a las condiciones t®cnicas dictadas r e(
objetivos de | a presente | ey.

3-Los edificios e instalaciones destinadas al t
de sistemas adecuados de comunicaci-n ac¥%stica,
utilizaci-n aut-noma y en | as debidasooaasdici on
4-Las administraciones pY¥blicas competentes en
medi das oportunas para |l a progresiva adaptaci -
de 1l os edificios, servicios, instal aciones vy

prescripciones de | a presente ley y de sus norr
5. Las admini straciones p¥%blicas vascas compe
adoptar8n |l as medidas oportunas para que el r ®c
este art2culo para Ipdadlmedisosedaptlnagmuemormptreogr e
transportes privados.

Y establece |l as reservas a considerar en el trzg
"1Los medios de transporte p¥%blico colectivos

| os autobuses, trenes y f unpirciuwlrairteasr,i or edsee rpvearrsgo
movilidad reducida al menos dos espacios para ‘!
coche, cercanos a |l as puertas de acceso, sefal
l os timbres y sefales de parada.

2-Los medi os de transporte mencionados ser 8n

movilidad reduci da, deber8n garanti zar el des
condiciones de seguridad y reservar el espacio
utensi lyiudaasot®cnicas y/ o perrotsgu?2laasoperguen av
afectadas.

3-En pobl aciones superiores a tres mil habitani
exi stencia de un veh2cul o o taxi acondici onadg
despl azamiento edevperdadasedooi da, siendo posik
una nueva |licencia si fuera necesario"

En cumplimiento de su disposici-n final segunda
|l as normas de car8cter t®cnico correspondient e:c
determinen |l as condiciones de accesibislidad d:¢
p¥%blicos, |l os edificios, l os medios de transp
comuni caci n, refundiendo y armoni zando | as n
supresi-n de barreras urban2sticas, agsée¢e iacprlaldas
eDecreto 126/ 2001, de 10 de juli o, por el que

sobre condiciones de accesibilidad en el transj|
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14REAL DECRETYO 24/ 2021, DE 2 DE NOVI
TRANSPOSI CICN DE LA DIRECTI VA (UE)
PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO, D

DE 2019, POR L A QUE SE MODI FI CA
2009/ 33/ CE RELATI VA A LA PROMOCI CN
TRANSPORTE R POGARRETERA LI MPI OS

ENERGETI CAMENTE EFI ClI ENTES.

Este Real Decreto Ley tuvo incidencia en difer
pr omodieve h2 cdétorsans ponmctaea r eltiemmy eser g®t i cament e
eficientes.

Sefalando en su art2culo 86 que su objeto y fi
adj udi cyd desmteisdcaodretsr at an teamuy e netfaaont r apg akclii- ;ma

r el aatl iows@h 2 cduet o a n spamaratre é thed a isd® mb idteeop | | caci - n,
|l os i mpactosmedicog®bi ent al de estos durante su
consumo de energ?2a y | as emisiones de CO2 y de
finalidadd o r o moyeastt i munearc adoovse h2 clulnpseasr g®t i cament e
eficientensejarfairn ldae contri buci -n del sector de
mat edemadi o ambliigeeaher g2 a nacli andiEesoye a.e
Concretando, enCmhi taor td e udgmlei8ced cfiil-inbdr,0 s ®pt i mo
aplicaclcomtr atp%bhloineas equé cee a trav®s de:
a)Contratos de suministro destinados a | a «c¢

al quiall gruciadogrc id &€no mpdreae h 2 cdudl oasn spaxaratrea et er a,
adj udipcoaadpesraalg udi co@dd i ecmodnetsr at a a hsdder, at e

decont rsautjoestroesgul aci - n armoni zada confor me a
9/ 2017, de 8 deComavia¢ misr ed,el deSector P¥bl i co
trasponen al ordenamil earst oDijrierctadivase aspa P4
Europeo y del Consej o 2014de2 3f/elbEr eyr 02 0dled /22041 «
por enci ma del umbr al previ st-be3g/n20eliD ,art 2 cu
4def ebreeme,di dagemptoesgqueel ncor porarenami ento
jur2gddmxay ol di versas directivas delhkha Uni -
contrataci-n p¥blica en determinados sector
yf ondope dxei de&mbittro byt @ieitd gsoal es.
b)Contratos de servicio p¥%¥blico en el sentido
d e c r-led yo, cuyo objeto sea l a prestaci - -n de

pasaj ermar rpeanearasjes upet esmbr adsetsabl eneildos
artz2k.ulleRegl amento (CE) n.U 1370/2007 del P a
Consej o, odcet u2b3r edede 2007, sobre | os servici
de viajeros gamr rfeeareracar rpiolr | gue se der o
(CEE) n. U 119171607 dyd Il GsHoEm)s n . U

¢ ) Contratos de servicios incluidos en los codigos CPVqu i g ermaki gui ent e
cuadawansdeo tdeabeaet raadtjousd i cagpdoodse a e pudi comdor es
ent i dadretsr at antes, que est®n sujetos a regul
art2cul &ey29deOll&g, de 8 darecinma idaribruembroalp opr
en el ar tRecddlé or-lde3m @ I02e0d4 ebr er o




araba~dlava

foru aldundia diputacitn foral

Cuadlr o

C-di geedfocabutamVdoecont rmptalmisi(cCdPp)arcaet er mi nados
cont rdet ®rsvi ci 0s:

CPV Descripci-n

60112®00 Ser viddeirosnspolrat2egaysb | i c a.

60130800 Serviesipexs ddlrasnspaprasajpacag ret er a
60140D00 Transpaoaretgedlgaasaj er os .

9051100 Ser videi osogdieddeas per di ci os.
60160000 Tr ans pecrotrer es pomarearaiea er a.
601614000 Serviddgirosnspeatgeet es .

64121100 Ser vidaediost r ipbwsdialn

64121200 Ser vided iost r idluaqu ent e s .

Elart2ceaesbabloesh¢ etm2wndmosal canfziag wemaulre:
r CuadrdeeABeypyardavseh2 cul olsi hpiges os
r CuadrdeeAdeypardavseh2 cul os pesados | i mpios.

Cuad3 o

Objetivos minimosd ec o nt r ap %alclpiaaias u od e e h 2 cl ui lgodsi ongcioms
arr eagcluca 2ded r t 28c8u.14p.1@ e h ametrootd &l e h 2 cluilgoesibg £t o
decont rcaothadsempl ados2 eal eh@&li .onal

1T De2 de agd@2htnsd&lde diciemb3e e 2025
T Del de d/elr2obastaldedi ci edrebr2e®8 03

Cuad4r o
Objetivos m2nimos de contrataci-n pY¥blica para
en el nYoamer o tot al de veh2culos pesados objeto

art 287unaowealci 68al
r Cami ones ( dateeh® occhi2Zhds)
T De2 de agd@2htasd&lde dici embi@%de 2025
T Del 1 de enero de 2026 hasta el 31 de dici
r Aut ob(@saetegerhd cM3kjo2s)
1T De2 de agd»@2htasd&lde dici emb4®%de 2025
1 Del de d8elr2obastaldedi ci edrebr2e603®

Por otra parte, en el artzcul o 88, punto iii)
mot or que tengan m8s de ocho plazas de asiento
masm8 xi gnagau pealtoornel anadspendi ared edriecniteedh 2 cul os
demottoengpanmneespaci o parappasaj eros de

Entre | os veh?2cul os -leexyc,| ueind oesl eanr te2lc udeoc r8e9t oapar
|l os veh2culos de |l a categor2za M3 disunatos de
capacidad superior a 22 viajeros adem8s del (o

Vi ajckgoeuper miethd@w i mif @ retcadeanit ) gad e $ ps(eveh2 cul o
M3 con una capacidad no superior a 22 viajeros,
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transportar viajeros de pie y que est® provi st c
pie) .

LaDi spodiiaia-ind eFae Dlecr-le¢2pt/ 20RIAE2 3840/ mo21¥f ) ca
| ossi guia&mtteddlacesy/ 20deBdenovi entheCent rdedesct or
P¥%bl:i co

Art 2Z218dogt LICS P .

Se afade una nueva | etra f) en el art2cul o 328.
de el aborar y remitir a | a Comisi-n Europea, (
Contr aP4biriecfacatioddboagpso d ea @ jsu d i ceasdtoarteaslteosn,- mi c 0 s

y |l ocal es, respecto de |l a Ilicitaci-n p¥%blica

s umi nisserrvoiscpinocseddo bmycsoncedd emnviguies $§®Nj eat 0 s
regulacimemi camdm@mr,edsi ¥imgui entes cuestiones:

a)La informaci-n contenida en el informe de sup
del artzculo 332 que remita |l a Oficina Indepe
| €ontrataci - n.

b))l nformaci -n sobre el ni vel de participaci-n d
c)Un informe estad?2stico sobre | os contratos pY
no sujetos a regulaci-n armonizada por no sup
art2zculos 20, 21 vy 22, haciendo una esti maci
cormttros durante el per2odo de que se trate. I
particular, en |l os datos disponibles en virtu
en estimaciones realizadas a partir de muestr

d)lnformaci -n sobre cu8les son | o0os -rganos enc
obligaciones asumidas en virtud del derecho o
contrataci-n p¥blica.

e)lnformaci -n sobre | as iniciativas adoptadas |
gratuita en |l a aplicaci-n de | a normativa d
contrataci-n p¥%blica o para dar respuesta &8
aplicaci-naraspl aomimbi par y |l evar a cabo proc

f)lnf ormaci -n requerida por otras normas comun|

i nfor mes.
Art 2xd)o |deeCSP.
La |l etra a) del pApoepaoi -guderegfibambhai -n por

Aut -nomas y de | as Ciudades , Ayt -dredmeasmi hea @Qallet, a
mar cdoelpri ncdediecal itraglt i t qoeroingbeh s el aciemndsas

Admi ni straciones P¥blicas contemplado con <car 8
40/2015,d eéldeo ct U R®g i Mam 2déSeac Pésb I (iLdAdEYS5011/ 2015) ,

y con | a finalidad de que |l a Junta Consultiva
cumpddmr | as obligaciones establecidas en el ar
Europea, | as AQadmunmoindaasd ersemi t i r 8n en f or mato el e
Cooperaci-n regulado en el art2zculo 329, a tr

respecto de sus respectivos 8mbitos territoria
redactado:

a) Un informe comprensivo de todas aquell as cu:¢
c)d)e,yfdedpar dd dabr t 23c2ufl wmnper i oddedabthadd s ada
tra%$os.
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15DOCUMENTOS ESPECCFI COS SOBRE M

SOSTENI BLE

15 Elstrategia de movi |ii dtaal i geexntteeni bd el & Co
Eur opea-20QM0819)
En diciembre de 2020 | aEGotmiasiegnaEdeomeai i diad
e inteligente: encauzar el transporte europeo
El sector del transporte representa el 5% del
millones de trabajadores, es el segundo mayor
un coste ambiental considerable, puest@® que rep
gases de efecto invernadero de | a UE.
La Estrategia europea plantea que solo se |l ogr
reducir | os gases de efect o%imasetran a2d0exx 00 yc odreo am?
l a neutralidad clim8tica de aquz a 205m, S i s e
|l os esfuerzos por unpao | @antceamsi nna8si - anmbciecrioo,s as p
dependencia de | os combustibles f: -siles que pr e
Para | ograr estos objetivos, |l a Estrategia eur
emb | e m8taircad sl tts®rca i ones:
1) Hacer gque todos | os modos de .transporte seart

1.1l mpulsar | a adopci-n de veh2culos de emisi - |
e hipocarb-nicos y | a infraestructura asoci

2.Crear aeropuerteamd sy omesr.t os sin

2) Generalizar |l a disponibilidad de alternati:
transporte .multimodal

3.Lograr que |l a movilidad interurbana y urban

4 Ecologizaci-n del transporte de mercanc?2as.

3) I ntroducir | os incentivos adecuados para i my

5.Tarificaci - -n del carbono y oferta /dees.mejor e

6. Hacer realidad I a movilidad multi modal cone

7.l nnovaci-n, datos e inteligencia artificial

8. Reforzar el .mercado %nico

9. Al canzar una movilidad justa y equitativa p

10Reforzar | a seguridad y protecci-n del tran

Adem§s de est as directrices general es, dest ac
Estrategia europea:

A Aumentar la cuota modal del transporte col e
bicicdae®2 acomovillai dad automati zada, conectad
reducir8& significativamente |l a contaminaci
transporte, especial mente en | as ciudades,
|l as personas.

AlLos pl anes de movilidad urbana sostenible d
ejempl o, relacionados con | a ausencia de e

accidentes de tr 8fico.
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A Los modos de transporte activos, como son |
han experimentado un crecimiento, con el an
2.300 km de infraestructura adicional par a

A En las zonas urbanas y suburbanas es fundam
fluida gracias a |l as soluaecnhoeaptso ddgi maVvieki d
como sef(Manabp.

ALa planificaci-n de |l a movilidad wurbana so
di mensi -n del transporteptieanemereapetasi aog
|l og2stica urbana sostenible

A Es preci so decratrirmddro a@le bill etes y servicio
e interopeirrmdllweisrl os como un requisito habit
pY%blica pertinente promover2za un usSoO mayor.

15 Extrategia de movilidad segur a, sosteni

Mi ni sterio de Transportes, Movilidad y A

En diciembre de 2021 el Ministerio de Transport
disef- | a Estrategia de Movilidad Segura, Soste
de | as pol2ticas de movilidad del MI TMA con el
La Estrategia de Movilidad se estructura en nu
|l 2neas de actuaci-n y medidas concretas, resef
ser relevantes para este Estudio.

AEje 1. Movilidad para todos
o Fomento de |l a planificaci-n de |l a movilida

AEl aboraci - n del Document o de Orientac
Sosteni bl el HsDGBM®E)ndi ente de el aboraci -
A Recomendaciones para | os estudios de mc
en | os planeiSExutr® amersdiiecmtse de el aborac
AFoment o de |l os Pl anes de Movilidad U
integraci - -n con el pl aneamiento.
o Fomentando | a planificaci-n de |l a movilida
Al mpulso a |los planes de Transporte Sost
Al ntermodalidad, mul ti modal i dad en entor
AFomento de |l a movilidad peatonal
Al mplantaci-n de |l a Estrategia Estatal p
Al mpulso de |l a movilidad compartida.
o Movilidad en el §mbito rural
AMesa de |l a Movilidad Rur al
AEstabl eci miento de un sistema de indic
§mbito rural
AEje 2: Nuevas Pol 2ticas I nversoras
AEje 3: Movilidad segur a
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AEje 4 . Movilidad de bajas emisiones
0o Est2mul o de Medios de Transporte de Baj as
AContrataci-n p¥%blica ecol-gica de vehz2c
pocarretera.
0 Sostenibilidad de Terminal es, Edificios vy
A Auditor2as para el ahorro energ®tico en
SuU equi pamiento.
A Eje 5: Movilidad inteligente
o Facilitaci - -n de | a Movilidad como Servic
Tecnolog2?as para el Ang8lisis y Optimizaci
Al mpul sar |l a publicaci-n de datos abiert
de aplicaciones de movilidad
Al mpul sar soluciones abiertas e interope
o0 Gesti-n Inteligente de Infraestructuras, T
ADesarrollar herramientas para mejorar |
| a accesibilidad de | as terminal es.
inteligentes
AEje 6: Cadenas |l og2sticas intermodales e in
AEje 7: Conectando Europa y conectados al mu
AEje 8: Aspectos sociales y | aborales
A Eje 9: Evoluci-n y transformaci-n del MI TMA
15.P3 an Director del Transporte Sostenible
Vasco
El Consejo de Gobierno del Gobierno Vasco aprc
Director de Transporte Sostenible de Euskadi 2 (
que se elabor - paroal 2el periodo 2002
E I Pl an tiene 6 objetivos, y define tambi ®n | ac
1. Foment ar un edceosnarmioclol,0 sosteni bl e, inteligen
a.l mpul sar una cultura de desarroll o socio
una planificaci-n y ordenaci - -n del trans
|l as administraciones, empresas Yy | a soci
b.l mpul sar | a competitividad del transport
c.Fomentar un sistema de transporte avanz.
criterios de internalizaci-n de costes.
2. Promover una accesibilidad uni versal, en
planificaci-n territorial adecuada.
a.I mpul sar un transporte sostenible gar arl
oordinaci-n con una planificaci -n terri
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b.Gestionar |l a demanda de movilidad con
sostenible.

c.Avanzar hacia una accesibilidad y movili
centros generadores de actividad.

3.l mpul sar un nuevo equilibrio de | os modos d
a.Potenciar el desarroll o de Il a intermoda
personas como de mer canc?2as, desarroll a
p¥%blico de viajeros/ as coordinada e [
infraestructuras | og2sticas multimodal
b.Foment ar el uso de | os modos de tran
especialmente el sistema ferroviario.

c.l mpul sar l a sustituci - -n del petr -1l eo e
alternativas, reduciendo el impacto ambi
futura escasez de esta energ?2a.

4 . Potenciar | a posici-n estrat®gica de Euskad
a.Poner en valor |l a posici-n estrat®gica

como gestores de flujos de tr8nsito, sin

|l og2stico intermodal de |l as comunicaci on

b.l mplantaci-n del model o Basque Country |
col abor aciprn vpbal,i cdcoas empresas de Euskac
en un mercado cada vez m8s globalizado.

c.Haci a un transporte aeroportuario m§ s
competitivo.

5.Fomentar un uso eficiente y responsable del

a.Concienciar a |l a sociedad, i nstituciones
de un transporte sostenible desde el pun
medi oambi ent al
b.Promover un si st ema de transportes S
garantizando y manteni endo | os servioc
infraestructuras y sus conexiones desde
c.Disefar un sistema de financiaci-n del t
su sostenibilidad y maximice su eficienc
6.Desarroll ar un sistema de transporte p¥%blic
a.Potenciar el uso del transporte p¥blico.
b.Desarroll o de un model o integrado d
econ- micamente sostenible.
c.Unificaci-n de tarifas y zonificaci-n co
El Pl an Director incluye en el cuadro que se r ¢
|l as distintas administraciones en | os diferente
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Red Gral. Carreteras Diputaciones Forales
: R 80 Uhena | AyrEatinion Concesionario / Prestatario de Servicio Publico de
Sistema Viario e ! ‘
Estado Transporte Usuario Particular

Autopistas de peaje (*)
Diputaciones Forales

Red Transeuropea Estado Adif y Renfe

Red Peninsular [
T S koo

Red Métrica i : X
Sistema Ferroviario Estado Adif y Renfe Métrica

Metro / Tranvia C.A. del Pais Vasco ETS, Metro Bilbao y Euskotren

Puente Colgante Autoridad Portuaria Bilbao Privado

Puertos Interés General Estado Autoridad Portuaria
Sistema Portuario

Puertos Autonémicos C.A. del Pais Vasco C.A. del Pais Vasco

. Aeropuertos Interés . :

Sistema Aéreo General Estado AENA

C.A. del Pais Vasco i

’ ; : Privados
Sistema de Cable Ascensores y funiculares | Diputaciones Forales B
: Publicos
Ayuntamientos

Sistema de Transporte | Centros de Transporte y | Consorcio / Entidades publicas,

Intermodal Logistica privadas, mixtas Operadores: Logisticos

* Son autopistas de titularidad estatal la AP-68 y de la AP-1 el tramo al sur hasta Anniﬁén. Son titularidad de las Diputaciones Forales las
autopistas AP-8, la AP-1 de Luko a Eibar, y los Tuneles de Artxanda

dm traciones en | os diferen:

Tab% a Competencia de as a inis
skadi 2030.

|
Eu

16DOCUMENTOS DE ORDENACICN TERRI TORI
AMBI ENTALES

16.Lley 7/ 2021, de 20 de mayo, de cambio clim

La Ley 7/2021 responde al compromiso de Espafa
en relaci-n con | a lucha contra el cambio cli
alcanzar el cumplimiento de | os objetigbs estakt
art2zculo 14 de | a Ley contempla |l as siguientes
r La Administraci -n Gener al del Est ado, |l as Com
Local es, en el marco de sus respectivas comp
alcanzar en el afYfo 2050 un parque de turi smos
sin emisiones dirAecetsasosdeef@@tos el Pl an Naci
Energ2?2a y Clima establecer8 para el afo 2030

veh2culos con nulas o baj aax®nemilsipames edinraed toa
veh2zculos seg¥%n sus diferentes categorz2as.

r En desarroll o de | a estrategia de descarboni z
necesari as, de acuerdo con | a normativa de | a
y veh2culos comerciales |igeros nuevos, exclu
hi sdosg i no destinados a Uusos comerci al es, r
emi si ones, de mo d o gue antes del 2040 sean
0g C®m

B

WP
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50.000 habitantes

,jadnatdel ®ur DB 3,

spe el

igaci-n gue permita

| menos:

mi ent o demizoiname ddee 2b0a2 3a.s

ntroduzcan medidas de mi¢t
a movilidad incluyendo, a
Elest abl eci

Medi das para facilitar I
medi os de

como corredores verdes i
grandes 8reas verdes per
Medi das para | a mejora vy
medi dasntdeegr aci -n mul ti mo
Medi das eleatrliafi caci - n

combusti bl
bi omet ano.

es sin emi si

o0s desplazamientos
transpocit®@nadchk ovocon h8bitos '
ntraurbanos que con

i ur banas.

de vi

uso dentluyenddde

dal

de | a r ed de

trans

ones de ,gacemo del ef ¢

Me di daso mermrrtaarf el uso de medios de transport
incluyendo puntos de recarga

Medi das de i mpulso de | a movilidad el ®ctric
Medi das destinadraaepar tfoomeentmer cednc2as y | a
trabajo sostenibles

El establecimientosdespec2ficos para mejora
cuando sea necesari o, al rededor de centros

especi al

I ntegrar |

sensliwod maltaidy a swig¢gseant e en materi a

os planes espec2ficos de electrif]

bajas emisiones municipales.
16 . EXtrategia de Cambio Clim8tico 2050 del |
En dicho documento se plantean | os siguientes
T Reducir | as emisiones de GEI de Euskadi en
menos un 80 % a 2050, respecto al afo 2005.
f Al canzar en el afo 2050 un consumo de ener
consumo final
La meta 2 del documento plantea caminar haci a
siguientes | 2neas de actuaci - n:
o Potenciar | a intermodalidad y | os modo
emi siones de GEI
0 Sustituir el consumo de derivados del |
ol ntegrar criterios de vulnerabilidad
infraestructuras de transporte.
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16 . EXtrategia Klima Araba 2050

El documento Estrategia KIlimAchermntha 2&6G020222, o
ConsejGom bd edrend a Di putaci-n Foral de Clava el 21

en JuGemer ales de Cl ava, tras su an8lisis e inc
en julio de 2022
Dos son | os objetivos estrat®gicos del document

f Objetivo 1:7 T™irtriigtaccrii-on Hi st -rico de Clava ne
2050 trav®s de | a reducci-n de emisiones y |
de carbono del territorio.

9 Objetivo 2: iTedapgttaoaii-on Hi st -ri ¢omeéei Gnaea r
un entorno y ©planificaci-n territorial g ue
clim8tico, un sistema de emergencias refor z:
y del sector econ-mico.

La estrategia incluye 127 acciones concretas,
dentro de |l as 9 metas siguientes:

Met d & Hstaate p@K UIMA A RABRAO

\"EN De sarbonizaci- rd enhod ¢ econ- ncoy ergédicod eAra b a

"PA Tr apo $ Vo \id a de b ga smisiones .

\"EN Ord eaci- nt mito mliy e st mwar bazeficientey apthé aa ta mio clim§tico

\/N Medion & r w liddiversid a d rmito io re diente y multif ncion a |

VBN P rve ki- rnyge § rd ee @luo surb ao <o rrriterio slimatico s

Disminucién d das emisione 1 eGEly meaitod dare dienciad esecto r

M6 p r irimy eldksistema limentarioe e MHA

(¥l Ciclo inte galdela gauAra b g s eard ea g u superficiale sy  steur® nas

N G e n ecibned econocimie o A ticipaci- mlo gies gseinno v & M

\I'N A d mistraci- n, Servicio SPublico sy obplaci- rpre prados

Tabé.a Metas de | a Estrategia KLIMA ARABA 2050.

La actwuaci - -n 27, deabnspodeelnw Mevial 2dag da baj

| a L2 nea EsRotad ®gii @i -4n, de | a i ntermodal i dad
colectivo y de | a mowisliisdadesi haemil abonasi - n de
un Plan de Movilidad sostenible para Clava.
Reproduci mos a continuaci-n |l as actuaciones 1in
relevantes para este document o:
a.L2nea Estrat®gica 4, Potenciaci-n de Il a inter
y colectivo y de |l a movilidad sin emisiones.
T Refuerzo de |l a red de transporte p¥blico ql
Clava. I mpulso a una red de conexiones comar
y actividad y | a capital

T Aprobaci-n definitiva del PTS de V2zas Cicli
Despliegue de |l as vzas ciclistas e itinerar

>
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conexi -n entre | oc aluirdbaadneas. YA cceornceaxmi-enn trou rsaols
l a poblaci-n al medi o natural. Aprovechami e
manteni miento de | as carreteras para | a eject
conexionebodeyppeb2gonos industriales, i mpu

1T Aprobaci-n e I mpulso de | a Estrategia de | a
uso de modos de transporte no .motorizados Yy

1 Plan de movilidad sostenible para Clava.

T I'ntegraci-n de criterios de vul nerabil ic
infraestructuras de transporte.

T Creaci-n y/ o ampliaci-n de tranv2za, Bus EI ®¢
la i mplantaci - -n del billete Ynico (integrac
munici pal e interurbano en toda Clava y en
TerrstbBirsb-ricos.

T Fomento del desarroll o de pl anes de movi |l i
urbano y en |l os diferentes centros de acti
interinstitucional para |l a planificaci - -n de
y centroisdae aetgmbito comarcal, con | a pri
transporte alternativos al veh2culo particu

f Estudio y valoraci-n de | as redes de coche

b.L2nea Estrat®gica 5, i mpul so al transporte e

alternati vos.

f I mpulso a | a instalaci-n de | os puntos de r
el ®ctricos y de otros combusti bl egsasaelst er nat
de efecto .invernadero

T Apoyo al transporte ferrovmarcand®apapasada
y reparto de % tima milla y consolidaci - -n
que fomenten el uso-Adabuf prrocarril (Jundi z

i Potenciaci -n del Corredor Atl 8ntico ferro
infraestructuras ferroviarias aAtusbaseate i
|l 2nea C3 AAiaraldeao para dar solwuci-n a | a
tanto en Clcoowe ccentAiarlal de a, medi ant e un to
p¥%blico.y social

16 .Ddrectrices de Ordenaci -n Territorial de

(DOT)

Medi ant e el Decreto 128/ 2019, de 30 de julio
Directrices de Ordenaci-n Territorial de | a Con
24/ 09/ 19) .

Las DOT dedican el Cap?tulo 9 de suyMemrderia a
acuerdo con s u conteni do, dedi can a | a Movi | |
Directrices Recomendatori as
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Art 2 cuillpi r2ebc.t ri ces en materia de movilidad n
1. Combi nar di stinttorsanmpaodos e d@¥blico gue c
model os de gesti-n ihbaegeatoddemoebhjdatdo d
un territorio accesible.

2i.Utili zar modos de transporte p¥%blico [ im
tranv?2as, |l os autobuses el ®ctricos y | as bi
i.Evitar |l a competencia entre modos de trans:e
de forma paralela y buscar | as combinacione
el servicio p¥blico.

4. Trabajar en el pl aneamiento territorial y
de transporte p%%blico intermodal, prestando
de transporte | impios y a las posibilidade
preferentaaitdduses urbanos, como es el caso
tr8nsito r8pido.

5. Concebir |l as estaciones de autobuses con
i ntegr8ndolas con | as estaciones ferroviard.i
nodos de acceso a |l a red de transportes, t a
de alta velomad dadn ka2 mevilidad ciclista (
alqguiler de bicicletas).

6.l ncl uir, en el desarroll o de ecobul evar ec
transporte colectivo y para peatones Yy bici
|l as diferentes piezas wurbanas y Il ocalizar
centralidad.

7. 1 mpl ant ar en | os espacios rurales y | as
pobl aci - n, servicios de transporueilciotarctiyv
l as nuevas tecnolog2as para explorar posi bi
movilidad, como por ejemplo |l os servicios a
8i.lncluir | a perspectiva de g®nero en | os pl
cuenta | a movilidad del <cuidado.

9i. Prever para | as propuest as de nuevos de
actividades econ- micas una accesibilidad a
privado, a pie, en bicicleta y transporte p
Art 2 cuilDdi r2e6c.t ri ces en materia de movilidad p
1. Est abl ecer v2Zas peatonales atractivas, S
e instalando el ementos mec8ni cos, como, por
mec8ni cas, pasill os rodantes y ascensores y
trasl ados peatonal es.

2i. Favorecer una red ciclista segur a, cohere
interrupciones de trazado y f8cil de compr el
cortas para fomentar el wuso de |l a bicicleta,
as? como |l as i mtedfenrd&rcicos roadado y el tr §f
guede protegida de |l as condiciones c¢limatol
3i. Considerar el uso de |l a bicicleta, i nclu

aparcamientos y puntos de recarga se refier.

47 E | Pl aneamiento Territorial debi er a:
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a) Desarrollar en |l os PTP a nivel de Crea F
Ciclables de |l a CAPV e itinerarios peatonal
entre | os n%¥cl eos.

b) l ncorporar a su contenido el Camino de
Senda del Mar , l a Ruta del Vino y el Pescad
Pastoreo en Clava y el Camino Natwural del E
51 EI Pl aneamiento Urban2stico debiera desar:
l a movilidad peatonal y <ciclista a escala |
a) Asemgauceaeagi bial i dad peatonal y ciclista a |
una red | ocal que garantice | a conectividad
b) Asegurar el paso de |l a red peatonal y
continuidad a | a trama interurbana y tenie
ltinerarios Ciclables de | a CAPV o | os Pl a
Territorios Hist-ricos.

c) Promover, en el medi o ur bano, |l a peaton
del uso de | a bicicleta, no con el objetivo
sino mejorando | as conexiones para caminant e
de modoalnatur

d) Disefar las v2as peatonales y ciclistas
y con un mobiliario urbano adecuado que per
pai saj e.

6iPriorizar el peat-n sobre | a bicicleta en
|l os ayuntami ent os.

7i.Facilitar el alquiler y/l o el aparcamiento
de | os edi ficios, cComo en aparcami entos
especial mente en puntos de intermodalidad (
aut obuses).

t2culo 27 establece | as Directrieséeésuen umatnar
tipos de conexiones vVviarias, priorizando e
stentes sobre | a ejecuci-n de nuevas, faci
canc2as por carretera al f er rvowieanrciioa o0e nma re
opi st as de Peaje vy l a Red Preferente para
rat ®gi cos.

punt os r Arevanont es 28el dedi cado a | as Direc
ilidad y |l og2stica ferrovsani hopspsrgunentegy:
1TEn relaci-n con | a movilidad y | og2stica f
a) Alta velocidad ferroviaria.

1) I nterconectar el Pa2s Vasco en alta v
lim2trofes a trav®s de | as conexiones con N
y | as futuras conexiones con el Cant8brico
2) Recoger como conexi-n con Navarra | as d
gue <coneclttas akszok imon Al sasua evitando el Par
como | a que c@axtcdiaz ViamrAlasasua a trav®s de
3) Conectar |l as estaciones del TAV de | a
transporte metropolitano y de cercan?as.

4) Establ ecer | as estaciones de alta vel
accesibilidad metropolitana y regional, e
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-

ansformaci-n y renovaci-n urbana para aco
ociadas a esta infraestructura y vincular
incipales el ementos de excelencia de nues

-0

Concebir | as estaciones de alt a vel o
termodal idad regional en | os que, adems§s
nexi-n exterior y entre capitales, debi e
conexi-n g adguicio8§nqgmayor i mportanci a
mo estacionamientos, coches de alquiler,
tel es, parada de taxis, estaci-n de auto
rcan2as, entre otrose,graflr eédei evod/d Iurdadi.st e

Considerar empl azami ent os preferentes
|l oci dad, desde el punto de vista de su in
sibilidades de interacci-n con el resto d
S siguientes: (¢é&)

—T <o OTO0Q0 U T o~
DOD~ ®DOOM®O S~

ci.En Cl ava, | a e dsGaasdie-imz,de u\i tdeerbiieer a ser cC
intermodal y como paRamzse. e(né)el eje Madrid

b) Trenes d(eé)cercan?2as.
2) Estudiar | as siguientes posibles actuac

ai.Nuevos servicios de cercaddmaaragabppi tr am
0 l rufa -Vdd @i a-€eSiazd vati err a sobr e tendi dos
existentes. (é)

Ci.LEn |l os tramos de |l os ejes de transformaci
de infraestructuras ferroviarias, establ ecce
colectivo mediante servicios de autobuses d
enl acen caocni odnaess edset | a red ferroviaria. (é)

5) Promover |l a integraci-n, en cuanto a gest
de | os actuales sistemas de ADI F, | 2nea de
extensi-n de estos servicios a todos | os 8m

c) Tranv?2a.

1) Facilitar |l a circulaci-n y el atracti
rgpido (BRT) por s u prioridad semaf-rica

privados.

2) Promover | a conexi-n intermodal de | as |
de transporte, incluida I a movilidad cicli s
3) Garantizar | a accesibilidad de | as parad
y comodidad. ( é)

3. En relaci-n con |l a movilidad ey | og2stica ¢
c) Reforzar el ®asopuer combegYiamorcieatro | o
de desempefar |l as funciones de aviaci-n g
servicios aeron8uticos. (é)

47 En rel acii-mfrc@aesti muctura | og2stica:

a) Potenci ar |l a pl at-Rdroomca | p@r ssucabde
privilegiada para |l a intermodalidad ferrov
i b®r i co, por carretera y aeroportuaria por

Foronda y pnordes uvapfouynocia:l desarroll o del tr §f

y sus hinterl ands.
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b) Potenciar | a plataforma | og2stica de Ar
en el coraz-n de una de | as principales 8res
por constituir un punto de conexi-n ferrovi
accesobaa BiRue+ftac)2,s lyr %n corredor del Val | €
funci-n de apoyo al desarrollo del tr8&8fico ¢
(e)
Por Ysletli maor,t 2 cul o 29 establ ece | as Directrices
uni vegarad su i mpl epédmainaeaimirendm dlerritorial y wur
promover unos entornos urbanos caracterizados
di sefo de ciudad que tenga como base |
en | a planificacfion debana red de sejes peaton
potenciar l a intermodalidad entre | os diferent
pri vados, mot ori zados o] no mot ori zados; dent
accesibilidad.
16.PH anes Territoriales Parciales (PTP)
ElI territorio alav®s cuenta con | os Planes Terr
r Clava Cenapraddbeafdoni ti vament e el 28/ 12/ 2004
277/ 2004 (BOPV 16/ 02/ 2005).
o La modi ficaci - n correspondient e a l a t
JYn i 21 odas s e aprob- definitivamente
Decreto 145/2018 (BOPV 17/10/2018)
Est8 en tramitaci-n | a revisi-n del Pl an Te
Central, habi ®ndose el aborado un documento
aprobaci-n inicial medi ante orden foral de
r Rioja Al aapsabado definitivamente el 28/ 12

271/ 2004 (BOPV 11/02/2005) .

o Primera modifi cRicdj-an AllpdwdBsad@addefi nitiva
el 28/ 09/ 2010 mediante Decreto 251/2010

0 Segunda modi ficaci -Riopdel ARPPaodbdada
definitivamente el 18/ 09/ 2018 medi ant e

27/ 09/ 2018)

Est8&8 en tramitaci n |la revisi-n drelojRIl an T
Al avesa, habi ®ndose elaborado un documento
tramitaci-n de | a evaluaci-n ambiental, Il o
involucradas y un primer periodo de partici
r Ll od-idyalaapr obado definitivamente el 25/ 01/

19/ 2005 (BOPV 23/03/2005 y 31/ 05/ 2005) .

1 /DOCUMENTOS SECTORI ALES SOBRE MOVI LI

17.Pl an Estrat®gico de Seguridad Vi al y Mov

202210 25
El Gobierno Vasco el abor - el Pl an Estrat®gico
Sosteni b20e2 52021
Con un presupuesto estimado de m8s de 67 millo
serie de objetivos de reducci-n del n*%¥mer o de
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tr8fico, de seguridad en | as carreteras, flui
infracciones o mejora de | a comunicaci-n con el
y 7 | 2neas estrat®gicas.

- Reto | Model o de seguridad integral
L1 Consolidar |l os mecanismos de <coordinaci
entidades y agencias activamente implicada
seguridad vi al
L2 Est gpbloggoearmas de formaci -n, prevenci - -n y
para actuar sobre | os colectivos vulnerabl e

- Reto 11 Nuevas capacidades y amenazas.

L3 I mplantar nuevas herramientas para increr
vi al en | as vZas competencia de | a Direcci
L4 Desarroll ar un model o de seguridad vi al

- Reto 111 Expectativas y exigencia creciente
L5 Articular una din8mica sistem8tica y est:i
la ciudadan2a y |l a sociedad civil, as? con
cuent as.

L6 Establ ecer mecani smos y canal es gue p
bidireccional directa con | a ciudadan?2a.

- Reto IV Equipo profesional suficiente, esta
L7 Contar en el equi po de |l a Direcci-n de T
cualificadas, con sentido de pertenencia Yy

ElI Pl an Estrat®gico de Seguridad Vial y- Movilid
2025 tiene como objetivo reducir en un 50% el r
graves en 2030 con respecto al afo 2020.

17.Extrategia de |l a bicicleta de Cl ava

La Estrategia de la Bicicleta de Clava, aprobac
novi embre, del Consejo de Gobierno Foral se cor
entidades sociales de cara a promover esla uso de
en el marco de wun planteamiento gl obal y uni
sosteni bl e, es decir, aqguella que reduce | os i
di sminuyendo el uso del autom-vil privado y f

p%“btos y no motorizados.

Adem8s de | a Estrategi a, |l a DFA ha adoptado di
de |l a bicicleta como modo de movilidad habitua
Estrategia, como son | as siguientes:
- Norma For al 4/ 2010 de |l as VZzas Ciclistas de
- Norma For al 1/ 2012 de I tinerarios Verdes de
- Norma For al 9/ 2023 Plan Territori al Sectori
Verdes de Cl ava
Los objetivos de | a Estrategia son:

- La ejecuci- -n y el manteni miento de |l as inf
movilidad ciclista en el territori o, i nfrae
perspectiva de g®nero.

- EI aumento de la wutilizaci -n de | a bicicl
cotidianos a centros de trabajo y educativo

- EI incremento de |l a utilizaci-n de | a bicic
|l os recursos tur2sticos, f oment ando, a su v
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- Favorecer | a relaci - -n entre n%cl eos menor
recorridos seguros en bicicleta.
- Facilitar l a intermodalidad entre | a movi l
- La promoci-n de | a movilidad ciclista integ
- La reducci-+-n del n¥mero de accidentes y atr
- La observaci-n de | os avances en materia d
territorio.
- EI compromi so de |l a Diputaci-n For al de CI
desarroll o y comunicaci-n de | a propia Estr
L a Estrategia sigue | os criterios de definici
movilidad obligada) y de itinerarios verdes
establecidos en el Pl an Territorial Sectorial
Terorriito Hi st -rico de Clava.
El objetivo fundament al de | a Estrategia de |
conjunto de pol 2ticas, l 2neas de actuaci - -n y a
uso de | a bicicleta en el Territorio Hist-rico
Define un total de 53 acciones repartidas en 6

- EJE 1 |l mpul sar | a ejecuci-n y manteni mient

- EJE 2 | mpul sar |l a ejecuci-n y manteni mient

- EJE 3 | mpul sar el uso de |l a bicicleta para
educati vos, como h8bito saludabl e.

- EJE 4. Foment ar I uso de |l a bicicleta parae
tur2zstico) y para la relaci-n territorial (
h8bito saludabl e.

- EJE 5 Aumentar | a seguridad de |l a biciclet

- EJE 6 Promover | a coordinaci-n y segui mien

Cada ACCICEN PROPUESTA se vincula temporal mente
e

|l os que s ha planificado el PTS (vinculados a
ciclistas y vZas verdes), estableciendo priori
Se asigna una partida econ- mi ca a cada acci - n
estimaci -n del coste de ejecuci-n y manteni mien
exi stentes como planifichas, refl ejasgtayg vincu
e itinerarios verdes de Cl ava.
La Estrategia de |l a Bicicleta recoge y propone
inversi-n anual (excluida | a inversi-n en infrz¢
17 .P3 an Territori al Sectori al de V2 as Ci cl
Territorio Hist-rico de Clava
E I 8 de marzo de 2023, |l as Juntas GenBPrahes de
Ter[itorial Sectori al de V2z2as Ciclistas e 1tin
de Cl(aBOaTHA 20 de marzo de 2023) .
En el marco de | a Estrﬁtegia de |l a Bicicleta
Il tinerarios Verdes de Cl ava, se ha recogido vy
|l a red de V2as Ciclistas, se han deftiemsi dyo | os
utilizables en el dza a d?2 a.
Todo el l o, partiendo de | as conclusiones dgl d
de V2as Ciclistas e Itiqerarios Verdes de Cl ave
l a movilidad global en Clava y | a tcraardaac teenr il zoasc
siguientes aspectos:
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A Ang8lisis de |l a movilidad en Cl ava.

A Condicionantes para |l a movilidad no motoriz

A L2neas de deseo de |l a movilidad ciclista en

Se ha definido un model o de red mixt a, compuest

- V2as ci,clciomt ausn model o definido por el di scc
l a movilidad cotidiana, de car 8cter radi al
di stanci as |l i mitadas a 10 k m. Se trata de
car 8ct @guel sealcompl ementa con | a red de itin

- I'tinerari,oscomerudnesmodel o definido por | a est
acceso al territori o, vinculados a | a movi l
| 2 mites, con grandes referencias territori
propone una rerductomntamtua. vy est

- Amba redes funcionar8n sin duplicidades, a
todo en | a constituci-n de | os Grandes |t
conformando una Red de VZzZas Cicl abl es

Las caracter2sticaBomgahedCadMbksamhe |lass Redui ent es

- Car8cter territariraeld de Icaemedon el obj et i
conectividad del territori o, y no es ajena
|l im2trofes permitiendo su continuidad y con:¢

- Estructura de | aPrreetde ntdiepocumalilra:l a extensi
alav®s, pero a su vez, permite modular | as
l os intereses de | as personas wusuarias (peg

- Funcionali damowiel il dad eadbl i gada. Los itineral
movilidad obligada (v2as ciclistas) se def i
al destino, pavi mentados y con el menor n%
tiempo y el conforsg delh dasplbazamieémiodaaneb

- I ntermodalidad con | os sistemas: dFeactirlaintsap olre
conexi - negtoamcilarses de ferrocarri/l y paradas
favorecer | a intermodalidad con | os sistema

- Ciclabilidad de | os t:r alneoss mmBesv a smpw?ra sa nctiecsl i
Nor ma For al /2010 ser8n proyectadas, const
circulaci-n de bicicletas. S-1 0 ser8 posi bl e
as?2 est® previsto y quede gar aenxtiisztaednac iya sdeef
| os desplazamientos a pie y en bicicleta.

- M8xi mo aprovechamiento de | as infraest
Aprovechamiento de | as infraestructuras via
sendas, pi stas forestales, et c.

- Seguri@amddi ci ones m2nimas de diferenciaci-n
viales destinados a veh2culos motorizados.
supongan un conflicto en el trazado.

- Continuidad y cSdmerienntceirar upci ones del traza
necesidades de | as personas usuari as, cone
demanda ciclista y resto de v?2as.

- Direccional i dad Asedgutrraazaedlo acceso al | uga
perjuicio de | os criterios de seguridad, <co

- Diseffa:tipolog?2a de |l a v2a y de | as personas
como principales elementos de disefo, consi
de pendiente, firme, sefal®tica y equipamie

- Medi o amiRiesmted:o a | os valores ambientales
territori o, buscando | as soluci ones i ntegr @
periurbano, rur al O natur al
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- Accesi bFBcdahdacceso a/o desde |l os principal
|l os que transcurran. Aplicando criterios de
desde otros medios de transporte que no sea

- CoexistAnender a |l a posibilidad de coexiste
preexistente o] potencial, siempr e y cuand
caracter2sticas de |l a v?2a.

Los objeti viosrdadtle VE@asR&d cl i stas son:

- Fomentar el uso de | a bicicleta como me |
desplazamientdescdrani d$ stancia a centros de
trav®s de itinerarios adaptados y seguros.

- Construierd uma i ma que garanticetidi moai end & ¢
territori o, adapt 8§ndose a sus condicionant
contribuyendo de esta forma a mejorar l a ¢
oportunidades de todas | as personas.

- Permitir desplazarse con seguridad en bicic
i mportantes del Territorio y polos. empresar

- Compl ement ar , coser e integrar junto con | a
cada uno con | a funci-n que | e es propia ( mo
|l a malla de |l a movilidad ciclista del THA.

La planificaci-n de |l a Red Foral de V2Zas Ciclis
para conformar un total de once v2as <ciclistas
deben ejecutarse al desarroll ar el Pl an.

PRI MER SEXEN2®27)2:022
Se prev® | a ejecuci-n de entre 18,83 y 19,69 kn

de entre 2,67 y 3,5 millones d eur os, depend
seleccionadas. ElI'l o supondr 844n810nvuerysi58n3. 818L
Programa de actuaci-n v2as ciclistas:

- VC1Durana [/ Arroaibe 4, 06

- VC2Vit®rmisaei z /| Parque5T&8dn . gpcoy€lkawvl

- VC5Vit&rnisaeiz |/ Nancl abe®0dekrh/ab,08% km/ 5, 80C
(dependiendo de |l a alternativa de proyecto

- VClQaguardia [/ Elciegod4, 37 km

e
8

s
km (existente)
& Im
e

SEGUNDO SEXENRO3B8PRO028

Se prev® |l a ejecuci-n de 18,53 km de vzas <cicl
v2as ciclistas ejecutadas en el pri mer sexenio
supondr8 416. 000 U anual es. Programa de actuaci

- VC3Urbina [/ Legutio 3,21 km

- VC4 Vit ®aisaei z /|l bEtfxaabaBri75 km

- VC6 Al egDhwlaant zi / EIl bur3,067 km

- VC7Amurrio [/ Pol2gono 12n d®Bs tkim a l Mur ga
- VC8Ri babellosa / Miranda 5de kiEbr o

- VC9 Labastida [/ Har o 3,45 km
- VC1Dion [/ Logrofo 1,42 km
Por | o que sletirredriarrieo se pfeerbteers sexeni o
- Se consolidar 8n y catal ogar 8n todos | os i
recorridos existentes catalogados y en fase
- Se ejecutar8n | a mayor2a de | os subtramos d
- Se ejecutar8n algunos itinerarios verdes pl
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Il VIRAIl egDhwlaanCami no de Santiago
| VIi®Rut a Primigenia Camino de Santiago enl ac

|l V3FRuta Verde iPmétmeagale Egil a
camino de San2h afgVbuegl ted &Rl a L
Zal duondo y Agu-da@aDnfigamonoel g6R

- I V43 zairBiat ori ano

- Ivad&amino de | as Asturi as

- I VHEWi t @aisaieMazl der ej o.

z y ramales d
| anada Al avese
cianoo en Ar

En séegundo seaemnmiesarroll ar §n el resto de I
pl anificados, as? como | os subtramos r amal d e
Subtramo 4 de Il a V2Za Verde del Zadorr a. El
presupuestarias de cada ddthwmdcidenf avom eeclerobja
mot orizada y |l a puesta en valor del -patri mo
cul tur al

17 .Tdercer Plan General de Carf2é28eras del Pa:
El tercer Pl an General de Carreteras del Paz?2s
establece |l as directrices para |l a construcci -n

y fue aprobado por el Decreto 63/2020, de 19 de

9 Obj et:i vibls Pl an tiene como objetivos estrat:
acorde con el ni vel de vida, facilitar | a c
territorio y | a comunicaci-n entre sus | oca
red viari g@getonyelproésgcci-n del medi o ambi e

seguridad vial y reducir el riesgo de accid

El Pl an asume tambi ®n el objetivo de mej ol

carreteras en | os procesos del medi o ambi e

fragmentaci-n de hgbitats, | a integraci-n d

mej ora de |momrsorpoesr fdd ebasred de carreteras,

intermodalidad y | a mejora de |l a habitabildi

El Pl an se adapta al nuevo escenari o econ- mi
la red de carreteras por parte de | as admi
coordinaci-n en el marco de un sistema de
eficiente.

=
m

Pl an s e e stPrrwoagtriarmea edre Wrbr asdi Ri idin diop aeln
programas de nuevas infraestructuras, du
capacidad, reordenaci - n y contr ol de

rdenaci -n Beogmédmaede aoondici onamiento
con subprogramas de acondicionamiento, |
pl atafor ma, reordenaci-n de interseccion
ves2as y construckiogr damavdasv hmsadmases yul

Beérritorio Hi st - reilcoTedeeCl &V an prev® 19
grama de Obras Principal, con un presupu
actuaciones en el Programa de Acondi ci on:
supuesto de 72,39 millones d@r eema ode y 2

OO0 0Cc
¥ oo o

o

antes urbanas, con un presupbstsaso de 1
rsiones suponen un total, dleo 28M0e 8d®q umni \ d
, 02% del presupuesto para eilemcdhajanto
9,47 millones de euros.

N —<TEFRPTM Q- =-an
T TS o ST o~ S
<=

i

e
9
5

(o]
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17.PH an I ntegral de Car2@efRéras de Clava 201
El 20 de marzo de 2019, l'as Juntas Generales d
Pl an I ntegral de Car2e2eéekEds PlanCtaeae2@i®gr ama:
r Obr a principal, con nuevas infraestructur
ampl i aci n de <capacidad, reordenaci n y <co
y/ reordenaci n de enl aces.
r Acondicionamiento vy mej ora de la red, gue
siguientes:
o Acondicionamiento de tramos Vviarios
0 Mejora de trazado y ampliaci n de pl at
0 Ensanche y mejora de platafor ma
o Reordenaci-n de intersecciones y contr
0 Mejora de traves?as
o Construcci-n de vZ2as |l entas
o Mejora de firmes
0 Refuerzo y pavimentaci n de arcenes
o0 Mejora de | a Red Vecinal
o Construcci-n y/ o reordenaci n de enl ac
r Variantes urbanas.
Adem§s, ebniladera | as operaciones de conservac
extraordinari a. Dentro del ep2grafe del progr a
desgl osan todas |l as actuaciones de conservaci I
r Tratamientos superficiales de acuerdo con
refuerzorcalfiizdPaar.n e
r Actuaciones puntual es
r Vialidad invernal
r Sefalizaci n y Seguridad
r Protecci-n.del entorno
r Conservaci n y mantenimiento ordinario
Final ment e, s e i necslpueyce? func oPrdoegrSemaur i dad Vi al ,
actuaciones espec?2?ficas que, sin estar contempl
proporcionar al usuario/a mayores niveles de
reali zaci n de estsuedg uorsi dya da uvdiiatlo, r 2eals tdreat ami ent
concentraci n de accidentes (TCAs) vy actuaci one
zonas de conflicto potenci al y homogeneizar | a
entorno
La inversi n tot al prevista en su periodo de Vv
17 .E6studios ferroviarios
ADI F explota |l a | 2nea ferr eWiitairisah-Adsxaissut. e nEne Mi
2015, el Gobierno Vasco reali z- un estudio par.
una nueva infraestructura de transporte p¥blic
ferroviario, reforzando el servi Aild s #xu el c
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especial mente en el -Gasmei mrbhaocdecNusbDrhnade ¢
que, con | as hip-tesis planteadas, | a rentabild@
Por su parte, en 2017, |l a Diputaci - GaFsdrealz de C
encargaron un estudio sobre Factibilidad t®cni
soluci-n tranviaria aprovechando eWMr acdaal cor 1
El objetivo de este estudio era determinar | a
soluci-n de tren aprovechandeMViealancdoar.r eéSckeo re sd eu dfi €
|l as siguientes alternativas:
r En el Territorio Hist-rico:
o 1. I ntensificaci-n de | os servicios de
0 2. Optimizaci-n y refuerzo de |l a ofert.
r Servicios ur b@aotseien: Vi tori a
o 3. Sobre |l a traza actual
o 4. Dentro del t ¥%nel del AVE.
o 5. En esHoeesjgee t raza tranviaria exenta.
L a conclusi -n del esteudii Hiosatp-preigpdoam , | @an aélt erTna
consi stentloreaar itoesnem8snaegnebhbards daciaunt ob¥s vy
ferrocarurmélosarvi ci osondeapasadas f &d¢ mlptl annit aa s
nNnuevos apeocaedsatreo oV i-@dosrtieai z .
En Vi-Gaogtiemi z, se apuesta pioerd ialsap oanlitbeirlniadtaidv ad e3l sc
ferroviario actual, y en ecmses e omamearrtio, (Y oc omgf
con post)eripmpari dlaad al t er n ateisvee $d:re ssalpweaif-inciceo ryrae
enun sistema de BuwWBsRJRapindtTrawsdiat §§ reestructu
autob¥%s de | a ciudad .para evitar concurrencias
17.P1 anes Municipales de Movilidad Sosteni b
La poblaci-n alavesa est8§8 muy conceBGastdiazen el
qgue concentra un 75% de | a poblaci -n total, e
cincuenta municipios restantes del Territorio
ElI Art. 14 de |l a Ley 7/ 2021, de 20 de mayo, de
requi ere que todos | os municipios de m8s de 50.
pl anes de movilidad urbana sostenibl e, as2 conm
héditantes que superen |l os valores | 2mite de ¢
Decreto 102/ 2011, de 28 de ener o, rel ativo a | ¢
ViteQaisa es z el “unico municipio de Clavancon m§s
octubre de 2022, formul - su Plan de mov-ilidad s
20325 siguiendo el primer Plan formulado en 200
El Pl an propone, entre otras muchas medidas de
de intercambio modal en | os accesos principale
DF A.
En | a medi da -Gans tqeuiez Ve st oerli aprinci pal polo de at
| as actuaciones gue ponga en pr8ctica su A
sustancial mente | os patrones de movilidad en ¢
efectgos,relevantes | as medeastse idz | s iPgVJiSe rdtee Vi t ©
r EI desarrol lde delpesimamegma as, con intenso ca

gue sin duda provocar8 un cambio sustanci al
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r I mplantaci-n de wuna supermanzana <centr al c
(ZBE) .

r I'ntroducci -n ,dede sduwtteelmas eBElel.®ctricos intel

r Ampliaciones del tranv?2a.

r Ampliaci-n de |l a red ciclista.

r La ampliaci-n de | a zona OEA desapwmséeami en
eliminaci-n de plazas de aparcamiento para
|l as superyaam@alnarst aci - n del BEI y |l as ampl i :

Adems§s, en 2022, el AGjausntteai nzi eenltaob odre- Miint oRliaan d «
|l os pol2gonos industriales, para mej orar Ssu ac
sostenible en detrimento del veh2culo privado.
La cuadrilla de Ayala el abor - en abril de 201
sost emialrlae su 8mbit o, sin que se disponga de d
puedan acreditar su nivel de cumplimiento o | a

En t®r minos de poblaci-n, Llodio (17.906 habit:
|l os m8s pobl ados -Gestpali®s. de Vitori a

En noviembre de 2021, el Ayunt amiento de LI odi
Urbana SostEqatdl Bl an incluye numerosas medidas
en el §mbito municipal, y propone | a mejora de
de |l a implantaci-n de una | 2nea municipal de a
de | as frdecUdearscildasnneas de Arababus y Bizkaibus
Se trata de otro documento reciente cuyo conter
En2002004, Amurrio formul .- un Pl saainn deeu Moy e | didap

de documentos posteriores que hayan comprobado
Ssu contenido.

En noviembre de 2023, el ( Ayuhlt amdmintea natbeesr)Adal a
un Diagn-stico de Moviltcdadaehuakti mamescdpfioni de
de l a movilidad peatonal, ciclista, del trans
destinadas a |l as zonas rurales e industrial y a
Al tratarse de un ddoauwWmenyt oc onepclieRtno, elraebsul t a
consideraci-n en | a elaboraci-n de este Pl an.
muniaidgpe Ayal a, hay varias que requieren | a col
siguientes:

- EI inventario y recuperaci-n de caminos vec

- Mejora de arcenes e iluminaci-n carreteras.

- Limitaci-n de velocidad de autom-viles.

- Creaci - -n de un carril bici/ peatonal par a
Arespal ditza/ Respaldiza y esta y Murga con
Nervi - n -lLAnmoudrira .o

- La creaci-n de wuna Pw?q & goinol il ntdassAmuradi ale Mu

- Mejorar |l a accesibilidad de | as paradas de

- Ampliar elastolwv¥%siad lde zona industrial

- Estudiar | a suficiencia del transporte p¥bl

- Ampli ar el servicio a demanda a aquell as |
transporte p¥blico.

- Mejorar |l a informaci-n sobre el Transporte

- Mejorar el manteni miento de | as carreteras.

- Limitar |l a velocidad de | os veh2culos en |o

- Reforzar |l a seguridad de | os pasos cebr a.
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- Facilitar I as conexiones peatonales vy <cicl
Arespalditzal/ Respaldiza con el resto de | as
- Creaci-n de una | 2nea que una todas | as jun
apeadero de Renf e.
En sesi - n pl enari a de 22 de di ci embr e de 2
Agur ai n/ Sal5v. &t6i2e rhradpirtodbnt essu) Pl an de Movghue dad S
propone, entre otras medidas de 8mbito municipa
y supramunicipal en colaboraci-n con | a Diput ac
En marzo de 2017 el munici pio de Barrundia (8¢
titulado Movilidad y necesidades de transporte

se recogen distintos resultados de wuna encues
habiesant

18CRI TERI OS Y OBJETI VOS APLI CABLES A

En | os cuadros siguientes se recogen | os cCri
documemoomat esdt ®aGyYguwes se tienen en cuenta en |
este Pl an.

Docume| Puntos relevantes
_|<(j
o Fl exibilizaci-n y superposici-n d
oO_—"<
a2
O_<%r . o
w>WY_ [Nuevo mapa concesional del Minist
>0l =
O§o
E e Define |l a movilidad colaborativa
Q0 =
<+ . :
ZypZ Regulaci-n de | osandemptreryiedcd 0sdaeael
IJJO|_IJJ
Op =
Xy < . . . .
Ozp Condiciones para |l a superposi ci n
<x©
>'Q:L|JL|J
N Regul aci-n del transporte a | a dg¢
Sowg |[Reducir en el afo 2030 elfaesc teomiisnivo
<yg__ |al menos, un 23% respecto del afo
O _ 0Ok
——q |[Alcanzar en el affo 2030 una penet
Wowo |[en el consumo de energ2a final de
D§<Z(0: 2030 un sistema el ®ctrico con, al
— LLl 2 i
> > de energ?as de origen renovable
L . . . . .
_,O'_"“ Mej or ar |l a eficiencia energ®tica
pri maria en, al menos, un 39, 5%
conforme a normativa comunitari a.
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Punt os relevantes

tes de 208epeESpafaanzar | a n¢g
stema el ®ctrico deber§8 estar b
neraci-n de origen renovable.

LA ANRDEMAQCA ACCESI

LEY PARA

Lo
p Ya
en

s transportes p¥%blicos a@aeémiviniag e
blicas vascas garantizar8n su
esta ley y en sus normas de de

El
Vi
r e

materi al de nueva adquisici -
ajeros debse8 | agusdondi ci ones
gl amentari amente, compatibles ¢

Lo
di
s e
co

s edificios e instalaciones des¢
spondr8n de sistemas adecuados
nsori@éar agnutei cen s u utilizaci - -n
ndiciones de seguridad para tod

admini straciones p¥blicas <co
tar8n | as medidas oportunas
sportes p¥blicos, as? como dg
l'iario vinculado a | os mismos
sus normas de desarroll o.

admini straciones pY¥%bl i cas %
sportes adoptar8n | as medi dag
gaciones contenidas en este
icos se apliquen progresi vVvame

LEY DE

MOV I
SOSTENI

D/

LI

BL

EUSKADI

Co

ntenido y objetivos de | os Pl an

Si

stema tarifario integrado para

F.

rmul as de evaluaci-n y segui mie

I n

troducci -n del concepto de Pl an

O PAR
¢CN DE
DAD DE M

CONVENI

CREACI

AUTORI

DE CLAVA

oo T
oo =

a en 2022 por un
aci-n entre | a Adm

s Vasco, |l a Diputaci-n FoOF
z para |l a creacilindad dieh MA
rgano de cooperaci-n entre

per2odo
i ni strac

pa

lta |l a incorporaci-n de RENFE/
ra | a integraci-n del sistema f

Se
Co

hadactado una propuesta de est
nsorci o.
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Docume\ Puntos relevantes
As 2 | est § en funcionamiento | a
constituida por | as tres admini st
en el territorio (Comunidad Aut -
de Vi-Gaosrtieai z) , estando @ienmdi eome
que | e dote de personalidad jur2d
Creaci - -n (en enero 2021) de un
activamente en | os tdaeafbiagiors Ina cfe-s
model o econ-mico del futuro cons(
Clava.

" Finalizaci -n pr-xima (2025) de | o

w O Hi st - rico de Clava (ARO01, ARO02 y

)

> Finalizacidmar @qo melda®»er Wdiecilooss sup
(R BilhagrofTo (20Mi7r)gndva tbharidamgom ( 2(
8< caso de Miranda de Ebro tambi ®n

4 posi ble coordinaci-n con posi bl es
SO«

OO || jcitaacctivcan mente en valor &dit-omide
ZESE concesi -n acabar § en 2034 pr §8c
W=< |finalizaci-n del periodo de vige
0 WO Tambi ®n se ha adjudicado r e®ia@nhto
or© (2033) . Ser2a aconsejabl e una r
4 previsiones de puesta en marcha
<2 estos servicios al nuevo escenar.
nd
—_ El servicio de transporte <comar
Z<ZE engl obadas en 22 |l otes de contra
80: adjudicados 21. Sus contratos sue

— ir renovs8§ndose ®&resuidscempli anmeat on

en 2025

==

oS

=

Hilke

fr n

g'go

< —

N

ov = C - : _
>0 — ompromi so de porcentaje_de adqui
= = de servicios que se realicen con
> 0

oogu

o X

DILIJZ

w — w
> W
- x O
< X _

W W <L
xaoouw
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Punt os relevantes

DAD SOSTE

TRANSPORTE EUROP

FUTURO

¢CN EUROPEA:
LI

COMI S|

ESTRATEGI A DE MOVI
ENCAUZAR EL

Objetedasirrl os gases de efecto i
55 hastay 2d0e3 0al ma&mnuzarallialad cl| i m§1{

_,_
o C

r Il avaldpeli os de emisi - n ¢
|l es e hipocarb-nicos y | a

p
n
g
I

c =

owve lliaddad interurbana y urlf
I

T |»v
® o |m3

c e

remé vidlaidd a & ncudnte cmoaddaal y awu

l nno
i nt e

aci-n, datos e inmelVi géedaidan
igente

Al ca

zamoviuhadad justpary d@uiotsd taisy

Aume
pi e
mu | t

t ar |l a cuota modal del trans
i encase?t acomoovilla dad aut omati z
mo d al

Los
nuev
fall

anes de movilidad urbana sd
por ejemplo rel aci onados
a

[
S, ,
ci mientos en ccidentes de t

Es p
i nt e
cual

eci so deesmtrirmddro ele bill etes
i gentes e iinntcelruoiprelroasb |ceosmo u
uier contrataci-n p%blica pe€g

DAD SE
DEL MI

LI
Y CONECTADA 2030
MOXGENDADURB

ESTRATEGI A DE MOVI
TRANSPORTES,

Il mpu

sl anlees de Transporte Sosterl

I nt e

modal i dad, emuletnitnoa dalsi duad an

Fome

t omawi lliadad. peat onal

Cont
tran

ataci-n p¥blica ecoslergviicca odsg
porte por carretera.

Sost
Tr as

ni bilidad, dEdiTfeireni aal ysotras
orte

Audi
su e

orzavopaonaecakrg®ticodentl as
ui pami ent o.

| mpu
desa

pablli@aci -n de datos abiert(
roll o de aplicaciones de moV

| mpu

Is

huciones abiertas e interoy

Gest

n | teellingemtesst ructur as, Te

Des a
acce

e amientas para mej

r herr
dad de | as etsdramii manleess .i

Ll
!
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Punt os relevantes

@)

RECTOR DEL TRANSPORTE SOSTENI BLE
VASCO.

PLAN DI

|l tura de desarroll
y ordenaci - -n del
[

traciones, empr g

| mpul sar una cu
unpl ani ficaci - -n
n

desde | as admi i

Fomentar un sistema de transipose s
criterios de internalizaci-n de c

Promoveacecuensai bi |l i dadennceoeersessapond
pl anificaci -n territorial adecuad

Gestionar |l a demanda de movilidad
sosteni bl e

| mpul snaurevanui | i bri o de | os modos

Potenci ar el desarroltantdte ka eht

tar el uso de | os modos de t
i al mente el sistema ferrovi g

Fome

n
personas como de mercancz?2as
n
espec

| mpul swmgt iltaucsi -n del petr -1l eo en
alternativas

Fo ntar un uso eficiente y respgd

enciar ai hatistoed iedmels y empr
sidad de un transporte sostenrn
mi c o, soci al y medi oambi ent 3

ne

m

Con
c

eco

S DO |0

Pr omove
ant i
i nfraes

-

un sistema de transport g
ando y mantenhiraendpol be, sk
ructuras Yy Ssus conexionesg

—:
N

—

Di
ga

efYai stema de financiaci -n del
antice su sostenibilidad y max

Potenci r el uso del transporte ¢

Desarroll o de un model o integraddqdg

ow |~ |- W0

a
I

econ- micamente sostenible

Uni ficaci-n de tarifas y zonifi ca

DE 20
O CLIMCTICO Y
ENERGETI CA

LEY 7/ 2021,

CAMBI

Los muni ci pi os de m§ s de 5t0e.r0rGi O
i nsulares adoptar8&8n planes de moV

Elestabl ecimiento de zonanst de dbdaj 2

Medi das para facilitar | os despl a
medi os de transpAecrit &€ oanot icwa redor
que conecten | os espaci os verde
periurbanas.

Medi das para |l a mejora y uso de
i ncluyendo inmmetdeigdraasc id-en mul t i modal

Medi das eparcarlidi caci -n de |l a red
combustibles sin emisiones de, gad
el bi omet ano.
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Docume\ Puntos relevantes
Medi dasompamtaarf el uso de medi os
privados, incluyendo puntos de r e
Medi das de i mpulso de | a movilida
Medi das destinadas emarft eomecd ame re
movilidad sads ttemibkalj es .

El establ ecriinti emitms deespec?ficos p
aiyecuando sea necesario, alreded
otros de especi al sensibilidad, ¢
calidad del aire.

I ntegrar | os planes espec?2ficos

zonadvadeas emi siones municipal es.

<§2 Reducir | as emisiones de GEI de E

(—D—Q_ y en al menos urne s8p0e c% oa a2l0 5a01,0 20

-

w O Al canzar en el afo €Mér0g 2uan rceomosw

- : sobre el consumo final

;OD Potenciar | a intermodalidad y | os

— o emi siones de GEI

"’28 Sustituir el consumo de derivados

"”Z:o I ntegraterios de vul ner abaid aipdaadc i

& infraestructuras de transporte
o~ Refuerzo de | a red deguéer amspolros
pobl acioned mpel €bamaauna red de c,
; con otros centros decaipnittearl®s y ac
é Despliegue de las v2as ciclistas
< terri tcoornieox:i - n entre | ocal i dardleas
Acercamiento sostenible de | a
< Aprovechamiento de | os trabajos
= carreteras para | a ejecuci-n de
= de pues y pol 2gonos industriales,
-
N | mpul so de | a Estrategi pada [ amBn
de modosadeporte no motorizados
<_': Pl an de movilidad sostenible para
O I ntegraci -n de criterios de vul
L en infraestructuras de transporte
|_
< Creaci -n y/ o ampliaci-n de trany
ad autob¥Wsimphahtaci -n del billete
= para el transporte p¥blico munici
$ en conexi-n con |l as redes de | os
Foment o del desarroll o de planes
comarcal, urbano y en | os diferen
de l a col aboraci-npamaetriansgli d rui
movilidad sostenible en | os muni
comarcal , con |l a priorizaci-n de
veh2zcul o particul ar.
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Docume\ Puntos relevantes
Promoventkegraci -n, en cuanto a gE¢€
y servicios, de | os actual es si st
y Euskgptlanextensi-n de estos ser
Ejes de Transformaci - n.
Potenciar | a plataf orFmar dnodge? st i c a
Potenciar | a plataforma | og2stica

o

o

-

@k 153



araba”dlava
fi di foral

ory aldundia diputacion for

' b#[ L{L{ ., 5L! Dbj{
9b

L
9] ¢9wwLc¢chwLAh

i @irat



araba~dlava

foru aldundia diputacitn foral

1 Il NTRODUCCICN Y OBJETI VOS

1. JAntecedentes

La realizaci-n desuprbaseseeRl dostaspectos func

a.Han transcurrido 13 afYods PdeasndeDilrae ca porro bdaec iT-r
del Territorio Hist-rico de Clava, habi ®ndo
en ® contempl ados. Answ?e, v os emahrac od ecsoanrcreosl i | oand:
ha supuesto un aumento superior al 40% tant
l as | 2neas i(nitmtadreurrtbadmds)al mgl antado un nue)
comar cal gue ha comportado un incremento s
personas. vBaj @mnasonst i tduei dvo vidak i Mumtadovrai dya dh a
habido notables avances tecnol  -gicos (SAE)
BAT) . Por tanto, el anterior plan se encuen
a |l a puestha em Mmasc medi das en ®I pl ant ead:
i mprescindible | a redacci-n de uno nuevo dgu
promoci-n y mejora del transporte p¥blico.
b.La nueva Ley de Movilidad de Euskadi oblig

Movilidad y Transportes territoriales cada
contenido m2ni mo. De esta for ma, su alcance
i ncorporands dal asBbftema de mdei leisd&@d memn os u
en el presente Pmenisasi deof poneart ®n del uso
p¥%blico, pero tanmkai miotriaardeé otsi madlas act i’
l a movilidad en veh2cul o privado.

A conti,seatiewa a cabo el ang8lisis y diagnhosi s

de movilidad del Territorio Hist-rico de Clava.
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2 MARCO SOCI OECONCMI CO Y PAUTAS DE MO

2. 1An8lisis demogr 8fico

La poblaci-n de Clava, seg¥%n | os datos del padr
en 2022, hbtb.rxs6 (49, 1%) y 168.316 mujeres (5
compone de 53 municipios que se agrupan en 7 cU
Gasteiz, que coincide con una de | as siete cuac

LAS SICUABDRI LLAS DE CLAVA |

Arabako La
LIl anada Al
Ayal a 34.622 4. 306
Afana 9,188 9.924
Gor beiald
Estribacio 9.902 10.211
Gorbea
Mont aAflaa v e s 3.2009 3.243
Arabako Er 11.663 11.736
Ri oja Al a
Vit eGaisa e 240.430 248.106
Tab7.a Pobl aci -n por cuaBUSTA®R en 2022. Fuente:
A nivel de municipio, destacan c¢ om |Imahyaobri ttaannaefso
y Amurrio (10 mil) de Il a cuadrilla de Ayal a, 3
LIlanada Al avesa como se proyecta en el siguien
provincia tienden a ser menores en cuanto al n?

o S L Ty e,

Poblacdn por municipeo (hab.)

] <500
[ 500 - 1.000
(29 1.000 - 5,000
8 5.000 - 20.000
Bl > 20.000
k
) o5 10 20 km
Il ust3@oiblinaci -n por munHuceinptieo: eInNE2 0 2 2

©
g
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La variaci-n de |l a poblaci-n |l os % timos 20 af
|l a provincia con un crecimiento continuo a | o |
menor al observado en Espafa (15%).

Se detecta que el crecimiento de poblaci-n se
Vit ®aisa ei,enqee resto de | a provincia, 13, 6%. L
parece no haber afectado a | a tendencia de cr ec
400000

350000

200000
150000

100000

50000

0
O X P A RO NI D L e AN R0 O N
Q" " O O O N N N N N N N N NN a9 O
WS Q7 D Q7 (D (O (97 0T O (9 O S SRR

—o—Alava —#—\itoria Gasteiz —#&— Resto Provincia

I'lust3hkviolnuci -n de | a2p@B)ackFuen(2008NE.

Observando a nivel muni ci pal |l a variaci-n de |
observa wun decrecimiento desigual donde puede
crecimientos o decrecimientos relevantes.

Decrecimiento
B Moyor del 15%
B Entre 10 v 15%

0] Entre 5y 10%
[ Entre Dy 5% o

1 Entre Dy 5% e X

B Entre S5 v 10% Vlm;un‘h‘:;v!:fnm N !

I Entro 10 v 15% (t

B Mayer del 15%

Il ust3akviolnuci -n de La&2peB)acFluam¢®®&d&ci -n prOWPWPSTAATa. partir
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Region/Municipio Absoluta Relativa

ARABA/ALAVA 321.862 330.692 8.830 2.7%
Agurain/Salvatierra 5.048 5.237 189 3.7%
Alegria-Dulantzi 3.007 3.165 158 5.3%
Amurrio 10.157 10.371 214 2.1%
Afana 174 178 4 2.3%
Aramaio 1.537 1.467 -70 -4.6%
Armifién 209 228 19 9.1%
Arraia-Maeztu 737 800 63 8.5%
Arratzua-Ubarrundia 1.015 1.071 56 5.5%
Artziniega 1.876 1.863 -13 -0.7%
Asparrena 1.705 1.662 -43 -2.5%
Ayala/Aiara 2.866 2.882 16 0.6%
Bafios de Ebro/Mafiueta 320 319 -1 -0.3%
Barrundia 939 942 3 0.3%
Berantevilla 477 495 18 3.8%
Bernedo 584 566 -18 -3.1%
Campezo/Kanpezu 1.128 1.126 -2 -0.2%
Elburgo/Burgelu 649 650 1 0.2%
Elciego 1.069 1.012 -57 -5.3%
Elvillar/Bilar 358 337 -21 -5.9%
Ribera Baja/Erriberabeitia 1.445 1.574 129 8.9%
Erriberagoitia/Ribera Alta 878 868 -10 -1.1%
Harana/Valle de Arana 283 235 -48 -17.0%
Irufia Oka/lrufia de Oca 3.165 3.595 430 13.6%
Iruraiz-Gauna 573 573 0 0.0%
Kripan 195 182 -13 -6.7%
Kuartango 343 405 62 18.1%
Labastida/Bastida 1.527 1.604 77 5.0%
Lagran 183 185 2 1.1%
Laguardia 1.603 1.551 -52 -3.2%
Lanciego/Lantziego 702 770 68 9.7%
Lantarén 951 980 29 3.0%
Lapuebla de Labarca 845 872 27 3.2%
Laudio/Llodio 18.568 18.026 -542 -2.9%
Legutio 1.741 2.017 276 15.9%
Leza 225 216 -9 -4.0%
Moreda de Alava/Moreda Araba 280 260 -20 -7.1%
Navaridas 233 223 -10 -4.3%
Okondo 1.155 1.164 9 0.8%
Oyo6n-0Oion 3.367 3.551 184 5.5%
Pefacerrada-Urizaharra 294 331 37 12.6%
Samaniego 319 297 -22 -6.9%
San Millan/Donemiliaga 735 730 -5 -0.7%
Urkabustaiz 1.374 1.445 71 5.2%
Valdegovia/Gaubea 1.107 1.169 62 5.6%
Villabuena de Alava/Eskuernaga 326 296 -30 -9.2%
VITORIA-GASTEIZ 240.430 248.106 7676 3.2%
Yécora/lekora 294 246 -48 -16.3%
Zalduondo 192 207 15 7.8%
Zambrana 439 432 -7 -1.6%
Zigoitia 1.765 1.840 75 4.2%
Zuia 2.470 2.371 -99 -4.0%

Tab8a Poblaci-n 2012 vs. 2022. Fue&itSear:ATel aboraci - n pi

Se identifican zonas con un <c¢reci mingdmtramor aleat i
Vi t Graisda ei z, como son Leguti o, Kuartango e | ruf
entre 2012 y 2022 aumentaron m8s de un 10% | a

po )bt @k 158



araba~dlava

foru aldundia diputacion foral

Otros territorios que en gener al han tenido t
Vit Gaisa ei z, Afana vy Ayal a. No obstante, dentroc
muni ci pi os con retrocesos iIimportantes como Zui @
La tendencia m8s desfavorable se observ-a en RioO
Urizaharra y | os municipio®i angxbanadetogeolffdo d
generalizada.

La LI anada Al avesa, y |Ia Montafa Al avesa prese
algunos municipios han ga-MadptpobiSadwvrmai gcomd , .
y otros |l os han perdido, como Valle de Arana /

r etliava) .

En el territori o, se observa una densidad de 9
capital, | a mayor densidad poblacional de toda

resto de |l a provincia, en muchos casogaisnferi or
Los municipios de mayor densidad pobl acional «cc
m8s poblados con excepci-n de La Puebla de Lab
debido a su reducida superficie. Tanto en | a c
cadrilla de Rioja Alavesa encontramos munici pi

con | os municipios de |l as otras cuadrill as.

Densidad de pebladdn por municipio (hab./mil ha)
J<2%

3 250 - 500

£ 500 - 1.000

B 1.000 - 2500

B > 2500

2 Cuadritas

0 10 20 km

I I ust3 axeinnsni dad de poblaci-n por municipio en 2022

r Edad y g®nero

La pir8&mide de poblaci-n de Clava muestra un (¢
comprendidas entre 40 y 60 afos (32,8% de hon
contrario, |l a poblaci n oven, menor de 20 afoc
18, 1% der ensl) , |l os que evidencia un progresivo ¢
|l os pr-ximos afos.
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100 y mas
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Clava 2022. Fuente:
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'l ust3akiir-8nhmi de de pobl aci

En este sentido, se parte de un valor de pobl ¢
28, 9%) , superior a | a media estatal, pobl aci -n
transporte p¥Wblico. En el caso de |l as mujeres
ge en el de |l os hombres se reduce al 27, 4%.
En el casoGadset eMizt olrai api r §mi de de poblaci-n mues
mi entras | a pir8mide de pobl aci - n dperlowiongiuant o
indican un mayor peso de | a poblaci-n adulta (
pobl aci-n joven.
Vitoria-Gasteiz Resto de Provincia
{8 3) Yy mos 100 v men
R I
0 5 -4 =
== ‘Sm——y
80 = 8084 e
RESts— ‘ ai—
4 = A ——
| ] WIS
K —] 6044 [ e——
54 ] 0 ==t
=i P e §
& _r 1
e Y . T
034 == -4 e
4 __ 0-24 Jp—
_ e
4 Rt 14 S
- )4 [em—

.
o

HOMbxes

Aujere

Il ust3@rciir-8nmi de de peGmlsawiigobVator nhar es2002 2d.e Huae nptreo:v i INNE .a

De este modo, nNno se observa una tendencia gene
zonas rurales de | a provincia.

La poblaci-n m8s envejecida, mayor proporci-n
en | os municipios Lagrs8n (38%), Valle de Arana
la cuadrilla de I a Montafa Alavesa, y Y®cora (.

deRi oj a Al avesa.
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o5 Coryacn Jev i i Sanmwa:

0 15% - 20%
B 20% - 5%
B 25% - 30%
. > 0%
T2 Cuadrilas 10 20 km

'l ust3@xiis'tnri buci -n de |l a poblaci-n mayor de 65 afos
Al contrari o, son -Oli @n mMUmMi%) i pdeosl aOycwmadri I | a |
Salvatierra (DBIYYnt zyi Al e8xW)2 ade |l a cuadrilla de
gue concentran, en t®rminos relativos, mayor p
Estmayor porcentaje de poblaci-n joven puede es
familias j-venes procedentes de |l a capital rioj

foblaciin mencr de 15 afos por municipia (%)
<%

5% - 10%

0 10% - 15%

B 15% - 20%

T3 Cuadrilas

A

 Covemnfimimnis Kageds

-n menor de 15 afos
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r Nacionalidad
La poblaci-n extranjera en Clava seg®%n datos d
pobl aci-n total. En cuanto a origen de -l a pobl e

12.457 habitantesl)0.y70m®@&rica (32%

Poblacion Extranjera Alava
576; 2%

6237; 19%

3028; 9% _/>

10708; 32%_/

= Africa = America = Asia = Europa =Oceania

12457; 38%

~

|l ust3@&xriz-gnenes de |l a poblaci-n extranjera en Clava

A nivel de municipi o, (dear snoaxabsr asn pseec ednat reanc i B any ods

de Ebr oextlr8eh apcke obos que el 8/09ds sbanciuegppe (46
extrahadkea olsos que el 3 8% syonlLezfa i(cldGeMsee ¥torsanj er
gue el 32% sdmsadeerliacanwadr i ll a de Rioja Al aves

Poblacion extranjera por municiplo (%)

[J<5%

3 5% - 10%

B 10% - 15%

. > 15% 0 10 20%m
= Cuadritas [ —

Il ust3axiistnri buci -n de |l a poblaci-n extranjera 202
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r Rent a

La renta neta media per c8pita va desde 10. 7974«
mayor concentraci-n de pobl aci-Maeztxt.r abBp eVYiat omi
Gastwsd zsi t aa en unos 15.6500 de renta neta medi
niveles de renta neta media per c8pita es Rioje
de poblaci-n extranjera.

B % O R LA L e
Renta neta media per Gipita por muniopio (€)
] < 12,000
[ 12.000 - 14.000
[ 14.000 - 16,000
I8 16.000 - 18.000
B > 18.000
© 2 Cuadnilas

10 20 kem

Il ust4@teinntna neta media per c8pita por municipio 20
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2.2An8lisis de equipamientos

Entre | os equipamientos m8s relevantes por su p
l ogqui pamient os educativos y sanitari os. A
equi pamientos por cuadrill a.

r Cuadrilla de Afana

En |l a cuadrilla de Afana, donde reside el 2, 8%
de ensefanza infanti/l y/ o primari a, 1 centro ¢
equi pami ent os sanitarios de atenci -n pri mar.i
conswltorSie detecta un n¥amero el evado de equi pa
alta presencia de poblaci-n mayor. La mayor c
instituto se registran en | a capital, Nancl ar e
con 10 peagni entos comerciales y 10 establecimien
decir, ayuntamient os.

Cuadrilla de ANANA

P | ’ Equpaniontos geston acministrativa
/ d N W
f { e Equpamisnios eduatives

s A o~ L Infactil y Primaria
| ® Obos
r / / :_‘ \ * Seardah

Fas ./‘! / ? "~ 4 Equpemientos santanm
/N’ (' A g f‘ [¥] Centro de Sakxt

% - Lo ,l > 2 ®  Centro Seud Mertal
LN / S m MHosptal

.‘]
£

Equpanientos comerciaios
i % “ ¢ Otos
[ LY = »

W perTercada

f et LV 2t '8 & utramannos

o [0 25 5 75 10km
.- [ — —

L]

llust4hcEqui pamientos en | a Cuadrilla de Afana. Fuen

r Cuadrilla de Ayal a

En | a cuadrilla de Ayala se |l ocalizan 15 <centr
centros de educaci-n secundaria adem8s de 6 edqg
primaria (centro de salud, ambul atori o, consul
polbada despu®6asiteeiVi tpyaique al berga el 10, 2% de
Amurrio son | as poblaciones que registran m8s ¢
equi pamientos comerciales y 5 ayuntamientos.
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Cuadrilla de AIARA

EQu par gesten

B Aprtamentos
Equpomientos cdutves

Infactll y Primaria

® Obos

* Soardai
Equperientos santarion
[¥] Centro de Sakt

®  Centro Seud Mertal
Equpamientos comeroales
o
panacera
2upermercada
B0 de ropa
ultramannas

® & 4 9 »

0 25 S5 75 10km
| S S

Il lust42acEgni pamientos en | a Cuadrilla de Ayala. Fuen

r Cuadrilla de Gorbeial dea.

Cuadrilla de GORBEIALDEA

Equpar gestda
p B Apurtamentos
A ’ . Equ pomientos eductives
Infactll y Primaria
® Obos
\_ ® soardet
oremeets, Equperientos santarion
J [¥] Centro de Sakat
®  Centro Séud Mertsl
1 Hosptal
®  Hosptal do Dia
® Otus
Equpamientos comercaies
+ Cous

®E L]

M\.\_g,/\r#/

"«
N HPETRICACO
.

1,_\,/ —

I'lTust4acEgni pami entos n Ila Cuadrilla de Gorbeial dea.
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Gorbei al de a, residencia de un 3,0% de | a pobl a
nYamer o de equi pamientos educativos para atende
joven en esta cuadrill a. Concretament e, en | a

10 oot de ensefYanza infanti/l y/ o primari a, 1 ce¢
de 6 equipamientos sanitarios de atenci-n pri
consultorio). Asi mi smo, esta cuadrilla <cuent a

repartiedost eppori tori o y 7 ayuntamientos.

r Cuadrilla de LI anada Al avesa.

En I a cuadrilla de | a Ll anada Al avesa se encuer
pri mackeatrds de educaci-n secundaria adem8s de
atenci-n primaria (centro de salud, ambul at or i
3,8% de | a poblaci-n de |l a provincia. Los equi
en | mmd cmypios Sal viuliamrai y Ahegpélal aci ones de n
otro | ado, existen 23 establecimientos comerci
Cuadrilla de ARABAKO LAUTADA
. Equpaniontos gestdn aamnistrathva
A A.-"“’- Aurtamentos
VAS ’.Z = e SRS U Equpomientos educatives
5" ~ " Infactll y Primaria
i \ ® Otos
_”"‘-. oy ® Seardaia
- W) ," Equpemientos santano
~ »,' [¥] Centro de Sakx
L T — Equipamientos comerdaies
o & + Cuos
- 4 . »  paradera
p. ¥ supermercada
4 8 germiatcada -
Q 2.5 5 7.5 km
: s T
\ @ ' .
[
\ % s I‘.‘ K‘ £
- N ,"” .'-\ .,
|l lust44a4cEgqgui pamientos en | a Cuadrilla de Il a Llanada Al a
r Cuadrill a de Montafa Al avesa
La cuadrilla de |l a Montaffa Al avesa cuenta <con
pri mari a, adem8s de 4 equipamientos sanitarios
ambul atori o, consultori o). La menor presenci a
densd ddae pobl aci - n, l a poblaci-n de esta cuadr.i
razem, todo el territorio de |l a cuadrill a, e X i

ayunt ami ent os
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Cuadrilla de ARABAKO MENDIALDEA

2

Equpaniontos geston aaministrativa

B Apurtamentos

Equ pomientos cdutves
Infactll y Primaria

® Ovos

* Seardai

Equpeomientos santanom

[¥] Centro de Saka

®  Centro Seud Mental

5 Hosptal

® Hosgital e Dia

® Cvus

EqQupamientos comerciales

Qoo

N HPerTRCace
* Benda de rope
& yltramainas

llust4mcEgni pamientos en | a

r Cuadrilla de Rioja Al

Cuadrill a

avesa.

de | a

Cuadrilla de BIASTERI-ALABAKO-ERRIOXA

s e
? L/B ) r =
7 1Y
4 B j ) /4-:-.... v// | \\
/ $ 7 a |
- 3
\ ~ J/J C‘, -i_' | -3 e
J % ‘ =
K) m v

Equpamiontos gestdn aaministrativa

B Aprtamentos

Equ pomientos edutves
Infactll y Primaria

® Ovos

* Seardari

Equperientos santarion

[¥] Centro de Saka

W Hosplal

Equpamientos comeroales

+ Coms

o panaoera

w  2upermercado

= ullramanngs

0 2.5 5 7.5 km
O

Il ust4@cEguni pami entos

enAl avé€sadr Fukeat eée

A’

bod et

oe
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La cuadrilla de Rioja Alavesa concentra aproxi

Clava y en su territorio est8n situados 11 cen

centros de educaci-n secundaria adem8s de 10 e

primaria (centro de salud, ambul atori o, consul
I

Q)O

trata de Yani ca c uGadrtielilza qaupea rctuee nd ea \tiotno ruina
cuadril |l a ctucetthalab € osmastuaabl eci mi ent os cemerci al es

r Cuadri VI aeCaesa ei z.

En | a cuadr iQalsa ede, Viltaorciaapi t al provincial,, s e
ensefanza infanti/l y/ o primari a, 28 centros de
equi pamient os sanitarioéceder at edneci sal updr,i ma mb
consultorio) y 3 hospitales y 2 hospitales de d
del tejido comercial de Clava. En total, existe
al aoncentraci n de personas en | a capital, esta

Cuadrilla de VITORIA - GASTEIZ

Equpamiontos gestdn administrativa

A
A oy .:.. B Apurtamenos
NG N Equ pomientos educatives

N / . Infactll y Primaria
5 % -7 g y o s / ™~ ® Ovos
: . / ! |
L / S * Soardeh
/ g " ‘—; \ ’i tﬂtp:r‘»mme sanitarion
{ 4 |#] Centro de Sokx!
®  Centro Seud Mertal
" Hosptal
Hospital da Da
® Cuus
EqQupamientos comerciales
¢ Quus

; *  panacera
. \ & ( . ¥ SRPETCa00
} \ * Bend Oe rope

& ulramarinas

® \ 0 25 5km

Il lTust4dcEgni pamientos en -Gas tCaliazd.r i Fdantde: VOger iRat a Eu

Como se observa, |l os equi pamientos se concentr :
cuadyi haespeicnitaer ieonr edel o ac irrocnudnav agluae.

-
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2. 3Ans8lisis de |l a actividad industri al

L a superficie de | as zonas industriales en
aproxi madamente 4. 723,37 dréa..7EH d¢mpraésaxiasnmemolu
i ndustriales con 51.106 empleados (un 35% del t
punto de vista de | a movilidad tiene una especi
del sector i ndustrial siensot aporageutel viial at es alsiez ac
principal mente en espaci os periurbanos al ej ac
condicionando notablemente | a movilidad. Adem§:
de tamafo pequeffo o medio (14 enmpdiea)dodi fpiooulet
notabl emente | a existencia de servicios discreq

Especalizaotn industrial
(estaliecimientos industriales sobee total - %)

3 <5%

0 5% - 10%

B 10% - 15%

B 15% - 20%

->20N) 10 20 km
1 Cuadrifes [ —

I l ust4@&ksipenci alizaci-n industrial por municipio 2022.
Los municipios con mayor especializaci-n industHt
Ri oja Al avesa, Vill abuena de Clava (39, 3%), B
(27, 0%) , Lapuebl a de LIl abarca (26, 2%), Lanci e

adem8s amstaes municipios Legutio (39, 4%) y Be
cuadrill as.

En cuanto al tamafYo medio de | os establecimie
muni ci pi os con mayor nYmer o de empl eados ¢ o0mo
empleados), Armi f-n (42 empleados), y Ilrufa de

Afana (ciherleadoAl) adem8s de Bernedo (58 empl ea
Mont afa Al avesa.
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Tamadio medio de establecmientos ndustriales
{n® de empleados)

o

<0

10-20

B 20-30

B 30- 40

| X

=2 cuadnllas

10 20 km

Il l ust4@Tfcamanfo medi o de establecimientos indust
Euskadi

riales por

Las zonas industriales de mayor t ama¢€qo, en ¢
Vi tawrist,enzl os munici pios de mayor poblaci - -n

2D

Al Bl s Congatattaim Lrmen,

I Zonas industrizies
T2 Cusdrillas

'l ustB@kbii-cnaci -n de zonas industrial es.
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La siguiente tabla muestra | a superficie de | ac
especializados en proporci-n a |l a poblaci-n re:¢
ZONAS | NDUSTRI ALES

MUNI CI Pl O SUPERFI CI E MAGNI TUD

Villabuena 85. 385°( 84 5mh 293 ,Ahab .

Bafos de E 32.888(@®1 3mh 111,% hab.

Samani ego 45. 746%2(@&3 6mh 147,20 hab.

Lapuebl a de 90. 603%(®6 1mh 104 ,%1 hab.

Lanciego 449.617(46%, 0n 621,°0hab.
Legutio 2.600. 1%8(62 6006 | 1. 28 %, Ha lm.
Berantevi 4.5462(00m, 5m h 10, ¥ hmab .
Ri bera Ba| 2.503. 27%(12 %0, 3 1. 767/ 1Bam.
Armi - n 200.592(,Z4d, In 853,% hab .
l rufYa de 2. 478. 9%(72 4374, 9 698,% hab .
Bernedo 70.9732(Z2Z3 1mh 126,27 hab .

Tab9a Superficie de zonas industriales de municipios m§8s
A continuaci - n, se desglosan | os diferentes es
empresas y empleados de cada uno. Estos datos
Agencia de D&lsava o(l AdboDX)d@av®s de un estudio que
No obstant e, teniendo en cuenta que el nU de
sustancial mente desde entonces, se puede tomar
Los munici pi os con mayor nY¥.mer o deGasmpeliezados
(36.924) , L(a3u.d2 600/ )L, oAdmwr ri o (2. 01-0)onlLéurbd) (1
Todos ellos superando el mil |l ar de empl eados.
Oka/lrufYa de Oca, Salvatierral/ Agur ai n, Berant e
Zigoitia YyEmRIibkeraa BRgiat/i a, con m8s de 500.
Atendiendo a | os espacios industriales, l os ¢
personas trabajaddr.a®@s$99qn JAlnidg ozb e(o7. 96 2) , Gamar
(4.995), Betofo (3.190), Parque Tecnol -gico de
x.770), Saratxo (1.669), Villosa (1.403), Coto

ZONAS | NDUSTRI ALES (POR MUNI CI
MUNI CI PI O POLEGONO SUFmE]RF'NU DE EMP|EMPLEAD
ALEGREWLANTZIAYALAMADY 27.a402 3 126
LURGORRI 37880 17 175
USATEGI 4 B65 16 91
AMURRI O LARRI NBE 11714 6 21
SARATXO 92613 80 1. 6609
TUBOS 54903 1 200
ZABALI BAH 61030 2 120
ARAMAI O AMENABAR 3305 2 60
ARMI o ¢ N AVI NORSA 26.350 7 286
ARRA-MAEZTU MAEZTU 158289 5 27
ARTZI NI EGA BARRATAGY 16441 8 146
URETA 26719 3 17
ASPARRENA ASPARRENA 15387( 18 724
AYALA/ Al ARA MURGA 41586 30 298
A 171
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ZONAS | NDUSTRI ALES ( POR MUNI ClI
MUNI CI PI O POLE GONO SUE%RFINU DE EMP| EMPLEAD
BERANTEVI LLA TARI MAS 280. 9 23 944
BERNEDO BERNEDO 9. 2609 1 4
Bl OMENDI 42 .24 2 150
URARTE 19. 99 1 12
CAMPEZO/ KANPEZASFALTOS 12.08 0 0
KANPEZU 241. 2 7 58
ELBURGO/ BURGELIELBURGO 126. 4 0 0
GAZETA 21. 31 2 2
ELCI EGO BODEGAS (1 69. 29 2 15
BODEGAS (1 268. 0 19 265
BODEGAS (1 102. 1 0 0
ERRI BERAGOI TI AHERE®= A 33.01 1 17
ALTA ORTUNA 144. 5 0 0
HARANA/ VALLE DALDA 26. 23 2 2
| RUe A OKA/ I RUa|LOSLLANOS 631.1 29 315
NANCLARES 6 1009 0 0
NANCLARES 2 197 0 0
NANCLARES 2. 653 0 0
OLABARRI 806. 3 1 161
SUBI LLABI ] 1. 097 4 2 470
SUBI LLABI [ 427 1 0 0
TRESPUENTH 18.90 1 50
TRESPUENTH 77.39 0 0
VI LLODAS 41 72 0 0
LAGUARDI A CASABL ANCA 871 6 60 714
HORMI GONEH 58. 62 0 0
LAGUARDI A1 143.0 20 105
LAGUARDI A 67. 36 4 50
LAGUARDI AJ 49.10 7 19
LANTARCN LANTARON 1. 065 17 361
ZUBI LLAGA 259. 3 5 266
LAPUEBLA DE LALAPUEBLA 58. 88 11 193
LAUDI O/ LLODI O ENVASES 21. 82 2 150
LARRAZ 10. 32 0 0
SANTACRUZ 249 .0 39 684
TUBACEX 323. 9 6 3 1.023
VI LLOSA 686. 2 54 1.403
LEGUTI O CONDESA 612.0 12 95
GOl Al N 1 641 161 1. 770
LLADI E 320. 6 1 4
OKONDO OKONDO 113. 9 12 110
OYC NI ON COTORI OJ A 1.001 125 1. 067
Ol ON1 143. 1 23 163
Ol ONURBAN 62. 41 8 39
PEac ACERRADA PEa ACERRAI
URI ZAHARRA 174.8 0 0
RI BERA BAJA/ ERAGRARI A 33. 42 1 4
BEI TI A ARASUR 2.180. 9 225
ARASUWUNRNEXO 470. 6 11 300
SALVATI ERRA/ AGAGURAI N 775 . 3 13 486
Al SLADOS 14.53 0 0
GALZAR 530. 8 8 177
LI TUTXI PI 503. 4 30 284
SANTAMARI A 8. 968 0 0
SAMI LLCN/ DONEMEL VENTORH 43.07 2 9
OKI TURRI 143 6 8 6 6
URKABUSTAI Z | ZARRA 96. 20 2 175
VALDEGOVEA/ GAUTUESTA 108. 0 1 35
e 2)
RS Q T R 172
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ZONAS | NDUSTRI ALES (POR MUNI CI

MUNI CI Pl O POLE GONO SUE%RFINU DE EMP| EMPLEAD

VI LLABUENA DE PBODEGAS (4

CLAVA/ ESKUERNA 42.22 ! 20

VI TORGIABSTEI Z ALI GOBEO 1.9209. 423 8.959
ARMENTI A 161. 7 38 413
ARRI AGA 877.9 45 4.995
BETOrn O 954. 1 241 3.190
GAMARRA 2.024. 732 6. 503
| NTERMODAYJ 402.9 0 0
JUNDI Z 6. 340. 689 7.962
PALACI OS 49. 26 5 179
PTA 1. 356. 159 2.881
URI TI ASOL 695. 2 297 1.842
VI AP 856. 5 0 0

Z1 GOI TI A ACOSTA 7. 3505 0 0
APODAKA 12.49 2 17
PEPSI 504. 7 47 515

ZUIl A | SLARRA 74.82 6 84
MURGI A 69. 74 4 25

TOTAL GENERAL 38. 644 3.735 53.98

Tabl@ Desglose de zoneusniicndou sot,r iyalnels dpeorempr esas y empl ec
FuenGleava Agencia de(besayrollo (AAD)

2.4An8lisis de Il a movilidad de | as personas

2.4Dilstri buci -n modal tot al

Para el c¢c8lculo de | a matriz de viajes, se han
destino en el Territorio Hist-rico de Clava co
un d2a | aborable, un s8bado y un domsagoelipo.

mi ®r col es 16, el s8bhado 19 vy el domi ngo 20 de

como su informe metodol -gico, est8n publ i cados
MI TMAst os archivos, gue contienen infadtmadasci -n d
con |l a librer2za de Pandas del |l enguaje de prog
relativos al Territorio Hist-rico de Clava 'y
estandarizaci-n pertinentes.

A Matriz de viajes en modos activos (pie y bici

De |l a matriz anterior se han considerado el 509
una | ongitud de viaje inferdieoNVi-Qaodrtgeniezr lkm, gexc e
se ha considerado el porcentaje de viajes corr
afo 2019. Cabe resaltar que en | a propia fuent ¢
han sido filtrados | os viajes infedéeomédgi gar0,
pequefYfos errores de precisi-n provenilemd es de

tel ®f onos m-vil es.

A Matriz de viajes en transporte p¥blico

Para | os viajes en aut obvs, se han considerado
Foral de Clava de |l as |2neas que son de concesi
dzas tipo 16, 19 yv 20 de noviembre de ax022, e X |
no estaban disponibles y se han explotado | os
Para | os viajes en tren y del resto de concesi
el Territorio Hist-rico de Clava, se han consid

Ll
¥
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movilidad en | a comunidad aut-noma del Pazs V
nYamer o de apohapedédas | aborables, s8bados y domi |

A Matriz de viajes en veh2culo privado (sin con

Si a |la matriz total se resta | a de modos act.i
movilidad en veh2culo privado. No obstante, en
vinculados con | a distribuci-n de meadoarsaw? as.
participaci-n a partir de | os datos de |l ectur

empr esa.

Con todo I|ha egmtddrdioorc,onstatar como apr oxi madame
de desplazamientos diarios con origen o destin

de dos tercios de | os viajes tienen or-igen y d
Gast.eiTzambi ®n es significativamente i mportante
el Territorio Hist-rico y el exteriorl asl17%). f
relaciones:

A ARadi ales Cuadrillad. Se trat aGacksetyeliezt despbaz
del osmuni cdpioderritorio Hist-rico. Es el terc
nYoamer o de viajes diarios (78.812)

AfATransversales cuadrillao. Se trata de viaje
aguellos que tienen <Gab@enXeo tdreasttai ndbe Vinar de
resi dual (13.120 viajes) Qque.suponen poco m§8s

Alnternos cuadrilla. Son aquell os | @niajmas que
cuadrilla, wunditaortiaods.de 31. 391

Alntramunicipales resto. Son aquell os que tie
muni ci pdons(isdienr &ra sVYiei ar isaser2an | os que m8s f §
traspasables a | os modos activos.

Suma de Viajes Transversales
cuadrillas

1% Exteriores
17%

Radiales cuadrilla
8%

Internos
cuadrillas

/ e
/\_Intramunicipales

resto
3%

Intramunicipales
Vitoria
68%

Il lTustshcDistdebuciajers rgdracti-mo de

El el evado pesoviderianmowiakciedade pr8cticament e
entre |l os viajes que se realizan en <coche vy

sosteni bl es.l aNod ioshtsrtiabnutcei,- n modal var2a de form
tipo de relaci-n.

i @irat
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T.Publico_
8%

Vehiculo
privado
Pie-bici DUM
42% 50%
llTustb5acDiatribuci -n de viajes por modo de tran
a)lntramuniVad it pdisatse i z
En I o que se refiere al grimpa acneenvcapasemader
Gast,eidzebe destacarse comaet esepiatrtae lriezaa ni zma d oesl 7
|l os desplazamientos. No obstant e, el uso del c
ciudades cerBidma,cdmmnostia o Burgos.
En este sentido actuaciones como | a reciente i
OTA y |l a implantaci-n de |l a zona de Bajas Emisi
de movilidad de | a ciudad.

Vitoria-Gasteiz y las ciudades de su entorno

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Vitoria-Gasteiz Bilbao (2016) Donostia-San  Pamplona (2006) Burgos (2010)
(2019) Sebastian (2011)

m A pie (P) mBicicleta (B) mTransporte Publico (TP) mCoche y Moto (CM)
Il ust3@cdistmi buci -n modal de Gaste

t y |l as ciudades de s
MOVI L1 DAD ENGAS$STBIRZ A 9

iz
201

% g = .
i@t 175
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b)Exteriores

La segunda relaci-n m8s i mportante en cuanto a

Hi st-rico con | as provincias vecinas. La princi

m8&s del 40% de | os desplazamientos externos, S ¢

El uso del coche en este tipo de relaciones es

en | a conexi-n con Vizcaya el porcentaje de tre
Burgos

16%

Vizcaya
43%
La Rioja
20%
Navarra
%
™ Guipuzkoa
14%
llTustb5acé¢Btmi buci -n de lemdg rwei &jle T HAxtyerd iasr @ ovi nci as
Burgos
La Riosa 9RN 3
Navarra
Guipurkoa 98% 2
0% 10% 200% 30% Al S0% 60% 10% BO% a0 100%
B Viapsen coche B Viapes transporte publico
llTust5@abi snrmbdali -cdhe | os viajes expgregviomeisaenteacei reds .TH/

i
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c)Radi al es
Por |1 o que se refiere a | os dasdledpzradnd teind aome Irtae

el 90% son con | as cuadrillas pr-ximas de Afar

principal mente motivados por | a actli wi-ldd&d i ndu:¢

Por el contrari o, en el caso de Rioja Al avesa

territorios |im2trofes, Logrofo y Vizcaya respé¢
Cuadeilly de

Coadeifa de
Laguardia-Rioja
Alavesa

1%

Cuadrilla de
Gorbmaldea

a3%
Cuadrila de

Campero
Montsfa
Alavesa
"™

Cuadedla de
Ayala
LY

Cuadrills de la
Lhanada Alavesa
6%

Il usth@Xxiis-tnr i bluavsi-an edse coard | \&iGesst pe@arz Cu.adri | | a

Cuadnila de Gorbetaldea

Cuadnita de 1a Llanada Alavesa

Cuadrilla de Ayala

Cuadniia de Campero-Montafla Alavess

Cuadnlla de Laguardia-Rioja Alavess

Cuaddilla de Alana

0% 10% 200 30% 40% 5S50% 60 70% BO% 90% 100%
| Viajes en coche ® Viajps transporte publico

lTustb5adéBtmi buci -n modal dde |lacss cwiaajr&-G al sasenicanimeasviistpo r it &

p¥%blico.
La utilizaci -n deh ltaanseloadcieompésbl|lnadi al es es n
Por tanto, hay un el evado margen de creci mient
p¥%blico. Tan s-1 o en el caso de | a Cuadrill a de

es cercana al 2 0 %.
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N o obstant e, a Yan es menor | a utilizaci - -n del
transversales entre | as distintas cuadrill as, [
d)lnternos Cuadrill a
Por l o que se refiere a | os desplazamientos i
pr8cticamente | & Myialaad. slea rreeallaicziaann entre pobl a
o LIl odio es muy intensa, funcionando en buena 1
Suma de Viajes Cuadrilla de
Cuadrilla de Afiana Cuadrilia de
Gorbeialdea 7% Laguardia
15% Rioja Alavess
9%
Cuadrilla de
Campeio-
Montafia
Alavesa
g 1%
Cuadrilia de ia
Uanada
Mavesa
212%
Cuadiilla de
Ayala
A6%
'l ust®&Fcrioopnorci -n de | os viuamjae LCuiadtréedd@as dentr o de
Al igual que ocurlraeset@amcilomemayardialeces, | a util]
p¥%blico en | as relaciones intracuadrillas es mt
|l a comarca de Gorbeial dea el porcentaje de viaj

Cuadrifia de Gorbejaldea

Cuadnlla de Ia Lianada Alavesa

Cuadniia de Ayala 97%

Cuadnila de Campero-Montana Alavess QG

SE% r

Cuadnlla de Laguardia-Rioja Alavesa 96%

Cuadnlia de Afana 98% 2

0% 1% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
®BViapesen coche B Via@s transporte publico

'l ust® @xiis-tnr i buci -n modal de | os vi agnre st rianntsepronrotse dpe¥abtirioc c

R
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2. 4Di2stri buciden Imesdali aj es de | as personas
A partir de | os daotds dke TEHAepefded3aoptanmndo | os \
k

|l os flujos de mercanc?2as se obtiene wuna distri
se realizan en veh2culo motorizado, bien sea a
viajes se divi cint2arr nmanodroist aarcitamos (pi e y bic
final mente el transporte p%blico que obtendr?2a
T.Publico _
8%
Coche-moto
o 50%
Pie-bici
42%
llTusté@cbDiatribuci-n modal de | os viajes (sin tene
Desagregando | os waasjtes zenyt teds Vietsd oiemdlel ale | a
capital el medi o predominante es el veh2cul o p
atr 8s, solo con un 4% seguir2an |l os viajes en
medi os acbhbiceco3. (e@aer al ment e, el damsnade I a&suci
cuadrillas rurales hace que sean m8s dependient
|l aboral de estwdi @tsr osrutmonbavdoses como compr as,
despanse digdmercalamsent e | argas. En estos casos
despl azamientos resulta excesiva para | os med
transporte p¥blico es menos competitiva frent
frecuencias dealpasbyr acsi2- modm | 0s trayectos.
T.Publico
4%
Pie-bici
3%
Coche-moto
93%
llust8@hcDigatribuci-n modal de | os viajes sin tener

(THA sin cont@adtlégiza)y Vitori a

179
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En Vi-Gaogtieal z | a situaci -n es muy distinta, d
predomi nantes, gracias al tamafo medio y | a al:t
este caso, |l os desplazamientos a pie y bicicl
seguiog$adedpl azamientos en veh2culo privado (2
p¥%blico con un 11%.
T.Publico o ;
11% _~Coche-moto
26%
Pie-bici—
63%
I lust62acbDiatribuci-n modal de | o0os viajes sin tener
(Vi tQarsitae i z)
2. 4Ti3pol og2a de |l os viajes en funci-n de su rec
A conti,seaexponen | as maten cfeusn coir-ing edne Id ensa ti invoo
partir de | os datos de telefon2a. Teniendo en <c
el MI TMA, estos son | os motivos de viaje en | oc¢

r Trabegtoudi o: contiene principal mente trabajo
ubi caciones fijas.

r Destinos frecuentes: incluye parte de | a mo
de actividades | aborales o estudiantiles ql
grupo anterior al tener un patr-n tambi ®n c
frecuenteaciipviedlades de ocio frecuentes).

r Destinos no frecuentes: viajes no recurrent
Este an8lisis permite evidenciar en qu® grado e
en tanto un mayor nivel de rmavorenciardaepéendedm
entre | os mismos.

En el Territorio Hist-rico de Clava se producen
al d2a (1.062.299%58B¢&Ihidpadles edde ofsor ma recurr
con motivos | aborables y estudios principal ment
como actividades de oci 0.

En suma, |l as Ynicas relaciones que superan | os
Gast8b.30)8 vy Alyaa0)a, (y qgue se realizan de for ma i

con su peso poblacional

ajes- recurr e
e |la Ll anada
. 365) , as?2 c

Otras relaciones importantes de vi
GasteiCuaydrlia | a dd 8GaBsbeCabdenl | a d
viajeB)zkai aGu(i p.uxkRn)a 1yl ) , Burgos (1
por sent.ido al d?2a

o @i at 190
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Fuer a deGawittearzi,a | as Ynicas relaciones entre te
viajes recurrentes por senti do aRi od2aa Asloanv eesnat ry
La Rioja (4.176), Afana y Burgos (1.522).

otrb mayd

r 0] porcenéeaij ersemtdeas ®&jned as rel aci on
|l as Cuadril |l
r (
r
p
e

dafT@adp@aeisai al dea (68 %Won Rioja
y Llanada Al avesa con Gorbe
es suponen un n¥mero reduci
| adas, haciendo que |l os vi
aen |l os dos primeros casos,
| d2 a, mi entras que en el

bei al dea
tanto estas
alejadas, vy
pnici pal mentB
pocm8s de 70 viajes a

ot al de cuadrill as, donde m8s viajes reclu
sa (5@t eVizt 4i9&) , que se sit¥an por enc
ario, y atendiendo a | as cuadri |l ldas, l a p
s cuadrillas de Gorbeialdea y Rioja Al avec:

|
Al av

nt
[

A ni
recu
t oda
Al av
Ri o]

e
r

| particcwddrri,|l Afeama ecnagdeasu na mayor proporci
ent e sGacsotne i \zi t(o5 9 %) , Gorbeialdea (51%) y
el l as por enci ma del 50 %. Segui dament e,
a (48%), Ayal BlorftddPr , M)z o(en Yl t i mo |
Al avesa.

QO T QO D~
wn

Para el caso de Ayal a, destacan | as el evadas p
Afana (58%), Gor b e i-Gd sdteeai z( Y aFp%eM oo tt 20frd aAl avesa
(50%) . Por debajo del 50%, con mayor proporci -
|l as relaciones con RBopmropAl avAgalacbopadmypyy poca

Con relaci-n a | a NMoataflbhl &l dee€ampdeetacan en
viajes recurrentes con Gorbei aGaehei(z6809 4 %)ATw
LIl anada Al avesa (52%) y Rioja Alavesa (50%), mi
|l a @mracmpiadrill a se producen | igeramente m8s Vvi a
(47 %) .

At endiendo a I as rel aciones produci das desde
relaciones m§ s recurrentes destacan con | as (
mi entras que para el resto de | as relaciones s
de mayemoa mecurrencia | as si giuMoennttaefsa rAellaavcei soan
y LIl anada Al avesa (45%), l a propia Gorbeial de
final mentGea,st\iitzor(i3a8 %) .

En cuanto a |l as relaciones originadas en | a LI
viajes recurrentes se da con | as -Gausaderiizl 1(as8 %l e,

gue son | as Ynicas donde | o0os viajes ra¢orrente.
50 %, en orden decrecient e, se sitWan | os

nada AWKAOWpsa Rioja Alavéeoat ygJaCampaeeesa (3679
al mente, | a cuadrilla de Ayala (35%).

— —

relaciones con Gorbeial-@zat di66 %) ,LIAJrmaada (Al
%) y con | a propia cuadril I-Mon(t5a0Pa , Alna veenstar ae

I
a
n
gui enRlioo jcao nAll ;asv ewsiaaj es recurrentes superar?2an
S
1
rcentaje se .reduce al (46 %)

ool —

al ment e, para | os viajes originados en | a
beialdea (52%)-Ggstai proOp0®) Vstpeli an en prop
urrentes a | os poco recurrentes. Segui dame
nabdlavesa (36%) MorCtaanpae z Al avesa (34%), Ri o) a
y A

Il a (26 %) Tfana (15%).

>r-@OM T —~—Ww —“"ra

< —m o —
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Expandiendo este atneririisttsrt icaglardrsest neglieones don
producen m8s viajes recurrentes vinculados con
Rioja y Burgos, con un 43% vy 40% de viajes recu
viajes diarios por sentidotrespectseamenhtual)? aii
en Bizkaia y Gipuzkoa, donde el porcentaje se r
en torno a 12.000 y 3.500 viajes por sentido r e

Es un hecho notabl e, gue en el caso de Bizkai ¢
recurrentes que | o0os que se realizan ocasionalr
nYamer o de viajes que se producen entre ambos
not alilee diemendencia entre ambos. En el caso de E

proximidad de Miranda de Ebro y Logrofo a | ¢
sa de interdependencia entre estas % timas ¢
a, Rioja Al-6astaiy)Vitoria

Q

uadrillas donde m8s destacan | os vVviajes re¢
do de Ll anada Al avesa (36%), siendo | as ¢
Rioja Al avesh®Mo((tLla%a »nl &bempaz0 B2 %)k.ai a, I
ones con mayor proporci-n de recurrencia
) yG¥steirza(50%) .

respecto a | as que tienen mayor vVvinculaci
), y Ll anada Al avesa ( %) , y iiIMosnt@ayaa meno
aveRnojya ADevéeésaeste ter i o, |l as mayor es
urrent esL|saen addaan Acloanv e s a

O un —o

OS> mw—SQ ®nw =ac
OQQJOC

\:’
o

3
r
(

o

relaci-n a Navarra, destacan en viajes rectl
Camplembafa AlRivejsa, Alyacvoens au n 37% vy 32% de
urrentes, siendo s que mend®Ag apEldpPOr cyi - n d

| a
rbei@l3IBWasde | a propia Navarra, | os destinos
recurrencia son Llanada Al avesa (48%).

rar kehaciones con La Rioja, destacan | as prop
igen en | a€ampaMoinltladisa d\3 8 yRis@aj a Al3dBWE s a

2 como Gorbeialdea (31%). La qgue me@mrs ser?a
igen La Rioja, destaddmniRi ®jai &jdeBy eys @dc2u% rdeen t
recurrenci a)

Fin

recurrentes se da desde Rioja Al avdoemat ayfaAy a
Al avesa (34%). Mi enGasaseiqueelpapar entoajiea est §
(20%ar a el caso de | os viajes originado en Bur
recurrentes se da con -Bfsanheai £50482%y. con Vitori:

>

PO D®MD®O ®—HhO WODODODO®DODLY >
O

e~ 20

<

al mente, con respecto a | a provincia de Bur
| a

ko b e @A 182
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éf s EEWMBXN 7x8EAF 7 x E b
© <| < = o
— — @ o
© — © — © — ® X ©
0 o— — o © — 2 N —
(] —_ ® — ] — © > —
> ° = | = c o] % o ©
© © c © © © o — >
— > o > — > — =} ©
< O = O - (@) > O =z
adrill a de 8 3 9 1
adri RI aj de
avesa 3 7
adri Chepeéde
nt Al av 1 5644
adr de 945 9 4 38. 7 4 4 1.43 1.6922. 311 74 91 603 65. 9]
:S S 195 169 | 252| 46 | 8.90| 748/ 10. 1| 360 694|156/ 122| 159 23. 3¢
ad de 876 58 29 1. 37 720 7.3216.7({2.40Q251] 194 136|] 501 32. 81
B e 7.94 1.74) 1004g1.5¢ 10.1117.0725.1{13. 8.742.5(2.746.7¢800. 1
951 197 57 21. 4 417 2.2113.7 - - - - - 39. 0¢
215 111 6 2 375 754 | 2.52 8.71 - - - - - 12. 7 ¢
150 840 422 58 1.52| 177 2.65 - - - - - 5. 82
1.3]1 12.1 1841 50 131 117 2. 73 - - - - - 18. 3]
5. 57 902 174 622 134 458 6.60 - - - - - 14. 47
22.6/ 21.0] 5.7165.2 23.4]33.0799. (39 12.65.9|118. 214.6/1. 062
Tablhlh Matriz O/D de | os viajes totales en d2a | aborabldeat(Omudastravl TeWAL11/ 2022) .
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éf SEEW?EENf S§WNAMEZWTFEbBENOMHTFEGTIIqC b

o of of < of 0D < 0D O u' 0 =z

® G L

v O © S v v v o] (O]

O/ D v a b v v a “ v e _

O O O O O O O O o O @) o 0 ®) <

C © S © v S © C © o} =

O O ® ) ) O

< < < af =
a d WY 505 75 13 164 37 96 | 1.21 80 | 17| 15| 92 | 409| 2717
Al avesa o EEE 587 | 159 - 16 19| 254 22 ; 109/1.14 89 | 2495
R 2 7 210 75 - 25 6 134 1 - 71| 133 18 698
a o SREY 143 1 2 5.2 - 170 316|2.471 52 5 7 70 | 8484
Al avesa o X 17 21 6 1.02| 119 1.44 42| 62 140 5 17 | 2924
a d a de ER 15 4 204 39 114 216| 212| 401| 10 7 37 | 1340
et e Rl 1 1] 185 95 | 177| 1.00|2.7|85.5[1.2]1.04 177 199 454| 94120
ay a 170 2 0 2.3 26 434 2.01 - - - - - 5006
D 0 3 2 4 6 - 27 155 | 258 780 - - - - - 1250

av a : 2 4 156 32 9 212 | 22| 282 - - - - - 737
a R : 267 2.43| 287 - 18 12| 309 - - - - - 3324
B g o 1.0 117 9 8 4 - 72| 1.08 - - . . : 2432
OTAL GENERA([3.59¢ 3.80| 697(8.27] 2.56/4.0[93.6/4.0q1.645271.5d1.0q125.°¢

Tablza Matriz O/D de | os viajes con destino trabajol/es

tudi os aent id? a el adbadrossb Idee | ( nvU eTSMAr.

R
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EIl abol

6f sEEWc BMRUBIeEBHW2RETUI WAYUWGYqR2YWal ¢ A TYolt qel RY W IWT
0 0 »f < 0 0 < 0D O u' ] =z
@) »f L
v O ®© S G S o G (O]
O/D W] d d L 0] 8] d u‘ 0 @) _'
O O O O O O O O O O @) O 0 @) <E
o] o] T © T © o} =
O O O O O O
<] <] <] af -

a NS 1. 46 145| 50 260| 64 346| 3.54 164 37 14 281 1.11 7474
O 179 969 375| 1 73 | 35 | 652 21 9 186|3.03 267 5801
I 41 | 356 195 1 106| 15 | 404| 6 8 94 | 519| 41 | 178¢

a o a de [N 13.7| 25 644| 593|6.30 54 16 8 16321971
VR 75 | 44 | 69 10 |3.36 332|4.42 74 | 91 | 249 19 | 34 |87709

a o S 2909| 17 10 329| 286 3.01 6.15 369| 597| 16 35 120112572
et e Rl > 10 347| 245| 230| 2.66 6. 11277 2.32 1.11 361| 379| 9112980

ay e 216| 25 7 3.42 60 427 2.69 - - - - - 6.817

D 0 39 9 15 58 152| 512 1.459 - - - - - 2238
av a 3 26 140| 87 524| 33 416 - - - - - 1227
a Rioj a 296 2.62 396 17 18 625 - - - - - 3.973
BuUT go 1.720 148| 25 129 32 87 | 1.69 - - - - - 3834
TOTAL GENERA| 6.85 4.82 1.4718.2| 7.36121.5|300.|9.25 1.91 935|4.27 2.653609.

TablaMatriz O/ D de | odhaviidjuad eon ddastliammorabl e (muestra 16/ 11/ 2022). Fuente:
3 185
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EO~ wWeéf sEEWc 7fNO xEEWEWNA 7 sSoEENO?f §8E

O O O < O 0 0 O u' V) zZ

O o (1]

S O © G G © v} Q]

O/D O d d O o O d 0‘ @) |

O O O O O O O O o O @) o] a @) <

O (@ O (@ O @ O M O L '-

e ® ) O O

< <] < m =
a d OGN 1. 9q 220 | 63 | 424 101 | 442| 4.75 244| 54| 29| 373[1.54 10.1
VP 27 7| 1.55| 534 - 89 54 | 906| 43| 9 |2954.11 356 8.29
R 658 | 566 | 270 - 131 | 21 | 538 7 8 |165 652 57 | 2.48
a d SN 547 1 2 |19.0 25 | 814 909|877 106| 21| 15 | 233| 30. 4
Al avesa o EEE 61 90 | 16 | 4.39| 451 5.86 116 153389 24 | 51 [ 11.7|
a d WY 380 32 14 | 533 325 [3.146.37 581| 998/ 26| 42| 157| 12.5]
et e B 3. 2] 532 | 340| 407| 3.66[/8.84363.(3.542.2]538 578{1.3(388.¢
ay 2 386 27 7 |5.74 86 | 861 467( - - - - - | 11. 8]
: 0 a 63 15 15 | 85 | 307 | 770[ 2.23 - - - - - 3.48
avarra 50 | 296 | 119]| 9 736 | 55 | 698 - - - - - 1.96
a R 3 563/ 5.05| 683| - 35 30 | 934 - - - - - 7.29
BuT go 2.74 265 | 34 | 213 32 | 159|2.77 - - - - - 6.26
TOTAL GENERA|10.4 8.622.1726.4 9.92(15.6393.{13.33.5]1.4|5.8¢374]/495. 1
TabléaMatriz O/ D de | odhavbigjumdboodkRdestabooable (muestra 16/11/2022). Fuente:

R

BEWPYEPY

186

El aboraci



araba~dlava

fory aldundia diputacion foral

»f »f »f < 0 O d 0D O 1' 0 e
®) 0 (1]
o} O @ o] v S S o O
O/D v! « d ¥ v < d c o @) |
@) @) O O O O O O .“o @) O 0 @) <
C © S © T © T © o} v -
O O O O ) O
< < <] af =
a d RN 439 103 20 65 59 151 1. 26 335 123| 103| 399|[1.0( 4.06
VR 80 | 372 | 107| 19 2 4 18 | 368 85 | 43 | 315|/3.54 188/ 5.16
A 1 4 113 68 1 32 6 172 26 17 | 112| 523| 48 | 1.13
a o a de [EENP) 8 2 2.34 4 236| 479|7.69 138| 31 57 | 164| 11. 2
Al avesa o EEE 37 54 | 26 | 620 | 141| 1.65 158 195 313 49 | 81 | 3.35
a o a de W 9 5 115 103 | 834 1.64 673| 495 110| 43 | 123| 4. 25
et e Rl | 2{ 422 | 234| 292| 1.26|/3.3]82.8/4.8d2.9d1.0d 955[1.84101.2
ay a 443 142 39 |4.2 213 |1.0]5.64 - - - - - 11. 7
D 0 121 64 34 | 160 292 | 817| 4. 05 - - - - - 5.53
av a : 74 236 | 150| 37 478 | 85 | 1.24 - - - - - 2.30
a R 3 404 2.37| 425 45 61 60 | 1.13 - - - - - 4.50
2 g0 1.47 288 86 | 189| 53 178| 2. 40 - - - - - 4.66
TOTAL GENERA([4.5% 4.17| 1.227.54 3.20|6.84102.113.7/3.912.0715.5¢3.4747159.1
Tabl®™Matriz O/ D de | os dva knijtewsalc oenn dde2sa ilnaobor abl e (muestra 16/ 11/ 2022). Fuente:
R 187
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2. 4T adsa de mont ori zaci

Para el adfon?ntezx2 e otal de turi smeoms elorTerardiat olr. |
Hi st -ricoesdedl@dliagvear a memtcadmgaolr a mEd s b @ @)&

claramente inferiof(ba€@idmo meadi puachei omaér var en
infertemdena@ai a en | os YW timos 10 afos ha sido
para Euskadi, si bien en el caso de Clava se o
en | os ¥ timos afos frente al crecimiento const

540

520

500

480 w

460

440

420

400

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

=0=EUSKAD| =@=ALAVA

Il l ust® axviolnuci - n tasa de20mbd2.orkwearctie:n &l0dRor aci -n propi a
I NE.
Si bi en, dadas | asrcondbovoeras dehltearieb mis
Vit®Grisa ei z por un | ado y el resto de | a pr o\
observamos gqgue | a t asa d€&agmod ez cizacd®e n aded V
veh/ 1000hab mientras que parab5®dleehédt®@O0tdab ter
que denota | a alta dependenci adegouied os ea tliae neel edves
di spersi-n de | os.n%cleos de poblaci-n
700
- 596
600 Medi a nac
500 445
400
300
200
100
0
ALAVA VITORIA RESTO THA

Il ust®aTcassan de motorizaci -n del THA (2022).
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2. 9An8lisis de |l os flujos de mercanc?as

En este apartado analtranemostlkeadevmbucann?dsl e
Hi st-rico de Cl ava, utilizando |l os dat os pr o]
Pl anificaci -n Territorial, Vivienda y Transpot
Encuesta Permanente de TraGampoeter aledeMer Kliamic$ B
Transportes, Movilidad y Agenda Ur bana.
c)Evoluci -n del tr8fico de mercanc?2as. Origen
La crisis econ-mica de 2008 provoc:- una gran d
el THA, pasando de 33,1 millones de tonel adas
en 20438%Yebe indicarse que Il a disminuci-n dr 8§
Construcci-n es yaaqude ¢gasercausgmasi mportante n Yl

transpso.rtad

Como s e aprecia seguieednt gr §fdecsod e ese m2 ni mo

transportadas en 2013, se ha producido un incr ¢
que ha sido irregular seg¥%n | os afos, sin volve
de toneladas de 200BoslI Beganmbl eoné®2@e at onel ac

‘\\ .-A’J"R
\\ ) ”J'/
\ |
2Y\962 \ /
y‘\ 27.21( I\ /
. ik J
‘\:— l‘_/‘\ ’(/ \ |
» / ;
f \ /
t\y ‘| / ‘x’u(«‘
\ g / v
n‘ eyt /\\“Er\‘_‘
\ /_ Y |
\ /, \l'.:;J'U.' J
\ / ~NU9.Y/
\f -9 4 \\/
L‘J\A ‘
Il usté@kviolnuci -n de | as tonel adas totales tr20@snportadas ¢
miles de toneladas. Fuente: Gobierno Vasco con
La mayor parte del tr8fico de mercanc?2as se rea
(un 94% de | os despl azami ent22®2 d)e, neeidd md e nmierl o rf
el transporte privado en el gue el atdiat wluassr de
propias mercanc?as (6% de media en el- periodo
kil metro, es decir el resultado de multiplicat
recorridos en cada caso, |l a proporkiil-thmees t od
reali zadas por cuenta propia suponen Yiani cament e

'R 3 Q - ﬂﬂ 189
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2022. En el ejercicio 2022, el 98% del total C

oneroso y por cuenta de otro y solo el 2% por
transporte. En 2022, s e utilizaron medi os pr
fundament al ment e (52, 1%), segui dos por |l os i n
intramunicipal es, sin que se usara esta modal
internacional es.
En |l os gr8ficos siguientes se representa | a
transportadas en funci-n de su destino (intranm
internacional) en | os YW timos cuatro afos.

2019 2020

= [nternacional = Interregional = Internacional =Interregional
= Intermunicipal * Intramunicipal = Intermunicipal * Intramunicipal
2021 2022
1.651

= Internacional = Interregional = Internacional = Interregional
* Intermunicipal * Intramunicipal = Intermunicipal » Intramunicipal
Il ust®@kviolnuci -n de | as tonel adas totales-2022anBpentadas s
Gobierno Vasco con datos MI TMA
El tr8fico mayoritario es el interregional, q
menos en el afo 2020, que represent - un 55 %, p

pandemia de COVI D19.

) gﬁi’gﬁ'k 190
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Le sigue el tr8fico intermunicipal, gue en 2
mercanc2as, siendo el intramunici pal un 12% vy e
En cuanto al tr8fico de mercanc2as de Clava con
interregional correspondi - a mercanc?2as expedi
mer canc2as recibidas.
En el caso del tr8fico internacional, l a mayor
recibidas en Clava, mientras que el 43,9% son
hacia el extranjero.

Interregional Internacional

= Recibido = Expedido = Recibido = Expedido

Il ust® aMeir-cnanc? as recibidas/ expedidas en expediciones int

(miles de toneladas). Fuente:. Gobierno Vasco cor
d)Evoluci -n del tr8fico de mercanc?as seg¥n s
En el gr8fico siguiente se representa el vol ume
entre 2008 y 2022 seg%n el tipo de mercanc?a tri
Hay que destacar distintos cambios en |l a distr
en este periodo, como | o0os siguientes:

- EI i ncremento del transporte, tanto en t®r
productos agr2colas y animales Vvivos, que r ¢
y un 10% en 2022.

- EI incremento similar, tambi ®n en t ®r mi nos
toneladas en 2008 a 6,2 en 2022) vy relatiyv
transporte de productos alimenticios y forr

- La clara dependencia del consumo de produc
econ- mica general, suponbé&ndel st empfteteanstp!
pero con claras ca2das en el volume2a transp
o con |l a pandemia de COVID en 2020, en el qu
tonel adas transportadas cuando, | a medi a
transportados eRA02P peei ddo920068600 tonel ada

- La clara reducci-n del vol umen de miner al
materiales de construcci-n, qgue |l egaron
transportado en 2009 y han supuesto ¥Ynicame
gue parece un claroacefvVvViegdadden!| pr omaoi - n ir

b b i @k
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TerriMiost ori cotrdees Clavarisis de 2008. En t®
vol umen de mercanc2a transportada ha pasado
en 2008 a 4,4 millones de toneladas en 2022
- En cuanto a | a categor2a de m8quinas, veh?2

transacciones especial es, en | os Wl t i mos a
participaci-n porcentual gue tenza en 2008,
tercio del tot alradeparetracaanxc2 ana 2021, desp

alcanzado un m8xi mo del 42% en 2017.

- En cuanto a otras mercanc?2as, que represent
2008, y Il egaron a bajar hasta el 16% en 20
participaci-n en el total de mercanc?2as tra

» oo

2000 < how 0% aon 20102 it a0 204 0% aner Jamn inm 202 200 2002

® OTRAS MERCANCIAS

® MAQUINAS. VEHICULOS, OBJETOS MANUFACTURADOS ¥ TRANSACCIONES ESPECWKLES
* MINERALES BRUTOS O MANUFACTURADOS Y MATERIALES DE CONSTRUCCION

* PROCUCTOS PETROLIFERCS

* PRODUCTOS AUMENTICIOS ¥ FORRAJES

* PRODUCTOS AGRICOLAS Y ANIMALES VIVOS

llTusté&omhehadas transportadas seg2/n22c|(aesne mniiel ense rdcea ntce?nae. | &
Fuente: Gobierno Vasco con datos MITMA

o g . A .
) Aﬁ?k @R 192
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3 ESTRUCTURA DEL SMGVIEMADAE

3.
L
e
t

a
P
i

r

ITransporte viario y su conexi-n con | as
red de infraestructuras viarias del Territor
| CA (Plan Integral degimrgwtfermcsi dgaiCd chtvens) e n
pos:

L a Red de I nt er ®e mpRreenfdeer eh b & itinerarios
internacional, | os de acceso a pasos front el
Foronda, |l os itinerarios que soporten tr 8§fi
| argo recorrido, as? comoonsoisderueeb lag i de dvaenh 2
pesados o de mercanc?as peligrosas, tanto e

Conf ormanl| essitcauireerdt es v 2 as:

)l
1

A-1( Ej e Madsini)d junto a Miranda de Ebro.

A-1: Autovza del Nor-t e o0 , Aguevea Kadwviad di sc
Mi randa de Ebr o, atraviesa el Condado de 1
Gasteiz y por Salvatierra para entrar en N

APR1: tramGa¥ieHdizhhS&e .i ni cia en | a 6R¥der secci
(Glorieta Foronda) y finaliza en el | 2mite
l suskitza). En s uGdagtaandradd sad eEi \biatro rdiaa ser v
n“cl eos de Eskoriat za, yBAeregaxraab.al et a, Mondr

a
t
z

APRL: tramoi Bumgfhseshopi st a. Echelt oNarlt edi scurr e
territorio wnawy ® Km.r afhitreal i z- su concesi
l i brrpeaijed

La competencia de | a Di fautqaicid-an rFeacrogli dsao kel
Decreto Foral 17/ 2019, del Consepjoor deel Gobi
gue se afrrwelbaoelde | a Comisi-n Mixta de Tr
Vasderritorio Hist-rico de Clava, de 20 de
de funciones y servicios en materia de ge

d

estatal sitas en el vRerritorio Hist-rico

AR6 80 Aut opi sZtaar aRjiolzbaga o que en este 8mbito

Bilbao, discurriendo por Haro y Miranda de
norsseer a | o |l argo de unos 55,5 km. Desde
Sierra de Tol oo, csdmgfucer npaorr led Siadrlrea qBireav
y |l a Sierra de Arkamo vy, final ment e, al oe
La competencia sobre est Becvrzda9 6g/uxlia9 ,r edcen g |
17 de diciembre, por el que se aprueba el .
de I'a Comisi-n Mixta de Tiaesfetencoali €§bb
de Clava, sobre traspaso de funciones y se
N-102 -$0A: son | as <carreteras que -permiten
Gastkdsxd@A-ll at anto desde el este como desde
N-124 inicia su recorrido junto a OIIl auri
N232 se dirige hacia el norte atravesand
atravesando Zambrana y finaliz&a. su recorri
N-2 4 0 : carretera que une Tarragona con Bill
autovzas vy, concretamenGeast einz Ch aytaa viae glet
sigue hacia el norte en direcci-n Bilbao p

A Qﬁﬁ @R 193
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T N622: o0 Autovza de AGautbei, z gqebeBn plaas aMRIDO T i

por Myrgitaos municipios y |l ocalidades
T N624carretera de cerca de 2 Aemopgeet i dee
Foroddadd&6R8 que configura el i-higue del
une ViGaetieaz con Eibar. Est 8 desdobl ada en
La Red BS$i8ca@ompuesta por | as carreteras qu
de I nter®s Preferente, estructuren el Terr
compl et os, as? como |l as que teniendo un tr§
Territorios HisdesiAwts- mo@asnuni da
1T A124: carretera que va desde Labastida he
direcci-n sur este |l a cuadrilla de Rioja A
Samani ego, Laguardi a, El Campillar y Assa.
T Al2@arr etoemfa gur ada eune dcoosmutnriacneo sCast i |l | a vy
Navarra a trav®s del territorio alav®s <co
Angostina.
1T A132: deGad/stt ®ir2 aa Estellg, atravesando | a
direcci-n sur este. En Clava va hasta San
Estell a.
A-623: va daeen Lseegnuttiido norte hasta Durango.
A6 2 4: de Murguia hasta Artziniega, atrave
sentido noroest e y conectando |l os nvcl e
MenagaRAhayzyni ega
T A625: wdhe del l 2mite cormhaBitak gdsoaasado Opduva
Amurrio yylLasupomeouna conexentiroesn ns/er teiodso
desta cuadrilla y de Bb&t khaaisatoan |I1oesg anr¥cal eBoi sl

1T A62T:arretera cba bnigegelBdOnacodtama lkatur a
pol 2gono de Goj8in y que termina en el | 2
como #627Glya en territorio guipuzkoano y coc

La Red Coanbaarrccad | as carreteras gque se encue
Ssiguientes supuestos
Carretecemuguguen comarcas o Cuadrillas vec
Hi st-rico de Clava
Carretemsauwn qture8f i co I mportante, pero superioc
d?2 a, comuni qguen comarcas pertenecientes a
Provincias.
continuaci-n, se describen | as diferentes v
|l as mismas tal y como guedagraécdgi €Casreneehs
201260 2 7
T A2120nicia en el enl ace-l2%f iLmacloirzzaa nan | el eln
provincial de Burgos en Puente Arce.
1T A2122: discurre por el | 2 miniecisaurdadesd aprciu
tramo en el |l 2mite de | a provincia con Bu
i ntersecci-2®2xoean |RUAnt el arrg§ vy el segundc
intersecci-n hasta el | 2mite de | a provinc
1T A2124: coneeGas t &/ii 2 o rcioan I a cuadrill a de

atravesando el Cohdsdla deudel®5o0l §i Ai o
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se localiza en el vertedero de Gardel egi )
de Trevi Yo, |l o atraviesa y dispone de un

Condado de Trevifo en el Alto de-l1Mdr aza ha
y |1-2a2 A2.

A-2126: qgque conecta |l as cuadrillas de Campe
a Oy-n, atr aveSeancdoon fNagvuarrar ae.n dos tramos en
el primero dcd climas enudlaesi nit-e2Geerci Bar meodo |
di scurriendo hasta el | 2ymiele degpmobwinrcammo
desde el |l 2mite provincial de Navarra hast

en Logrofo.

A-2128: conecta |l as cuadrillas de Salvati er
hasltaa i ntersecltdi2 Seamba CarnuA de Campezo.

A-2130: Nbhaeipherselsstl26G6 yvohihaliza en | a |
con All8/2R 13dnAkatza oGecta con Otazu-y entra

Gastpdrz el ,senepteal el o al pol 2gono indust
A2134conédddcanN-&8@4 en el e-&SastyWedkad/iaowadsao
al n“cleo dei Zuaba&amo.l a inleeseecdi emlacr I
Escal mendi y finaliza-lehd.l a intersecci-n c
A-2521: na@&2a& n d aaARt unbheden ely TvaM hHaes tZa bi
el’milt e de | a provincia con Bizkaia.

A-2522: nadentemséaci -64cem IUav@Aihldsot ay
intersecci -nloaiaodc @aeaBmmaykkasiaando
A260Qarr gitueer mace en | a i bt2elr/metczciinine geao ncdm
el l 2mite pr oveinnceilalV aclo nec &lnee glonag uebded yl a B U
y B5Wb 4.

A-260darr gtueer anace en | a i nB&24 serc cArtnzicmine g e
termina en el Il 2mite provincial con Bizkai
A2620: va octesltagumoindrag-n pasando por I b
Cl ava, por |l a cuadrilllanicta aZwina,l acomt@uispe
acceso eodn0 lya fN naliza en el Il 2mite con Gi |
A-2622: conect a, en | a cuadrilla de Afana,
Nanclares de | a Oca, pasando por Villanueyv

y uni ®ndéad4diapbae de 3 tramos en territol
enl ace domalsa aAla int@mw2é&cein: Espen ol,a eA s

desde | a inter26e6i (wW. dMontépn WKWasta el I 2
donde se convh®5t eElent ¢ mcaBiloe suan aCavsetzi lalta vy
yde nuevo hasta el l 2mite provincial con B
A-2625: conecta | a cuadrilla de Afana, des
sentido wvertical, su coen2S nhasi aeBnhbao al
configura en dos tramos, el pri mero entr
Puentelarr8 y Osma y el segundo entre el I
el l 2mite con Bizkaia en Ordufa.

a Red elsotc8alconstitui da pnoor elsatsa ncdaor rientteergarsa dg
a Red de I nter ®s Preferente, ni en | a BS8si
n%cl eos de poblaci-n de m8s de quinientos
n carreteras incluidas en r e dfeusncdieo nnailviedlads
n el conjunto de | a Red | o haga aconsejabl
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Podr 8n ser integradas tambi ®n en | mo Red L o«
cumpliendo con | as condiciones anteriores,
y as?2 |l o requiera el servicio de la circula
r La Red \Wediamra&l constituida por | as carretera
en ninguna de | as redes definidas en | os ap
Tipo de Red
w— Rod de \ntorés Protererte
© Rod Bascs
— Red Comarcal N
l'lustée@acPlano viari a: red de inter®s prefer
d20Zarreteras 2016
=Rty
bl st E @R 196
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Tipo de Red

Red Local
~— Red Vecinal
llustfT@cPlano de jerarqu2a viaria: red local y vecinal . |
20126027 .
3.2An8lisis del transporte ferroviario y s

transporte .en aut ob¥s

La red ferroviaria de Clava es un componente es
dé territoriomonheicstta-nrdiocosus principales n¥%cl eos
movilidad tan/tawssodne® pasameercanc2as. La red est §
| 2 nileas
l.Cercan?2as: Mi rAammudraBiidée bESba ol 2 nea C3 de Cerca
Bilbao y conecta | a cuadrilla de Ayala con
hasta Miranda de Ebro. LA frecuencia es de
desde Amurrio ubolse 4de sni mawdrose que no hay ¢
ferroviari aGaesnteri&i VYVbaor i a
Co respecto a |l a ofert a, | |l 2nea ofrece

n
Ordufa con parada en todas

a
| as estaciones c(
15 minutos en hora punta y 30

mi nhutos en val

Laudio/ LI odiest s Bfiddawenci as se ven refor z
parcial es, reduciendo el intervalo de paso
mi nutos en valle. En fines de semana &estas
horas valle, increment 8ndoesne hhoasatsa cleanu diad /els
d? a.

B
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DOMI NGO!

LABORABLES SCBADOS FEST| VO
Bl LBAC ~ p A A A A A
LAUDI 306/ 15¢10| 15410y 156| 600 306 606 3060
Bl LBAC A A p A ~ ~
ORDUG® A 3060 154 30415( 3060 600 600

Tabl@&Frecuencias de liaBill2Zlmneeca. C3 Or dufa
Fuente: elaboraci-n propia a partir de | os

Cercanias Bilbao

m Notuw) Asanihs - Sartuts

@ Ehae Abunds by

@ Biteo Ange  Ontufe

@ Bilkvo Ls Concondia - laonae
iha (s Canatal

R3  Sartardde - Bilbas (4 Comorthe s O =" & -
‘ PPPP L i ot 50 Bilbao La Concordia =
J &7 5 'y‘ o F

RE  wituo s Conmta - Lode

MD-LD wituo Abunds - Miants d¢ Livo

€D  (emeperdencis
aornponde sing

Titacdn borters *

WNagaho getove *

L]

§ Prkicg en s pstacion
oI e gebovan
= Carendn con B urtore
) busarehn iotora
Corendn Own B yrrdanro
0 beasarwtn laturs

Carewen con Metro lefhay
Laters Rihosn Wetroarvkin
© Luackin Aomivke
(eRok) mpare
B Aanabecietss en Estacen
BaAleom apirvaletss prdunian

thena, pevinvens & e
o

** Muatp geitebia, sedos sndoho M
ereenil dagalona

renje

Il l ust7ThReid nde Cercan2as de Bilbao

2. Media Distanci a:

r Vit eGaisat ai £ Bor Donossai-nla) exi sten 6 conexi

entre ambas pobl aci ones.

dat

or

r Vit eGaisa ai Pamp.l oAla i gual gueDoamwms el a caambid@n
di spone 6 conexiones diarias. Ambas | 2neas
de Clava |l ocaliz8ndose un total de ¥ estaci
Ar ai a. Nosobet Almtse-exepgrieosnsal gar &h éeénhempbdade

trayecto es de ampr.axi madamente 1 h

r ViteGaisa ei z a Mir&xdastee uBbx@edi cdenédd en
| aborabl e que conectan ambas pobl aciones.

d
D ¢

l as estaciones de Nanclares de Oca y Manzan
de ClElva.i empo de trayecto es de aproxi madan

B

»o
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San Sebastian/Donostia

) O

Iran

. Mo
: : 'Flm-:nn
: ' = 3 j 'I.Ln.:" 1
Mirand Zegama-Ot
iranda de Ebro £ N Pamplona
=
@, : " Altsasu
Pancorx Harn . - -
n . Vitoria/Gasteiz
San lsidie Castejon e
Logrofio 2 £ f § 2 5§ Twwdwnum
< - < = & .;:' Ribatorad:
Burgos o
Il l ustT7T2arReid nde Medi a Distancia del Pa2zs Vasco, Navarr

LENEA SENTI DO HORAS DE SALI DA

VI TOFRGAASSTEI|Senti doG&¥stei 7: BQ B5 A& :-19:-5F5:-53D: 3
MI RANDA DE|Sentido ddi Ed|7: €0 8 8:-145.-BD:-57:-5D:
VI TORGAASSTEI|Sent i doG¥st @i 8. 49 :-23.-1%:-BF:. 16
| RPN Sentlirddenday g 8:84:-5D:-68:-21: 00
VI TORGAASSTEI|Sent i doG¥st @i 8. 3A8:-08:-B9: 58
PAMPLONRU®G|SentRampl ona 9: 8% :-264:-2%: 00
VI TORI A SentVidto®Grisa e i 6: N1 : 53
GASTEI Z/ LO|Sentldgrofo 15:-56:-2%: 00

Tabla Tablas de salidas de |l as | 2neas regiona
Por otro | ado, durante marzo de 2024 se ha &est
Vasco y el Eautadd Euskardielasume | as competenci as
dentro de .sUEIt etrrraistpoarsioo de | as competencias sup
|l os servicios de trenes de cercan2as ya operat.
regulaci - n, planificaci - n, gesti n, coordinac
transferidogesdsz ncamo llaapol 2tica tarifaria, I
nuevo marco abre |l a posibilidad de |l a creaci - -n
del THA.
Final menteelaci -n a |l a complementariedad entre
ambas redes operan de forma independiente, I o
entre ambos modos que permita un mayor, uso del
se enumeran | as caracter2sticas relativas a | o
relevanci a:

r Vit eQaisat diaz:princi pal estaci-n de |l a capital
Eduar do Dat o, presenta un d®ficit de conex:|
transporte, como con |l a interurbana.

Las paradas m8s pr-ximas de autob¥Ws wurbano
donde solo efect¥%a parada |l a | 2nea 1 (circu
G1Sin embargo, el principal corredor de tra
en |l a calle Gener al Clava, |l a cual se sit Ya
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supone que | a intermodalidad entre modos
Adi cional ment e, por este %W timo trazado di
exi stentes, efectuando parada en Angul ema vy
de Unibertsitatea situada al Sur de | a est a
metros a pie.

Respecto a |l a red de autobuses interurbana,
proximidades de |l a estaci--n, siendo el pun
Uni bertsitatebtoadaszgadosea distancia de 5 a
situaci-n impide que ambos medi os se compl e
r Comarcas de Zuiaew AepakabaAr dias: posibilidad
entre modos en estas ddamarcas son muy reduc
A nivel de cobertura, el mej or punto de int
tren se da en lzarra, donde ambas paradas s
mi sma ubBScacembargo, |l a ausencia de un serwv
entre Mi randa y Bil bao reducen total ment
i ntercambiador .

Por otro | ado, efilLabldc ofdiokndddei oyCar deuxfiast e ser v
cer ca(nlfaacsi a Bil bao) , ni nguna parada de aut ot
continuaci-n de | a estaElonheansbordoi mg8sata
se sitWa en Laudo/ LI odi o, donde | as paradas
5 minutos de | a estaci - -n. En Amurrio | a mej.
Amur-rparralde y Landabur u, aunquecosimi ofr ec

i ntui tivo.

r Comarcas de Afana vy elnl a&rsddca cAdlratlgaaa qcuoen un e
|l as provincias vecinas de Gipuzkoa, Burgos Yy
de una estaci-n o parada intermodal que per|
tren y aut ob¥s, di sponiendo en todo de <ca
Adem§s, en el -Dakbah#lee Al 2gir2m de tren se enc
del n%cl eo poblacional, mi entras que el au
casco urbano.

Final ment e, fuera del Territorio Hist-rico de
Ebro (Burgos), la |I2nea 19 de ClavaBus permite
di sponer |l a | ocalidad burgalesa de una estaci
ef ecttarvtao tren .como aut ob¥s

Con todo |l o anterior, | a apertur a de | a Y Vva
promover | a mejora de servicios ferroviarios vy
pri meros. En este sentido, |l a mejora de | a inte
ceagcos a | as estaciones y | a coordinaci-n hor.
prioritarios a | argo plazo para mejorar |l a tot
Cl ava.
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3.3 ntercambiadores y 8reas de aparcamiento
y cesdeg otransporte y | og2stica (mercanc?e

a)lntercambiadores y 8reas de aparcamiento di

Vit®raisaei z es el principal nv%cl eboglramdeasacci
centros inegetrfnodeaebpstliat ud-sdidvasc ipotr obluabe st rye n,
situadas en extremos opuestos de |l a ciudad.

La estaci+-n de autobuses se constituye como |
interurbana de autobuses, siendo cabecera de g
Adem§s, est8 conectada a |l a red | ocal a trav®s
y ®8B8e TUVI SA.

Adem8s de | as estaciones, existen otras zonas
Avda. Gastkag, paradasBaet iBnerggad.oss ywyunt os se f ¢
conexi-n entre |l as principad,es6,l 2h,ea%®s, dk2,l al J,e
19, y Il a red de wur banayldde ,T W\kI2S A o(nmol ,el4 ,t r5a,nve,a

Al n
Ga ma

5y

o] e de |l a ciudad destacan |l as paradas &en

r

1
Por o

[

%

n

r

u

t
a y Avda. de Madri d, facilitando | a cone
) con |l as | 2n8a)s5deg JUVI SA (BEI

e de

| ado, en Uni bertsitatea se d n
6, 7,

o] i spo
os de |l as | 2neas interurbanas (5,
)

r
r
8
t

servic

tranv?

r
[
a) .

teael nd®2amodal idad est8 m8s condicionada
i nterurbandent ya d@esvtigioz,i alas frecuencias de
adecuadas para reduciitSinhnoembiaemwos | de respeaenrdan
parte de sus serviciosaeapt i €& uldaebl o 6saeyriiv@i2d idig, & on
| a ldaes principales | 2neas interurbanas. No obst
de |l os extrdmos meoroar iyossl ti mos servicios) teng
| i mi.t aBdha este senti do, extender la amplitud del
entre las 5 y 23 horas en | aborable podr2a gar
|l a estaci - -n.

Dur a

Adem§s, como ya se ha comentado previament e, |
autobuses y ferrocarril est8 condicionada por |
y | os puntos de parada de Il a red interadr bana.

norte de | a ciudad, sl ac oensdtiacciio-nna d eo sa uittoi bnuesrea r i
i nterurbanas a sQaspasioz,pocruy\Wwist opreihagiost rdieb piad ad 3
mayoritaanl ameste y norte de |l a ciudadu@dadi cado:
y |l a estaci-n de autobuses).

Durante el periodo de vigencia de este Plan, | a
un proyecto que culminar8 con una transfor maci
de alta velocidad. La reforma de | aueedsetnaci - n
suponer una oportunidad para realizar una reor
ur banas e interurbanas. De esta maneral se gen
sur cdentro de |l a <ciudad, mejorando |l a conecti
tansporte p¥blico con origen o destino a | a ca
ferrocarril

Fuera de laaloca&®pi tcalr,8cd er radial de |l as | 2neas |
torno aGaVsitteoirzi,a y en menor medida respecto a Lo
puntos de intercamlyi @ efnuerosPddd 2ladd Aecasdiatcalr se Ha
Ri oja) donde confluyen | 2neas como | a 10, 12 vy
l 2neas 15 y 16.
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Por loadgae,ner allmentléinntecarsufr bmmiaenan de forma inde
sin horarios co,oral nadesdemtcer sédores radiale
entrMHosédbstante, fastaide t¥winctoefaoomtardo por | as
| 2neas ,édt yeidByr ycaotrqa2psesenttata coordinaci
frecuandieasaaach@suse con cadencia irregular

En cualquier caso, |l as | 2neas interurbanas no
transbordb?2 e ast riarst erur banas (en el transporte
informaci -n). Una mejora en este aspecto podr 2a
|l 2neas de | a red.

Por otro |l ado, en | as principal erselcahmdeamer dsaa col
red interur ban@enerlaal nteonmaer,c aelx.i st e una coordina
y |l egadas de | o0os servicios comarcales con | o:
nYamer o de conexiones dependiendo de |l a | 2nea
Con rel aci n a | as 8reas dneViapimaiscaaenisze,n Pebmmndi s u
de Movilidad Sosteni bl-202%5 EsyacrH eof IPé4bd ilca &xXi241
aparcamientos disuasorios habilitados en el an
un total degqbe 8B838cipliazas el aparcamiento y | a U
transporte en |l a ciudad. Adem§s, se plantean
modal : el estacionamiento de | a Estacidos de Aut
a |la implantaci-n del BEI (Bus el ®ctrico Inteld]
en Ariznabarra y en | as inmediaciones del Hospi
En el pl andgadéeeiVitquease incluye a continuaci
aparcamientos disuasorios ya existentes como | ¢

ACCESO A

NOMBRE APARCA UBI CACI EN PLAZA RED DE

TRANSPOR

. Pl aza amadeo Ga
1.Mend|zorrozaSalazar (S) 740 [BEyLS8
2. Mendi zabal a Portal de Lasar 1.00BEyLS8
3.l turritxu Calle Ilturritxu 101 |[BEyL1O
Call e ™Mafatiid (N
entrada y salid
4. CalMadrid se realiza por 255 [BElI, IlyB9 L
peatones tienen
call e Madrid.
5.Fernando BuegCarretera de Zu| 2. 70|L¥BUESA AR
6.Juli8n de ArnJuli8n de Arres 123 [L4
7.Portal de_I‘FUOH‘PortaI de foron 760 [L4
Ol ari aga
. . Ur banos, m
8. Estaci-n de /Donostia San Se 302 larga dist
9.Coronela | baiCorondelada barriagdg 192 L7
10Francisco Legfrancisco Leand
. 182 |L
Vi ana (NO) 8 S
11Ariznabarra Castillo de Que 101 [L4yL6
En ubicaci-n se indican entre par®ntesis | os punthsr
NE (Noreste), NO (Noroeste),(Eurestte),,
BEI (Bus el ®c}
Tabl& Oferta de aparcamientos en -Gasté8ieras de interc

FuenAyunt ami ent-GadeeNietori a

>
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llustT&cPraopuesta de 8reas de intercambio modal. Pl an de
de Vi-Geosrtieai z2 O(250)2 IFuent e: AyunrQaasnieeinzt.o de Vitoria

b)Centros de transporte y |l og2stica

Clava cuenta con dos plataformas | ogQassttieciazs: el
y |la denominada Arasur, situada en Rivabell osa.

EICentro de TranspGasteidzeetViCEWubiacado en el P
I ndustdma, zydebusca | a i mplantaci-n de empresas
de actividades |l og?2sticas. La infraestructur a

cuales 238.929 m] corresponden a |l a superficie
diversaadastdvidctamente relacionadas con tran
al macenaj e, di stribuci-n, gestiones aduaner as
consolni ddaec iccargas e i ntercambio modal

En este sentido, l a superficie para al desarro
tal modo que el 8rea dirigida&aaarled exat iociugpad 1i2r2
m|], las actividades de distribuci -yn tabaanrscpaomr tlel C
109.312 mj] . Por su parte, | superficie dirigioc
y |l a zona de servicios ocu 28. 214 m]. Por Vv
aparcamiento de veh?2cul os i striales es de 2:

u

Entre 2010 y 2013, el CTV t o actividad ferrov
desde 2014 |l a empresa que gestionaba | a parce
actividad, por | o qgue desde ese afo no ha habic

a
pa
n d
uv

Como sefTala el informe fAPanor 8§mica del Transpo
el Gobierno Vasco y correspondiente al Yal t 1 mo
Gobierno Vasco firm- un protocolo de colaborac
el deklhorde |l a terminal | ogAstuicdai @anhelk amoRad B¢
Terminales Log2sticas I ntermodal es del Pl an Est
Ferroviario de Mercanc?as del Ministerio de For

o g o [C .
i md @k 203
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final es de 2021, Adi f ' i cit - dos contratos,
nstrucci-n de | a nueva pl at aGaogtmai 4 oh%risdiixz,a fl
y su conexi-n por ferrocarri/l de ancho est ¢
cluza |l ha2abyasl detrificaci-n de |l a infraestr
instalaci-n de nuevos sistemas de segurida
nanciado por |l a Uni-n Europea GeheamdEs del p I
el plazo de ejecuci-n era de 16 meses. Estas
ampliaci-n y remodelaci-n de | a actual ter mi
convertir8 en una plataforma | og2stica inter
2021, el CTV ten2a 69 empresas operativas,
285 camiones y 539 furgonetas diarios. Cuent a
h2culos industriales con una ocupaci-n medi a
r suApaseuse,la plataforma | og2stica multimodal
|l a autloprsbadA Miranda de EbrosuPespooéeedeéoh!
bani zable y 85. 000 m] de naves ya construida:
reas de apoyo a actividades portuarias y a@¢
stribuci - n, transbordo intermodaternaainempal t
tividades correspondientes al centro admi ni
ataforma est8 dotada con un servicio de acce
e per mite | a i nt ecraitmoid-anl,i dadn f en a orccaothesixli - n
rcanc2as por ferrocarril con el puerto de Bil
2021, |l as empresas instaladas ererAnassr er
abasad&ft tr8fico de mercanc?2as registrado f u
a circulaci-n de veh2culos industriales al d
upaci -n media del aparcamiento fue del 70% d
dustriales (197 plazas).

AAn8lisis del transporte a®reo
AeropuertGasttEb¥pnhdaj adestaca por su importa
rcanc?2as. Desde hace m8s de quince afos es el
| umen de mercanc2as mueve, -Bamas) do,s aAaxzragpuzra
rceElonRr at. Dispene®nekes Ipaeciirsatsalpara dar ser v
ronaves, al contar con una amplia zona | o0og?2s
ndyamgohadd|l mpgcanc?2as, as? como Otros oper acf
C acroguar,i eertsc .

S caracter2sticas f2sicas del aeropuerto inc
ataforma de aeronaves espec?fica para aerona
na | og2stica de primera | 2nea, en | a que es
cesas para una r8pida carga y descarga de | a
aeropuerGas thaea 2eixtperriiament ado una for mi dabl e ¢
mer canc?2as, sobre todo desde 1994 (en 1993
I aeropuerto por parte de algunas compa€f?2as
rcanc?2as para scu -pnos(tpeerrieocre ddeirsotsr)i byu de sal i da
stinos de otro tipo de mercanc?as (paqueter?
ternacional por | a apertura de | as barreras ¢
g¥n |1 os datos que facilita AENA, en 2022 se
terrizajes o despegues), es decir, unas 36 o0p
nel adas de carga/ §s Ha5.t 36 Inoya eanbereosde 2023,
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pasaj/etkeb aer opue rFtoa othae aViatsacriiemmde a 291. 777, I
incremento de m8s del 35% con respecto a | os dze

En cuanto al tr/8dd ea @6062pashj 8B86s correspondi
por | a compafY2a Ryanair, que, dependiendo de |
Gastai Alicante,@ Bamsel SeyVvi Bl a, Pal ma de Mal | o
segunda compa€f2a ¢aasn m8ls gparsap e&osbed eBiVittor i a
Canari as, con/lpadapétsdaeal 5, seguida de Air N ¢
1, 5%.

En |l os gr 8ficos siguientes s e muestr a

|l a evo
pasaj/eaesnsel aeropuforonde ¥nto2ei 2017 y 202

75,000,000
70,000,000
(5,000,000
6O.000.000

55,000,000

50,000,000
2017 JO1H 2019 2020 2021 2002
w— AT HO 60479, 354 62,145,315 64,470,673 64.334.516 /2.529.181 13.632.77%
I ' ustT4akviolnuci -n del volumen de carga en-Fbrbodmafm@®1&n el
2022) . Fuent e: AENA
250.000
200,000
150.000
100,000
50.000
2017 2018 2019 2020 2021 2022
— P 36532 TOS 84,261 140.903 174.024 43.757 128,362 235.361
I lTustTaviolnuci - n delasmireesncs ede aeropuforondea2RRATi a

Fuente: AENA

~j_l‘fv)o
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2018 2019 2020 2021 2022
9.755 10.798 10.317 12.681 13.347
del n%mero de operadioooeasal@28N 7aeropuer
Fuent e: AENA

La escasa ca2da &en
20Rrdndedmirande C@VI D19, es una cl

For o,edha el afo
predominanci a

del

el

tr 8fi

co

n““mer o de VWipeamicaiones e

d e/ aeenr ceasntce? aase rforpeunetr et
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4 OFERTA Y DEMANDA DEL TRANSPORTE | NT

4. ITransporte privado (turismos y motocicl e

La Reodr al de €arr&eerasorio Hist-rico de Clava
de <carr(evleriarso dat o publicado cor Ess$ pomrdide nd st ;
controlada por 484 estaciones de aforo situada
esta red viari,adepeersniiat,icanmiecneors e | vol umen y e
veh2culos que wutilizan dicha red.

Vehiculos / dia Longitud (km) IMD media ‘ Vehiculos-km anuales | % pesados

< 50 vehiculos/dia 37,40 37 498.196 5

de 50 a 99 vehiculos/dia 91,14 75 2.479.076 5

de 100 a 249 vehiculos/dia 274,17 163 16.301.539 5

de 250 a 499 vehiculos/dia 256,67 358 33.546.077 5

de 500 a 999 vehiculos/dia 260,28 736 69.944.895 5

de 1.000 a 1.999 vehiculos/dia 138,67 1.365 69.072.523 6

de 2.000 a 4.999 vehiculos/dia 176,36 3.387 218.036.101 8

de 5.000 a 9.999 vehiculos/dia 40,27 8.042 118.193.351 11

de 10.000 a 14.999 vehiculos/dia 64,34 11.665 273.924.008 14

de 15.000 a 24.999 vehiculos/dia 73,61 21.031 565.051.368 24

> 25.000 vehiculos/dia 41,40 34.598 522.774.595 22

| Total:| 1.45429 | |  1.889.821.729 | |

Tabl® VehZkawulseg%n intervalo de | MD y % a@rer ptesraalo sde Flua nD e
A partir de | a informaci-n recogida por estos
Clava publica res¥menes anuales que nos per mit
del tr8fico enDel dsosvldtaitnooss dai fsopso.,pabh eebbpenzmos
de ang8li-@Dng82, 2el2tr8fico &en H2a7 ,rde7d¥s ih asb ia@ me Bt a
i mportante destacar que a partir del 28080 se in
(55,2 kdné -LaAAR{ §, @0km) | o que supuso un i mport
tr8fico considerado al tratarse de v2?2as de a
comparativa | os tramos incorporados @&lL%creci mi e
Si o analizamos de ef pruma ep ovreme mairei 2adad, ed desc
por |l a criysiqgsuedeclul2nfiOnBa con &Im rBdArld8er pdlboe de v
un ascenso (lcx@wsdanmedi a) con tendenciafa | a es
2020o0mo consecuencia de | al9paynwdemsardet riac cGoo
circulaci-n que se impl emermstearpornodagsaeciuand ade sac e
not adeé e c a2, Besli no tenemos en cue-at oy -68Ps trami
i ncorpoar aldoenedi chquefopmpi - con l a . @i n8mi ca
consideramos | a red compid,edda% el descenso ser?2a
Una vez |l evantadas dichas restricciones, pero
se observa un fuerte r eplunzxOe ,0déed)ca nm@wnidbisaad at
por encima de |l a tendencia -d® eriecdIlmientmpmormprernd
|l os wvalores pr @wil o s2d0cn8dlea scer itsdalsz an al canzado
1. 656338 d246kath en 300Bien en estos datos de <crec
en cuent a, como se ha indicado con anteriorida
redngioder ada. El coeicdm{efokakxkmdsti hosomehder ar
viari o se &@FwBahcenzando val oresd4cercanos a | oc

E I crecimiento entre | os afos 2021 y 2022, dond
nor malidad en cuanto | a movilidad, se concreta
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1889,8*

1753,2*
15419 15614 15777
14825 14350 14444 14622 15075 I I I 1460,4*

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
*I'ncluyen | os -6vBalyordees Idadr AnRa Y AR)
l'lustTacEvaluci - -n del tr8fi co-kpmoralc arfroe)t.e rFau e(nniel:| obnFeAs.

4. 1Anl8l i sis de tr8fico seg¥%%n tipolog2a de red.

Los datos manejados en el ansg8lisis del tr8fico
Diaria de veh2culos (I MD) y a |l a participaci

durante el -pePRPodo RP@G@l2ed de estaciones de afo
Aforos de |l as Carreteras de Clava.

Con |l os datos de | MDs de |l as estaciones afor ad:
exacta el volumen medio de veh2culos que circul
de Clava. Como corresponde a una red correct e
intedesdde veh2cul os se registran en | as carret
el evados de |l a jerarquza viaria, as?2 | a Red de
con m8s de 15. 000 veh2culos/d?a en 2022, no enc
red ninguna carretera que alcance esta intensi
En el extremo contrario nos enk.olhi8,admdlsm gaee ed
correspondean 7€Qom®8% de | a mi s ma, registr a tr §f
veh2culos/ d2a, | ocalizados, fundamental mente, ¢

r Red de I nter®s Preferente.

Casi |l a totalidad de |l as carreteras que confi gi
el umbral de |l os 10.000 veh?2culos/ d?2a, concentr
entre -20.000 veh2culos/ d? a. Para absowrndler est o:
menaon dos carriles por sentido de circulaci-n

En concr et WintQbraitdéEPizban) el tramo entlreek cEt xabar
L2mite de Gipuzkoa, la | MD varz2a entre 10.507
que recibe tanto de | a -62a7r92@&Fracdmol deRedt B8ser
|l a prdpiaatAav@®@daQdae -APae Blu primer tramo a | a alt
alcanza vol YYmenes de .EMDeldet 2z déd eéhkdamP de
Armi Jors tr8ficos en ambos senti dos seo encuent

aproxi madamente el 50% de |,a diMDbipeanmr aec aadla tuma
Vit®raisaei z y Eibar el tGa&ftiecioz eens sad ngtoi dnoa y\Woirt o(r
52,5% de | a | MD) que en sentido Eibar que r1 ecooc¢
La v2a que soporta |l os flujos m8s abéevmédas de t
1, que pr8cticamente en todo su recorrido regi
veh/ d2a, alcanzando el m8ximo de 45.392 veh/ d?2a
un porcentaje de pesd@8osLagueaznml etsearatelmlddentr
enl acé aaom Ntlddrza vy el enl accuee ndea Acrommp §3r ncsaernrtiil deos

por | o que tiene capacidad para absorber | as ir
ElFani co tramo con vol Ymenes que rondan |l os 10. 0

y VRibell osa y esto ed d&ebicdid aa equealral #Po a | a
mayor daelrtter 8fico. A partir-ldelbnplat Aadael uar and
enl ace de Aromsi fvianl ores suben por (eana@cn man deall @rs
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punta de 458?2a8a92svehbdo en haasteas tlaocsi -enn-R&4@e)s c o n
y con24@ MANue distribuyen edl ptorl fgiotnmw AdegraGad jiEii Inbea
segundo enl ace el tr8fico s4e5 pe&d Sahei hl/idz2aa.con v al

Cabe destacar que esta vza alcamm@anurelpadrmraaerot aje
Egino y en | a pr8ctica totali da28,del suguecmaog i
indica | a importancia de | a distribuci- -n de mer

En [-24 0N el flujo alcanza |l os 24.496 vehPcul os/ c
y el enduareagn des 21.048 veh2culos/ d2za entre est
(AP), con unmb r,ers%Peyctlizvamente de veh?2cul os pesa

Aparte de | as v2as indi cadas, t ambi ®n cuent a
veh2cul o$”2®@2a lla Ml tura dtbi §acloanceec tdadh REotnx albaa r r |
car rée2tderche Nacceso al Aa Aampu errot of echd elRdioo radt ¢
cto desd&2d,a propimpoaytamqtuee i nfl uye en | os
CO que se regiskParmquenCemdrecitalamdo relseieal d
deslde nl s uUARNI-22@€ @4 eahata éAdon ramales dir
ste punto alcanza una intensidad medi a ¢
a
I

OoOw = QD

|

[
r
c
a-

gue avanzamos hacia el noroeste | o0os va

0O —o o

a a mitad tan s-l o 2km m8s al norte, con
akhegando hasta | os 14. 19APG6/&,h/fdiz2rmalende || & ¢
ua

a v2 Gadedkagdesol ad¥¥Rt eeighastNa fl u
entr e | os 13.896 veh/ d2za a |l a altura de Ar 2 9 e
increment 8§ndose el tr8§fico a medida que nos ac
pesados en esta vZ2a es midmBwddelr Epoesk at ¥A do st
|l ocaliza uno de |l os accesos al Pol2gono I ndustr
aforados y tiene una gran influencia en | os ni\

o)
©c» 3o
O QT Ddgm® ™0

>
i)

Por el ot vfld 4l,achac,celsd Mesde el est e, es una de |
parte adk dea Mnd fea Mosntaé canzan | os 10. 000 veh/ d2za
tramos, registrando un mBai wmal dda 8de6R3 nviehgd?
Il 1l arratza.

r Red BS§sica.

En | a Red BS8si ca, el grueso de | a red aforada
veh2cul os/ d?2 a.

Tan sol®25 acukenta con tramos que superan | os
Amurrio y Llodio con un fl uj o( Aymweryroisa)is|l 4 3edRrde
veh/ d2z2a en el enl ace de Gardea (acceso sur de 1

en este tramo 6Bé& Ida&lvaa 8ds cae l

Dentro de esta red | as intensidades circul atori
veh2cul os/ d?2a, se Hi3rRintt§aentaa Cr amodedeChampié&ize
derovincia com Nawd&r2r aeh?2 cul osH/2d12 ad,e &Alr ttzri aame g
| 2 mi tlea cpornovBwrcg @as deon utla® ente/dd 2aal 8y lqgaueA regi str
una meddida9 edhed b aNcavaryeele | 2mite de | a provinci
Angostina.

r Red Comar cal

En | a Red Comarcal, superan el umbr al de | os 5
tramos de RPad20bedesta Al -@aB8haseacbhAaml aeNde Mir a
Ebro con un valor m8§xi-ha2f8eepntnB 86 @J1eH/2dwid,e Ipa o
con 8.119 v2hiB8d2guy kanmAttaord al@4MNggi stra flujo
entorno a | os 5.000 vem/2k? aa. |Roral¥%lutriat@@l,e |l e np elag
se alcanzan valores de 7.282 veh/ dz a.
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Para | a Red Local y Vecinal el interval o de t
veh2cul os/ d2 a, con casos puntual3@®@x20cemo edn Pl.d
Aspar A-eqqme al canza | os 5.254 veh/d?2a c®n un por
algo | -gico ya gue es |l a v2a da83a2cesoSabuhl pabl
con 5.645 veh/d2?2a en |l a conexi-n eatuteAeh pol 2
1 vy por %l timo | 3&%6@B8 leam &t ermcic-ers ol-6a2 5A |doodchidee des
se registran 9.628 veh/d2za, valor elevado para
4. 1Ev20 1 uci n pe®22do 2012

En cuanto a | a evoluci n que ha sufrido el tr$§
el territorio hist-rico2822Cbkavabparwnaebueerean
gener al es, el per2o0do inicia con un pdeezanso e
un per2o0do de <crecimiento gener al hasta el 20
pandemia del9l ay CQoawsi drestricciones asociadas qu
acusado, S i bien se observa que en |l os dos afoc
genesal @ana recuperaci-n total del tr8fico alc
m8 xi mos del per2o0do. A continuacpgomdersbedonsuestr
| MD para |l as diferentes vzas a partir del conj
una de ¢l ba tr,amisf2i ccacmmo nl a evol uckEnnalagumas de
de |l as v2as se han establecido diferentes tram
cada tramo aforado son notables.

NTERES PREFERENTE

RED DE

ALRibabelly, g14 s5/11.3/11.1/11.4/11.6/121.8/12.0/7.739.9910.0
Puente NI
Ev. Anud 3566 |1, %7 1. %7 2. @2 1. %4 1. %6 189 |-35.%|28.%] 0. %3
A-1:
Ar mi bt x|3%85{33.9/35.1/35.9/37.0/37.8/38.339.2/30.2/36.639.7
Ev. Anuad 24% 3,52 273,01 2,111,332, 2022, 721, 1|8, 30
AL loq o20.0/20.38/20.7/21.5/22.0/22.6/22.9/17.4/20.5/22.3
Dur al@i nc
Ev. Anug 2. 711.212.203.622.572.861,1323.09/17.6|/8.88
ARL Armi| - g g 13.4]19. 2[22. 1
Ev. Anu a - - - - 43,914, %3
ARL Vi1 olg spl10.0/10.4/10.6/154912.0/12.7/12148.94116271378
Gastikizba
Ev Araal 2. 713 .5% | 2.3% | 8 .6% | 4, 20/ 5, 73 3.0% | 32%|300%]|15%
AR68 L2 mi
A I . . 18.6/23.5/26. 2
Ev Arta al - - - 26, 0|11, 6
AR68 Al Tu
(Res AT . . ; ; ; ; ; 7.4d9.9d11.3
Ev Ammal] - N N 33.9%|14.%
N-102 14714 3/14.6[15.0[15.6/15.9/16.2[16.3[12.5[14.5/15.2
Ev. Anua - | 2800 1.,0% | 3 5% | 364 | 2 3% | 158 | 048 | 234%|165.8 ]| 43 %
N-104 6 5]6.396.196.846.996.9066.9696.975.36d6.316.4¢
Ev. Anudg 3666|3306 |11.%] 209 |-032% | 0. 82| -0.6% |-23.0 017, %0 26 %
N124 9.8109.6909.90910. 1[10.3[10.5/9.5909.677.37]8.8409.63
Ev. Anudg 21% | 3066 | 1. %8 2 .0% | 1. 87]-9, %3 1. %7]-23. %]20.%] 88 %
N-24:0 159 420.4/20.29|2122342178/22. 0{2270|22231732/20.0/20809
Gamar-Gai a
Ev. Anudg 2. %d 2 3% | 148 | 1, W2 2 1% | 028 | 1, %42 28,06| 1 ©2,00] 4, %8
N-2 4:0 ] ] ]
L eouilpo d| - 416.266.596.636.877.166.9¢6.8§5.066.336.76
Ev. Anudg 3246 | 4, %2 1, %1 3, %8 4, %8 25 % | 14 % | 2655%] 2 52,06 6, %9
N6 2:2
lhuiEexab|36.835.0/34.4/35.3/36.3/36.7/38.5/38.6/30.2/35.28/38.4
Il bi fa
Ev. Anudg 2. w4 1. %3 263 %] 2. %5 11 % | 4. %5 041 %|-21 . %1 5.9 ] 7. %3
N622 Apodd,, g50 0l20.0/20.4/21.2/21.6/22.2/22.3/16.7/19.6/20.3
Peaje Al
Ev. Anudg 6. %6 0. %2 20% | 3. %1 19% | 2. 82| 048 |-25. %17, %q 3. w4
N-6 2 4 618] 501] 540] 568 627] 883] 1. 185 1.1d 785] 1. 11 1. 3¢
Ev. Anua - |18.9/7,785,1910,3/40,.8|30,09/4,8428,6/42,5|/22,0

>
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Al24 35074 3539 3.493.593.793.814.0C3.932.8€3.3€¢3.71
Ev. Anua - [-148 [-132% [3, m6[42% |1, %8 502 [-168 [2718[1B.%[10.,%
Al26: Navi ;40 375| 389| 415| 412| 471| 421| 459| 366| 415| 449
Angosti.
Ev. Anua - | 716 |3, %€d 6, %8 -0, 8714 %10 %|8, %4 2024|134 % | 8, %8
Al26enevi|] 658] 627] 626] 642] 623] 705] 645] 703] 658] 636] 671
Ev. Anua - |47 %0, %d 2, %6296 |13 %] 851% | 899% | 640 ]3, %4 5, %0
AL132 3.173.013.043.093.143.09d3.173.242.5¢2.943. 10
< Ev. Anua - |3, %50, @2 1, %9 2, 801, %9 2, %1 2, %3-19 .98/ 13 .%| 5, %4
O A623 3.693.493.763.893.813.993.743.792.76¢3.243.6¢C
— Ev. Anua - |5 9110,1]2,96 2, 143,70 5,390,29=25,8/16,6/11,0
0p] - "
Bl /G624 AlTuls 413 3¢3.4793.503.6d3.7d3.703.7931233.56¢3.6¢
Menagar g
o0 Ev. Anua - |-1.6% |3, %0] 0.4% | 288% | 269% | 01 @ | 12 86 |-16,82%| 14,0 % | 2.9 %
A624 Trv
o) Artziiiiel 506 513 642| 617| 629| 660| 624| 612| 510| 654| 618
L Artzinice
x Ev. Anua - |1, ®%825.%| 4, %1 1, %5 4, %6 -5, %q -1, %4-16, ®{28 %] -5, %4
A-625:
Saraixoaria5.9]5.8€¢5.8065.855.945.965.945.764.555.3€¢5.0¢1
N E Amurr
Ev. Anua - |-14% | -130 | 088% | 150% | 033% | -0 ,3% | -3.3% |-21.0 86| 17 82% | -6.2 %
A-6 2:5 12.011.6/12.4/12.5/12.712.913.0/12.9/10.7/12.0[12.3
Amur rlilood
Ev. Anua - |3, @17, %4 06% | 2. %2 1, %9 0, 84 -1, %1-16.%|12, %d 1, &7
A-6 2:5
PR . . ; ; 6.146.296.295.2(5.966.0¢
Ev. Anua - - - ] ] ] 238 | 0, %0|-17.%|14, %] 1. %9
A627 2.0/3.893.893.773.803.863.6¢3.2H02.6902.902.7§
Ev. Anua - |5, %3 1, %4 3, %4 088 | 2, 26| 5 6|1 17,06]-1 90.% |10 6% ]| 4, %0
A2120 |4.6]4.644.594.779 4.764.895.044.893.814.595._ 17
Ev. Anua - | 050 | 2406] 4500 ] 06 % | 25 % | 3.14% | 3.71% |2 143% | 2 04686 | 12, Bk
A2122 [1.7]1.59d1.56 1.591.691.6d1.6591.6d21.16¢1.481.5¢
Ev. Anua 10.9%[ 0, %5 0, ®5| 3, 5| -1, 8 1, %3 209926, B|25.%]| 3, %0
A'Z\llizfopr”iees.sts.szl 3.5(3.4583.473.513.5¢63.5¢3.173.493.3c¢
Ev. Anua 0. %1 4. %3] 1266] 0, ®1 1. %8| 1, %7] 0, %0]-10, %] 9. %5 39 %
A2124
Pefacerird 789| 706| 684| 673| 781| 848| 752| 825| 653| 757| 753
Puerto H ¢
Ev. Anua - |10.%|3, %1566 |15.9%9| 8, ®1-11.9%] 9, %620 .9%|15, %1 -0, %<
A2126 Pue o i
. e | 861 932(1.0q1.041.091.091.061.09 896|1.011.07
< Ev. Anua - |8,28 7,25 4, ®5 0, %6/ 3, %8 2., % 3, %7-18 9%|13, %4 5, %6
@8 ,21260y . |7.7]17.797.618.5977.948.69d8.478.716.447.3198. 11
o Ev. Anud 0,351, %412 %]-7, %a 9, %3] 2466] 28 % |-26, W{15,.06]109.%
@ ~21280pal1.0d1.29 1.091.091.041.061.0d21.09 933] 983] 950
s Ev. Anua 14,.5|16,9 5,39 4,39d1,43 5,288, 4614, 45, 363, 3¢
(@) A2128:
MW P Opibual 322 334| 314| 313| 345| 342| 371| 389| 346| 366| 368
Cruz de C
i Ev. Anua - |3, %2 -5, %40, 4%|10,%]| -0, %d 8, %2 4, %1]-10866] 55 % | 0, %5
m A2130 [3.203.072.5d2.642.692.6742.8292.7d2.592.59d2.6¢
- Ev. Anua - |6, 13-18.%|4, %00, %1 1, %1 5, %6 3. %7 6, %3 2. %8 3. %6
A2134 [4.204.194.174.19 4.044.334.504.7103.8274.4d 4. 09c¢
Ev. Anua - |3, %90.5% |0, %72, %16, %0 4, %9 4, ®0]-18, %|1 72,80 |11 .%
A250. Bel[2.6(2.46 2.392.29d2 . 542.1d2.239 2.491.922.3d2.1¢
Ev. Anua - |5, 445, %71, %10,.9%]|17. %] 5, %3] 9, %92 09.9%]|195%] -6, %4
A'ZSUi%'Z;'a 998| 802| 816| 867| 894| 880| 907| 909| 762| 875| 888
Ev. Anua - |19.6/ 1,746, %8 3, %7 1. %d 3, %1] 0, %416, %] 14, %] 1, %2
A2522Travq, i1 6¢1.5€¢ 1.541.481.581.471.3€¢ 1.1 1.211.21
Bar an-lBiao ar
Ev. Anua - |4,064, 792584, %35, %5 5. %4 -75% |17, %] 83 8 | -0, %
A2522L1lolg 445 245 3d5.2¢5.495.505.225.1944.1¢4.715.1¢
(Orozko
EvAnual 3., %H 274 | 238 | 3, %6| 1. %9 -5, %d 2 %818 .%|13.%]| 9, %5
A2522 Tra| - - 8.3548.607.7599.408.606.927.427.2¢8
peaj e6 8AP
Ev. Anua - - - } 3, %1 -9, BA21.%| -8, %4-19,%]| 7, %0| -1, %7

ho bt @k 211



- MN<O TS T> A
oO® OSSO :

araba”dlava

fory aldundia diputacion foral

1. 1. 1.53 1. 1.

1. %10, 3, Wl 6, 1,

871 2. 2. 2. 2. 73 2. 2.
Ev. Anug 3.60d4,.515.052.5d91,714 8d2,7613.4/13.4]7.096
A2620Puel g59| 717| 721| so5| 811| 837| 829| 830| 673| 681| 707

Kruzeta

Ev. Anua - |12.9%| 0568 |11.9%] 0. %5 3, %1]-0. % 0, %218, %] 1. %9 3. &2
A26@. 1bd1.801.891.891.891.8592.091.971.961.591.791.7¢
Ev. Anua - |2. %5 02% |2, %1 175 |11.%]-6, %6 2. %51 9.%|10.9%8] 0. %6

A-2622 enl a|
LI anidont e

Ev. Anua - |4, %66, %5 2, %Y 8, 1] 4, %2 0, %5| 3, %5|-14 . ®H(110.% | 7, %3
A2622Pa¥ 954 gos5| 871| 945| 978|1.091.141.0d 791 990| 1. 0
Tuest a

Ev. Anua - |61 | 2. %718, %4 3. %5 8, %4 6. %810 96|21 %[ 25 %] 1, %2

A2622 Vil

de Valdeg 455/ 368| 482| 496| 490| 485| 484| 472| 393| 446| 501
Tobill a

Ev. Anua - |19.031, 0|2, %41, %91, %d-0, %12, Hd16, ®{13, %w(12.%
A2625 [1.0] 999]1.0d1.041.071.191.11 985] 742] 934] 915
Ev. Anua - |2, %90, %7 3, %5 -1, %12 .%| 3, %8-11,%4]24 .9%|25,.%]| -2, %

Tab2@&@ IpMbndedadaas vzas aforadas y evolucdO0Ozh2.del tr8fic

Fuent e: el aboraci-n propia a partir de datos
INi3vel de servicio del tr8fico motorizado.
trav®s de | os datos de intensidades obtenido
rche Clpava el 3%0 had22| aborado unos planos ¢
pregdeenlt andeseebervicio de |l a red de inter®s p
formaci -n permite comprobar el estado de | a
mprobar sipenxtoecter at igcém. Seg%n |l as diferente
l oran de | adei eqriuventde® fcommd as definiciones e
1260 27 tpraamos b8sicaoas de autopista
Ni vedesAdcribe una circulaci-n e i bre.
y |l os veh2culos tienen total | ‘ par a me
de tr8fico. Los efectos de in » 'S 0 ave
f8cil mente absorbidos. A
: /"‘—-‘
NIVEL D SERVICIO A
Ni velr epbresenta <condiciones ce al fluj
mantiene | a FFS. La posibilida tni obr a
restringida, y el nivel gener a modi dad
las per sonn@rsd st &sri gue siendo al t efecto
incidentes o averzas puntual es wwn f8cilr
NIVLL DE SERVICIO B
Ni velpe€mite velocidades <cercal "FS. Se
percibir restricciones a | a |I|i de mani
carril requi eren mayaor C u i /dell da 2nci -n p
conduct olrnci dent es menor es a Yan n ser a |
aunque el deterioro localizad Lo awwc calida
significativo. Se pueden empezai a4 1 0rmar co

i
botell a.
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T Ni veéesDel ni vel en el gue | as

con el aumento de | a demanda,

creciente de | a densi dad. L a

seriament e |/il naistnadduac/ tassxkpes i men

i ncomodi dad perceptible. Ha st

H NIVEL DE SERVICIO D

susceptibles de generar <col as, a i ur sponer se

el flujo para poder absorber | as perturbacior
f NiveldeBcribe |l a operaci-n en LT d . La

altamente wvol 8til al no exi sti "2":; ti cament

dejando escaso espaci o para ma "’. '35 dentro

tr8fico. Cual qui er perturbaci H‘. uj

accediesde dn ramal, o cambian(mmmml(marrl o

una ola que se propaga aguas arribpa. En cap:

incapaz de disipar perturbaci-n alguna, por

incidente es susceptible da ftUoemaditurmcdencd

significativas. La situaci/-lmemasw/ltdcsa emuy i nc -
T NiveHe&cribe | acoliapaec, -ao dleuj o

condiciones se producen dentro

de botell a.

NIVEL DE SERVICIO F
Se fijan como horas punta | as recogidas en el
Vit®aisaeiz por ser el territorio de mayor rel e
de | a provincia. La hentar puhasa yf bl 8ypnall alsBah9 perr &
l a hora punta de tarde
Analizando | o0os resultados obtenidos se puede
dur anst edilfachroesmatueng la conjunto de | a red de inter®@G
ni vel de se(rniivweaBgs & mArienfol ej are mp udiitcolsa crred i cos
= Y _\‘ i ‘;\\ ~/~;;T
. Wd!nll lodio n§ \X\ ""
: N
Amurrin, A sy ) "- MG"“’
I 3‘ & e > m.:\;'v‘“"-'

— )

W Luvs oo 0 Cvat ey Ove . -

L LERI R
Fida B
kealit-L

e

4oz =

-l e

_Qies

w i Tl ity Wb e

l'lTustT&cNimeles de servicio en hora punta de ma€fal
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Lajaoiodio

Amurria y - WistaGuataly

.4"

5 e
| vr.)‘ = -~ _AGurainiSatsutickra
l | lnﬂa’Qﬂ*\h! g St

)

dredoikrrinai
Rl B
kallt-L

- el

4oz =

Sow QoL
i 2w D oo i WSy oy

Il ust7T@cNimel es de servicio en hora punta de tard

4, 1AM81 i si s de accidentalidad

Este apartado se ali neaSegpur ieda dPlMinalEsyt rMawigliicd
Sostenible de2 EBus,kadiy ®02dj etivo es | a reducci
de personas fallecidas y heridas graves en 203
cero v2ctimas en cal |l esnyicardree tuenr aasc cd admrem t ceo s
De cara al pl anteamiento de estrategias, acci
accidentes y wv2ctimas, se analizar8n | os ©princ
THA.

La evoluci n ha sido c¢claramente favorabl e hast
se estabiliz- l a siniestralidad, comenzando un
actualidad. En 2020 se observa un decoeci mi ent
motivo de | a reducci-n de | a movilidad9acurri de
Desde entonces |l as cifras han repuntado de nu
obteniendo en 202&c windd¢ ott @ag, dee 1. a2 cusles 325
Pese a esto, hay que contar con que | a pobl aci
sustanci al mente en | a %%l tima d®cada, con | o qu
absolutas, |l a proporci-n de accidentes sigue r ¢

: -_l):;) .
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Evoluci -n accidentes

Evolucion del nUmero de accidentes en el THA

2.000
1.800
1.600
1.400
1.200
1.000
800
600
400
200
0
FTPFTLPEFPLRPXO IO L0 RO D P g
FTEFTFTFTFTFTEEE S ST S S S S oS
mN. Accidentes con victimas m Accidentes sin victimas
llust8@cEvaluci -n del n¥“mero de accidentes en Clava. Con
v2cti mas. Fuente: el aboraci-n propia a partir de | os da
Departamento de Seguridad del Gobierno Vasco
En comparaci-n con el resto de |l as diputaci one
tendencia en | a reducci-n de accidentes ha sido
ha tenido un comportamiento m8s favorabl e.
120
100
80
60
40
20
0
b O X O 06 A @ O 9O N UM DWW X v O A WD 9 O N A
P LN ANRNNR RN NN RN QOO
FEFT T TS TS ST EEE S S S S
Alava == == Bizkaia Gipuzkoa
l'lust8hcVaniaci -n de | a accidentalidad con v2ctimas en | &
100) Fuente: el aboraci-n propia a partir de | os datos
Departamento de Seguridad del Gobierno Vasco
Con relaci-n al n¥%¥mero total de accidentes, | a
m8s o0 menos constante durante | a % tima d®cada
mortales anuales cada 1.000 accidentes se han r
l as v2ctimas graves hatd pdoaoeti masdo eerti odioo
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200 25
(%]
180 =
" c
2 160 205
£ 140 8
8 5
S 120 =
£ 100 s
S 80 10
= x
g 60 3
2 40 > g
>S5
20 €
0 ° %

SNSRI IR SNSRI IR I SR 2

A
Q' L
PEFTETETTTE S S S E S S o o f

mmmm Muertes ~— mmmm Heridas graves — == NC° muertes /1.000 acc

l'lust82acEval uci -n del nYamer o de v2ctimas seg¥%n severida
accidentes totales.
Fuent e: el aboraci-n propia a partir de | os datos del d
Departamento de Seguridad del Gobierno Vasco
En tot al se registraron 6 v2ctimas mortales en
convencionales de un caelroti gad aec@®D5 DA FOoME X[ A
N-24MN;124 -331 QA0) .
En cuanto a las vZas con un maylor fnaventearo Id-eg ihcec
ser tambi®n |l a v2Za con un mayor vol-@&enEde tr &
concret-b, cobmceAntra el 22% de | os heridos gue
Terorriito Hi st -rico de Clava.
En | a tabla gqgue se incorpora a continuaci-n se
accidentes con v2ctimas y | a gravedad del acci

N. accidentes Victimas Victimas con Victimas con

con victimas mortales heridas graves heridas leves

AP-1 9
AP-68 24
A-1 62
A-124 7
A-126-1 1
A-132 4
A-2122 2
A-2124 3
A-2126 3
A-2128 3
A-2130 2
A-2521 5
A-2522 2
A-2602 1
A-2620 3
A-2622 9
3

6

3

2

1

1

1

5

4

4

3

2

W =
(6]

102

2o
© o

A-2625
A-3002
A-3012
A-3014
A-3016
A-3018
A-3022
A-3100
A-3102
A-3110
A-3112
A-3122

OFRPONNOOONONONOFRPRONPEPFNOOPRPROFRLROWONO

ARUNONNROUNUDARNARRE AR
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N. accidentes Victimas Victimas con Victimas con

con victimas mortales heridas graves W ESREYES

1
2
1
3
5
1
1
1
1
4
1
3
3
1
1
5
1
3
1
1
1
2
1
1
2
1
1
1
1
1
1
3
12
11
3
2
7
7
16
24
2

325

A-3130
A-3214
A-3220
A-3226
A-3302
A-3308
A-3314
A-3318
A-3322
A-3600
A-3604
A-3606
A-3608
A-3632
A-3638
A-3641
A-3931
A-3941
A-4011
A-4119
A-4157
A-4202
A-4208
A-4307
A-4310
A-4331
A-4334
A-4406
A-4412
A-4413
A-4601
A-623
A-624
A-625
A-627
N-102
N-104
N-124
N-240
N-622
N-624
TOTAL
GENERAL

Tab2h V2as forales con mayor s
Fuente: elaboraci-n propia a partir de | os datos de

o
o

O OO0ORNOOORRFPROOOO0O0O0O0O0000000000000000000O0O0O00O
ONPAWROOURPOOOOOOOROOROOONROOOONOROOOOROOO
wl KoM R wRrRrRrRPRPRPARORWRNROUIRRPRURUIWRRRERUOWERN R

D
©

436

iniestralidad en el
| Dep

Acontinuaci - n, se |l ocalizan | os accidentes seqg}?
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l-x.u:hn“\'Quln
oy /
e
'Who v
3 ,.4‘;."-?-‘. X .l\.-‘l‘-
.
¥ gt T
s I
. whes Soun s ~
. "v;l'run-(.‘vnx&:. & '.. N oo !p:rf.:f&af.:licr‘ﬂ)
. -‘ -. ".'H"- .‘..-
e s g oy f o ° AL
o . Cd <
Leyenda | L L3 T
| Accidentes 4 1
el |
Con herdos leves 2 * .
*
| Red de careteras 2 '
o | e s
yoc iR vy
- NOIRLG SRETTRIN 2 . L 5 0 58 kom
- RPN AL, L I )
llTust8aclLooalizaci -n de acci demt2y .seg¥%n severida
Fuente: el aboraci-n propia a partir de | os datos del
Para el pex0202d,0 pPArl 8 o que se refiere a acciden
carreteras con mayor MNbh4|l cohi vi dvdctfimasomol &
acci denteedonl 2 v2ctimas lenlRL24L-26A2H0AG, YA
42071 A4 - 4N con una v2ctima mort al en cada u
De | os 22 atropellos a personas ocurridos en e
v2ctimas mortal es, | o cual els24qc-U02 OAey6Rira e A | as
Entreaclcoisdent es con heridos graves de esta ti
carret-P32a.281R2A833A236 N84 126 ylOlza N
El estado de |l a Vueronl dasefaliazadaei vari os acci
48 v2cdd maass, cuales 8 fueron graves Yy ninguna m
este caso -ZuZE4,03n3 @G2aA2A 28 A21 24 A2 22 A3 2I128 . A Los
accidentes con v2ctimas | eves por su-lparAte fue
330212 A3A1231R062A y624. A

Ao b g

: -_l):;) .
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. .Luuuiwm
S AN
Amurmio rar
T .
L .n,.
T — .
-
. Y Awa
. |
:mow-n Awgtnlisn ,,.. pilisipvainiy
b .
Mrmens s @ Dol gy Oke
.
-
—— | 2
-
- v
Leyenda s 30 Caryamet Laek civze Wa
Accidentes . L
®  Atropellos [.
Red de cameterss POy - .
s s -.._:‘n....\-»
= comacat
L e LY bt . . 0 "0 20 km
(o0 ofe [ aa—
LEE T LpTwfa g ) st
- f
Il lust84a4cAtnopel |l os a&o0pRer)sonas (2018
Fuente: el aboraci-n propia a partir de | os datos
e ®
[ 2 L..du’dm
S
o LT
°
.w‘to ‘ .-.
. @ X
*s
> ('S °
° - °
) °
o -
J # o & 5
¢ ¢ P 3 .
* o * o o 0 |
ﬁgumum‘u
* [ A .m....,.h_-... “:" '
|}-.u-o',.x-.~ Ja * < ‘.
o
* w0
$ % .
o o
. ! 3 *
4 4 °
e 4 .
Leyenda . erts g ow Corguen! Saribuiiis favas
o
¢ Condicianadospor el “a L .
estado de la via \’ L
Red de cameteras ..‘.;-.-u\-.~. ‘.
- g Laredl st amtsmgd
vl LaggeeiiBetes
s v °
(oca . @iy * 0 10 20 km
VETINAL R o -
s
lTust8BacAcoidemdiesi onados por el2®x%2)ado de | a v
Fuente: el aboraci-n propia a partir de | os datos
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Con respecto a | os accidentes
condwmctbas carreteras con m8s
124;1,AM84,-1 ABR4;30Ry -AOOROT otro

i nvol uegnandagor
N-240,-6&P26A22624A -0 AN.
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prbao@paedsesonpor
vz2ctima®#f mort al
dogaudeo , s ee nvilear on

e

nvZncetriomadse g r aAvliefsl I A& 2 DB 2P a

o
-~ mey
‘.'...41
4
., s
. & * .
.
M'w‘:o ‘. S N
. ’
4 \4\. LIPS
-~ . \‘
» .‘ Ls ~
-
D o A
¢ - ' ‘ .
| . q:° .o
b °s - o XA ks
. 40 o |
- -~ -
% A 4 o o > »..Js.'«m?m
e . » #VitoriaGaste, o Eae oy .
X . ?0. . . N
L2 '~“w—*’ e 0.1 3 .
. e -, . .
Leyenda ' 4
¥ o X
Condioonados por ol A 'y 4 -
modo de conduccion Y .
*  Adelantamsento antireglamentano [22] g > N
N
*  Conduccion temerana o negigente (40| t 8 e T, e
*  Giro indebido [26] ) 4 .
* Norespetar 18 pnondad |216) - Y
*  Velocidad inadecuada 352] « g |
Red de cameleras G el / .
o - - @ . o matallondl
oo BAMEA -;,m\.! e
- COAMACAL 2.0 o . -
NTERES A pe
-:::. FeETORTN - .’-\ - 0‘{ 10 20 km
s e b Uo il ety  c—

Il lTust8@cAcaoi dent es

el aboraci -n

condicionados
propia a partir

por
de

f-2a0c2t 20)r .e sF ui ennhteer:e nt e
|l os datos del Servi
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4. ZTransporte p¥%blico

4. 2Selr vi ci os regul arces tpreamamemtte s p¥%bl i co i nt e
personas Vviajeras en autobws (Al avabus)

a)An8lisis de | a oferta

La red de transporte p¥blico existente estS$§

intercomarcales (Alavabus) y otra red interter
a |l ona vy Logi

provincia pr-Xximas de Bil bao, Pamp
expediciaonas difrecuencia aproximada de 1 hor a
conexiones radiales dentro del territorio al a

Al avesa (Salvatierral/ Al egr 2a) y Amurrio/ LI odi
traspasan est akiMiimanda/iGaBitarzdago (pasando p
Arrasate) Oy  -haguafodi a.

SERVI CI
LENE ORI GPDESTI NO DI ARI C PARADAS
[ LAB/ S,
Vit Graisaei z, Et xabarri
. . . n Berriakano (d), Buruags§d
L1 Vit®Graisaei z | Zi 7 4Manurga (d), Larrinoa,
Gorostiza (d), Acost a
. . . . Vit ®Gaisaeiz, Luko, Urbi
L2 Vit®Gaisaei z/ Ar 3 |/ 3Aramai0
ARAMAI O / ARRA¢ .
L3 MONDRAGE N 12 |/ Ar amai o, -Mornrda saagt- en
Vit ®waisaei z, Zurbano /
Mat auko, Arbulu (d), Aj
. . . . Pati o, Mendi jur / Mendi
L4 Vit Gaisa ei z [/ Ni 5 |/ 3Maturana, Ozaeta, Her mi
Barria (d), Narbaza, Aj
Gal arreta (d)
Vit waisadaei z, Arcaute /[
L5 VI TORGIABTEI z |/ 18 |/ El burgo / BurgBuluargt?i,,
ALEGRDWLANTZI / Salvatierra / Agurain,
Zal duondo (*), Araia
Vit ®aisa Aragandofa, And
Hi jona / |1 xona, Egiletg
VI TORRIABSTEI Z/ S Birgara Barren, Maestu
L6 CRUZ DE CAMPEZC 10 / Antofana, Sta Cruz de
ESTELLIAZARRA Zufiga (*), Acedo (*),
Murieta (*), ZufEisa (14 )a,
Lizarra (*)
Vit waisadaei z, Ventas de
L7 Vit®Graisaeiz [/ Li 7 |/ 6Albaina (*), Bajauri (1
Bernedo (*), Villafr?2a
LogrofoQi Op; nMoreda de
< Araba (*), Labraza (d),
L8 tggsgﬁe&; OYCN 13 / (*), Y®cora / lekora (1
Lanciego / Lantziego (1
Bilar (*), Laguardia (1}
Vit Graisadaei z, Labastida
L9 \L/IO'(I;(R?SBLASSTEIZ | 10 / de | a Sonsierra (*), Al
Laguardi a, Logrofo
Logrofo, Casabl anca, L 4
Laguardi a, Paganos, N a
L10/Logrofo / Har o 5/ SSamaniego, Ab xlemg e Han
Sonsierra, Labastida /
Logrofo, Casabl anca, L &
. i Campillar (d), Laguardi
L11|Logrofo [/ Ville 6 / 4 "abarca (*), Elciego, i
(*), Vill abEska edaa@laa




araba”dlava

foru aldundia diputacion foral

SERVI CI
LENE ORI GDESTI NO DI ARI C PARADAS
[ LAB/ S,
Vit Gaisa ei z, Berantevil
L12|Vit®Graisaeiz |/ H i 6 / 4Salinillas de Buradon/
Bri fas, Labastida / B a g
Vit @Gaisa ei z, Subill abid
Villodas (d), Nancl ar e g
VI TORGIABSTEI Z |/ Ol lavarre/ Olabarri (d),
L13|NANCLARES DE L/ 14 |/ Pobes (*), Paul (*), Aj
BOVEDA (*), Villanafe (*), Vil
Gurendes Mi*)l ,§nSare San
Corro (*), Tobillas (*
L14 Vit ®Grisaei z [/ M 11 Vit @Gaisaeitz,gizg d), Murg
|l zarr a Mur gi a, Ametzaga, Bel urf
Vit ®aisaeiz, Zaitegi (d
L15 VI TORGIABTEI 2z |/ 17 (*), Ametzaga Zuia (*),
AMURRI O / LLODI Lezama, Larrinbe, Amur
Laudi o/ LI odio, Areta
Artziniega, L | alnk eegneépe n N
L16 ffgé:gI/EGgK/ONéz 11 / Respal dizal/ Arrespal dit z
Amurri o, Laudio/LlIodio
Bil bao, Zambrana (*), §
. Labastida/Bastida (*),
L17 | Bilbao / Logrof 6 / 1(*)’ Samani ego (*), Les
(*Dogrofo
Vit&@aisaeiz, Durana (*)
L18 \éLE(A)LGgAOSTEIZ / 14 / Goiain (d), Legutio, Of
Mafari a, Il zurtza, lurr €

VI TORRIABSTEI Zz |/
MI RANDA DE EBRC

Vit ®waisdaei z, La Puebl a
Ri vabellosa (*), Mirang

L20|Bil bao / Pampl c 9 / 8Bilbao, Altsasu/-IAl s%a& u{

(*) Servici
(d) Servicid

Tab2Z2 Redntderurbanos de ALAVABUS.

En | os planos siguientes se observa | a
t al y como s e i ndica <con a-bhaetMiored dda;,
Amurri-oLo@®yofTo yMAmamagon. Es decir, | a

no Yani camente responde a relaciones radi
de proximidad entre n%cleos urbanos con
superagdbi eb del propio Territorio Hist

[ n’ .

de
u
of
al
\Y;
r
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0% _Setvicies daros (o)

Expediciones por sentido

 Laudio/Liodio” ' & ‘Durango

§ —<_ _ Arrasate —
2% Mondragon

L

Pamploﬁi :
Iruna

Estelfa-
Lizarra

Il lust8acN¥mer o de expediciones por tramo.

Pr8§cticamente todos | os municipios disponen de
Tan s-1 o0 LagtriS8eanemed3 nedaol gunos n%cl eos como Ar m
y Pefackénmiraament e tienen Emaalspoasde deo mReftaderr
situaci-n solo se produce en invierno, qdueebi do a
i mpiden el establecimiento de uMo sebwtiantoe,r egab
resefar que en estos municipios el tramesiporte ¢
i nterurbana, ya que coordinando ambos servicioc
transporte p¥blico a estas zonas de baja densi
Si analizamos el n¥wmero medio de expediciones s
que tienen m8s de 1.000 habitantes, en t ®r mino
di ari os, es decir, aproxi madamente un servicio

Okoad Campezo y Urkabustaiz tienen una oferta |

Los municipios con m8s de 10.000 habitantes (.
expediciones diarias, gue equivalen aproxi mada
mi nut os.

En | a tabla siguiente se indica | a oferta de
munici pios del Territorio Hist-rico de Clava mi
itinerarios y horarios de cada una de | as | 2ne:
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SERVI CI

MUNI CI PI O

LEZA
SAMANI EGO
ZALDUONDO

ELBURGO/ BURG
Ao ANA

LANCI EGO/ LANT
NAVARI DAS
MOREDA DE

CLAVA/ MOREDA

KRI PAN
YECORA/ I EKO
SAN
MI LLCN/ DONE MI
ZAMBRANA
LAGUARDI A
| RURAGAZUNA
LAGRCN
VI LLABUENA
CLAVA/ ESKUER
BArs OS DE
EBRO/ MAo UET
LABASTI DA/ BA
ARRATZUBARRUN
ELVILLAR/ BI
ARRAIMAEZTU
ASPARRENA
ARAMAI O
ALEGRDWBLANTZ
BERANTEVI LL
CAMPEZO/ KANP
ERRI BERABEI
OKONDO
URKABUSTAI
LEGUTI O
ZI GOITI A
ZUI A
ERRI BERAGOI ]
RI BERA ALT
ELCI EGO
BARRUNDI A
BERNEDO
AYALA/ Al AR,

LAPUEBLA DE L

VALDEGOVE A/ G/
ARTZI NI EGA

| RUB A OKA/ IR
OCA
OY&MNI ON

AGURAI N/ SALVA
AMURRI O
LAUDI O/ LLOD

VI TORGASSTE!I Z
ARMI o ON
HARANA

KUARTANGO
PEoc ACERRADA
URI ZAHARRA

34
34
17
54
11
37
10

10

8
10

28

16

55

19
6

9

9

46
30
8
19
38
30
53
8
19
24
20
23
32
27
34

11

13

11
6

31

SERVI CI C
(TOTALI (POR SENT

17
17

27

oo o o

o wul’

(IR
o
o

o o1 o G

POBLACI

217
311
195
629
156
724
200

216

176
247

718
425

1.483

537
175
291

w
w
o
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Tab2 2Rel aci

-n de servicios de
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i zaci -n de |l a concesi-n ARO1

LENEA 1

Z1I GOI TI A

COBERTURA
GEOGRCFI CA

VI TORRIASSTELI Z2 |/

A

- Apes s cxburry
L~

]

El VITORIA/GASTHZ - ZGOITIA

3 35 = § £ =

9 EF £ s z 3 s 8 = § g

2 =3 3 = S =z = 3 = < S = 2 E

5 =3 2 8 Z 2 g E 2 z 2 2 2 2

38 £¢ £ g & & & s ¥ § 3 g & %
Accesi bilidad:
-l ntercambiador EGa satcd i-m, deorVigdamwadsao a se

el Hospital de Txagorritxu.
-C. CorBGei a
Lunes a viernes: 07: 35; 09: 05;
HORARI O S8 b addoosmi ngos, festivos: 09:10
TI EMPO DE VI 36 minutos
EXPEDI CI ONES
ANUALES
FLOTA 1 autob¥%s de-39 makrdsPMRY
1 autob¥%s de 10,8 metros (39 pax+]
DEMANDA ANUA| 26.505 personas wuswuarias (72,6 did
Senti doG&st itz 45 ; 16: 15; 18: 40; 2 (Q

HORA PUNTA Sentido Zigoitia: 9: 05; 14: 00; 15
TASA COBERTU 14 89%

(COSTES)

Tab24 Carac

terizaci - -nGdetbkazl?tné&agoi {Va)pricancesi
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LENEA 2

VI TOREIASTELI 2 /

ARAMAI O

COBERTURA
GEOGRCFI CA

A

Lausofiidl

v
a
}
Ao
{
o -y
rie
| ppsraizanatary
| Pe . _
N Sy
1
\ o
¢ -
Y mpied ’
0 - e
et
| - -~
poiis
Foa
y J W 20 km
“ﬁvw“rm%-- —

Accesibilidad
-lntercambiador EGastcai-m, deonwidmadsao a se
el Hospital de Txagorritxu.
-Zaramaga (C.C. Boul evard)
-Parque Empresarial de Goi ain
eg’wmnmgmm:Nwwm
VITORIA-GASTHZ
(GELTOKIA/ ESTACION) (ALAS-BOULEVARD) LUKO URBINA  GOIAIN {Poligana) LEGUTIO ARAMAIO
Lunes a viernes: 06: 45; 0
HORARI O S8bados, domi ngos, festivos:
TI EMPO DE VI 40 minutos
1 autob¥%s de 10,8 metros (39 pax+]
FLOTA 1 autob%s de 12 metros (51 pax+1 |
Not a: estos veh2cul od 2sncey
DEMANDA ANUA|5.485 personas usuarias (15,03 di g
Senti doG&¥sttdbzab
HORA PUNTA Sentido Aramai o: 14:10
TASA DE COBE ®
(COSTES) o W
Tab2®m Caracterizac(iVintGdreitabaz| 2 nAdaathai o), concesi
ﬁ 226
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LENEA 3 ARAMAI O / A RVROANSDARTAEG € N
m:.-u«a.'ﬁnu A
““ - -l
Amgirio ; f‘l\/
R o Y {
COBERTURA = o sy
GEOGRCFI CA S
1 .
T
.kze./ {
':~ L SR SRS 4 V-
";':‘.‘t*"«' N
Accesi bilidad:
-Parque Empresarial de Uribarri
-Servicios comar eMolnelgs aggn nArr asat e
@ ARAMAIO - ARRASATEMMIONDRAGON
ARRASATE/ ARRASATE/ ARRASATE/ ARRASATE/ ARRASATE/ ARRASATE/ ARRASATE/ ARRASATE/ AFRASATE/
ARAMAIO  MONDRAGON = MONDRAGON  MONDRAGON MONDRAGON  MONDRAGON  MONDRAGON MONDRAGON MONDRAGON MONDRAGON
(Santa Ageda) (G a) (Uribe Auzoa)  (Arimazubi {San Andres) (Garibai) (0 ) (Zigarrola) (Eroski Musalola)
Lunes a vi ed&h:ex0; 0009 :33%BQ; 10: 30; 1
HORARI O 17:00; 18: 00; 19: 00; 20
S8bados, domi ngos, festivos: 08
TI EMPO DE VI 23 minutos
1 autob¥%s de 10,8 metros (39 pax+
FLOTA ASI GNA|1 autob¥s de plax +nietAPMR) (51
Not a: estos veh2cul os soi
DEMANDA ANUA 59.550 personas usuarias (163, 15 ¢
Sentido ArBashatel0:30 h y 15:00 h
HORA PUNTA Sentido Aramai o: 15:20 y 18:30
TASA DE COBE ®
(COSTES) 69, Yete

Tab2@&@ Caracterizaci - -n de

| aMol 2dnreaag -3n )(, A rcaomnaci eos i/- nArdrea sGiltaev
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LENEA 4 VI TORKGAASTEI Zz |/ NARBAI ZA
2y —:uudﬁa-. A
e
f s gns : §
COBERTURA |
GEOGRCFI CA A
1 J
.r : 7‘;’ 3
-119‘..‘
e : 1] m
L e M_l"'”* 3
0 VITORIA- GASTHZ - NARBAIZA
S s =] = g T
shs o E. [EE S £
288 2| & e £ © s5 & 3 § 2 B
3E8535 3 § 2 2 g28%F : § E § %3gif 2 S 3
Accesibilidad:
-l ntercambi adoWi tESmtisaaced i-xn, deeon acceso a se
el Hospital de Txagorritxu.
-Zaramaga (C.C. Boulevard)
-Embal se de Ull 2barri
Lunes a viernes: 07: 40; 14:0
HORARI O S8bados, domingos, festivos:
TI EMPOVIDAJ E 40 minutos
FLOTA ASI GNA
DEMANDA ANUA 14.604 personas usuarias (40,01 di
Senti doG¥stdbz a0
HORA PUNTA Senti do NadWai za:
TASA DE COBE ®
(COSTES) L&, Fane
Tab2a Caracteri 2acecia- #-Gd e/t Bz i/a Narbaiza), concesi
ﬁ 228
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LENEA 5

VI TOREIASTELI 2 /

-BUESGRTEAI / ARAIA

COBERTURA
GEOGRCFI CA

A

6 VITORIA / GASTHZ

e —ad
H r o - Noe b

'3 -

.\

OIS

-
-
i
o A
Cﬂg 10 20xm
U A C—
ALEGRIA / DULANTZI ARAIA

: i pI_g: £ s 33 3% S 3 3 32 g =
e 2 E? =>53¢ g £ g3 &° % 2 #2ed3e <
Accesibilidad:
-l ntercambi ador EGasatcdi-mn, deornWidawmaodsxao a se
eHospital de Txagorritxu.
-Zaramaga (C.C. Boulevard)
-Campus EHU
-Parques empresarDuallaenst zdie yAlSeagirvcaat i er r a/ Ag
Lunes a viernes: 05: 40; 07: 35; 08
14: 30; 15: 00; 15: 3@®@;0:130:;3 @®;1:1380:
HORARI O S8bados, domingos, festivos: O07:3
18: 30; 19: 30; 20: 30; 21: 3
Vit ®raisaei z4bh Mia/a70 min) por uni v
U EWEE T RIE A Vit ®Graisaei z / Salvatierra (40 min/
FLOTA ASI GNA|3 autobuses de 12 metros (51 pax+]
DEMANDA ANUA|93.634 personas wuswuarias (256,53 ¢
Senti doG&steirza 6: 40/ 55; 8:50)
HORA PUNTA Sentido Araial/ Salvatierra: 7:45 vy
TASA DE COBE ®
(COSTES) 40, 81%

Tab2& Caracterizaci

- n-Gdet kazl-Bwnldaaretgzi( ®/i tAdrdiaa) ,

Central
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LENEA 6 VI T ORAAS

COBERTURA
GEOGRCFI CA

TEl z /| -BUEGSRTEI / ARAIA
(aythne A
B 3
{ |
v W) .,I. ;

N
it LAY
.:’"",""“v : 0“—2_1”, —
O MVITORIA/GASTHZ - SANTA CRUZ DE CAMPEZO/SANTI KURUTZE KANPEZU - ESTELLA/LIZARRA
7 E 5
2, = 3 - |xz 2 332 =
=~ = S o= o] I~ %E ]
SR_BIR: < g eize 4 £2 £ =
SIBE L85 5 gl B sEesa 2 £33 3 s 9%
2gEg2 %8 2 3 z 3 g gsE232 2 - 2588 « s g g 4% 4
5 = ) a = =] =) = 5 Haag g 17 = olss =} =4 = =} = < o s
zEEEwgc%i§2%28#<g§zzwgi%mm:
s &5 & & E = 8 S@a>ms = % 255 N <« T = 5 R RO
Accesibilidad
-l ntercambi ador EGd satca i-m, deorvVidmadasao a se
el Hospital de Txagorritxu.

-Juzgados y ceftasbeder Vitoria

-Campus EHU

-Parque empresarial de Oreitiasolo
Lunes a viernes: 06:13;008:D00;109

HORARI O 19:05; 21:15

S§8§bados, domi ngos, festivos: 06

Vit @®Grisaei z /| Sta. Cruz de Campezo

v ENMPO piE Wl Vi t®wrisaei z /| Estellal/Lizarra: 83
1 aut ob¥%s dEe3370 preext+ 1o sP MR)

FLOTA ASIGNAl autob¥%s de 12 metros (51 pax+1 |

DEMANDA ANUA|46. 095 personas wusuarias (126,29 ¢
Senti doG¥steirza 6: 50 y 7:05

HORA PUNTA Sentido Sta-LiCrauzr/aEstledl:I585 y 15: 10

TASA DE COBE ®

(COSTES) 8o EU

Tab2@&% Caracterizaci

- n-Gdetkazl #né&aab

CVuzodeaCampezo

Clava Centr al
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LENEA 13 VI TORKGAASTEI 2z |/ NANCLARES DE LA OCA
N l-A.m*lmn A
o
Seipie A : -

»

~—
_ AR veterry

COBERTURA
GEOGRCFI CA

ot

| 8 = =fzz_ g £ g 3 =
S EnE 2 Sz €38 g & 2 = =
S E_BE@ES & g 2x3zd S 2 > g 2
#hc B3 s T E 29 38= 3 S ss wl 2 S
§82983¢F & S233v3: 3 22 2 2 & 3 2
3 S58 B E|z33s3|5 E| 2 T8 B & 3 & 3 = 8 e
9.8 ® Sggg = o is 2 z
2 > 333 EE - 2
- - 5
e & Z=
Accesi bilidad:
-l ntercambi ador EGd satca i-m, deorvVidmaasao a se
el Hospital de Txagorritxu.
-Juzgados y ceftasbeder Vitoria
-Parque empresarial de Subillabide
-Vall e salado de Afana
Lunes a viernes: 07:40; 07:50; 09
15: 20; 16: 35; 18: 05; 19: 25
HORARI O S§8§bados, domi ngos, festivos: 07: 4
21: 30
Vit ®Graisda ei z/ Nancl ar es: 22 min
TI EMPO DE VI |Vit®Grisaeiz/Villanueva de Val degov

Vit®raisaei z/ Boveda: 72 min

1 aut ob¥%s de -3170 preext+ 1o sP MRB)1

FLOTA ASIGNAl autob¥%s de 12 metros (51 pax+1 |

DEMANDA ANUA|92.087 personas wusuarias (252,29 ¢
Senti doG¥&st@®ir2@a y 9:55

HORA PUNTA SentNamcl aresiI®B:-@®dyw 21: 20

TASA DE COBE

9
(COSTES) 33.68%

Tab3@ Caracterizaci - n -Glaestlei z 2/neNa nlc3Ba We) s eodceo al cae sc-an /d e
Clava Central

B
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r Caracterizaci n de | a concesi n ARO0O2 (Ayal a
LENEA 14 VI TORKGASTEI 2z |/ MURGUI A / I ZARRA
:-.-;.‘m-. A
A.n‘-'-rt: v
COBERTURA i W
GEOGRCFI CA
n‘y"’-‘:’ ‘
:I'v"'- - “d—m**;xmm
@ VITORA-GASTEZ ZAITEG! MURGIA SARRIA MURGIA (Paules) AMETZAGA Z. BELUNTZA iPiadad) IZARRA
GELTOKIA / BELUNTZA {Saketa|
ESTACION
Accesi bilidad:
-lntercambi ador EGasatcdi-m, deorWidmadsxao a se
el Hospital de Txagorritxu.
-Juzgados y ceftasbeder Vitoria
-Campus EHU
Labor al l ectivo: 06: 10; 06: 501;5:037
16: 55; 18:55; 20: 55
HORARI O Labor al no | ectivo: 06: 10; 07:25;
18: 55; 20:55
TI EMPO DE VI 29 minutos
FLOTA ASI GNA|1l autob¥%s de 12 metros (51 pax+1 |
DEMANDA ANUA|76.010 personas duisararaisas (208, 25
Senti doG¥steird@; 9:45 y 14:55
HORA PUNTA Sentlixdeorr a: 13: 00; 14: 20 y 15:30
TASA DE COBE o
(COSTES) 44, 10%

Tab3h Caracterizaci

- n -Glaes tleai zI 2/n eMwu @l A &/s it -olmziaghrer Ay al a .
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otd4® minutos

pax+]1
conc
233

(51

12 metros

de

L
- n -Glaes tleai zI 2/n efamulrbr i(oVi/t olrlicadi o) ,

autobuses
79 %

Senti doG
SentAmwr r i

42,

: o N AN - g
A w. * L cNoO o
o oo o, —~ “u o
! o (S >m
= m 1 0laam/ 0iany © a0 _
a | |5 ! 2 |eloy Zrug-#110 § anINg |} o n—1o ~
o ke 010071 /01001 = Q
! 1 0aNovIm —~w S0 ow
_ M» b0 : (o1} 0 ONOYIM & oy 2w o
— ] : . - N~
A 3 : = © [ .. > L
/ ;8 (9501 URS) OINUNINY o] - = 299 _o
- ! ; ! QIHHONY 8 O D - LG
. A L ag ! _ vo ® "
@) : t R 3 IANIHEYT >.. «9- . oo
3 —
- | S @) 2 Cow "omeaw
o Y Wz —_—dm 9?2 dam
a4 - o - — n -
-} 1 mW =] o e e =l
S x < N <N »nwo
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TI EMPO DE VI

FLOTA ASI GNA|7
DEMANDA ANUA|166.
HORA PUNTA

TASA DE COBE
(COSTES)

Tab3a Caracterizaci
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LENEA 16 ARTZI NI EGA |/ LAMMRRO @ /OKONDO
W v -
COBERTURA ‘ Tt o T RSy
GEOGRCFI CA e et e ke
¢ m‘w:
‘.‘;‘--(4‘ 1' \
I"' o6d 10 20%m
oy Ay CE——

IRAILETIK EKAINERA / DE

SEPTIEMBRE A JUNIO

Q&” = 2 3 Ele 3355 L
BE F X2z sz = &Sgzss3s
BE 3332 5f & 2 SEEZ=z 8
E 3 ¥3 85 = 85333333 &
Accesibilidad:
-Parques empresariales de Arza y Murga
-Servicios comarcales en Amurrio y Laudio
Lunes a viernes (invierno): 06: 2
14:26; 15; 17:30; 18: 50; ]
S8§bados, domingos festivos (invie
16: 25; 20: 05; 21: 25
HORARI O Lunes a viernes (verano): 07:45;
18:50; 20:50
S8§bados, domingos, festivos (vera
16: 25; 20: 05 21: 25
Art zi @k emgdadghB8nut os
TI EMPO DE VI |Artziniega/ Amurrio: 16 min
Laudi o/ Okondo: 15 min
FLOTA ASI GNA|1 autob¥%s de-39 mpmakrbsPMRY
DEMANDA ANUA|36.830 personas wusuarias (100, 9 di
SentArdtozi:Bi 8§a 13: 25; 14:55; 15: 20
HORRUNTA SentOklondo45; 9:35; 14:20 y 16:15
TASA DE COBE ®
(COSTES) Ld, TEE
Tab3a Caracterizaci-n de |l a | 2nea 1l4coAcéezi nneda Ayamarr

e
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r Caracterizaci-n de |l a concesi-n ARO03 (Rioja
LENEA 7 VI TORGAMSTEI Z /| LAGRCN
“"”Lwﬁ A
,*»w J :

COBERTURA L ety

GEOGRCFI CA

VTCORA/GASTHZ - LAGRAN

% = g g, W us
$i $3 &% 43 2 w S = = £ B8 § &
I
Accesibilidad
-lntercambiador EGaswtcai-m, deonwWidmaaeasao a se
eHospital de Txagorritxu.

-Juzgados y ceftasbede Vitoria

-Campus EHU
Lunes a viernes: 05:30; 07:50;

HORARI O S8bados, domingos, festivos: 07:§
TI EMPO DE VI |Vit ®Grisaled gt/ mi nut os
FLOTA ASI GNA|1l autob¥%s de -3170 preext+ 1o sP MR3)1
DEMANDA ANUA|9.986 personas usuarias (27,36 di g

Senti doG¥&steirza 15: 20
HORA PUNTA Sentido Lagrg8n: 6:35/40; 16:35
TASA DE COBE

0,
(COSTES) 2y B e

Tab34 Caracterizaci - -nGdsetkazl?tnkagr78O0)Yitobonaesi -n de R

Aol i = ot 23
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LENEA 8

LOGRO=@YCN AGUARDI A

COBERTURA

GEOGRCFI CA

A

Lavtigflbsio

el

v .

Avvﬁ'vl: { r

P S
i

" e

6 LOGRONO - OYON/QION - LAGUARDIA

g 2 o
= = 1= % 5 — = - o -
8% 8z S5E 8 2= § B3 3s EE EE z| %
s BT 55 & < & g 88 22 gE £ =5
& £ a2 3 EE s 58 g5 =3 53 g B
==
= =
Accesibilidad:
-Centro urbano de Logrofo
-Estat¢inter modal de Logrofo
-Parque empresarial de Oion/ Oy - n

HORARI O

TI EMPO DE VI

FLOTA ASI GNA
DEMANDA ANUA

HORA PUNTA

TASA DE COBE
(COSTES)

Lunes a viernes: 06: 40; 07:30; 07
15: 40; 17:20; 19: 10; 20:
S8bados, domi ngos, festivos: 07: 4

20: 30
LogrbofMoreda: 21 minutos
Logr oBarri bust o: 32 minutos
Logrbolfaguardia: 52 minutos.
1 autob¥%s de -3170 preext+ 1o sP MR3)1
1 autob%s de39 makwrtbsPMVRYD

62.748 persomMhdl uSlLadii asi as)

Sentido Logrofo: 6:45; 8: 55; 9: 30
Sentido Laguardia: 12:20; 13:50;

29, 58%

Tab3®m Caracterizaclioagr-@%elhaag ua&rnckiaa)8, (concesi
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de
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LENEA 9 VI TORGASSTEI Z |/ LOGRO=O
- _”;a-m.ﬂlhm. A
Amgyrio J el |

A S avetverty

COBERTURA
GEOGRCFI CA

SIS 4 Wiy S

°
3
5
:

VITORIA-GASTEIZ
|Geltokia-Estacion)
'TORA-GASTHZ
(Bastaturri|
VITORIA-GASTEIZ
LABASTI/BASTIDA
SAN VICENTE
DE LA SONSIERRA
ABALOS
SAMANIEGO
{0spitalea- Hospital|
LAGUARDIA
LAGUARDIA {Hotel)
{Ponales|
LOGRONO
{Estacdn|

LEZA

Q| wroRIAGASTEZ
= |{GAwa-P de Castilla

o Epaitegiak-Juzgados

o| v

Accesi i ad:

-lntercambi ador EGasattéei n, DEoWVi Avncesno A Se
El Hos pTlixaadorDrei t x u .

-Juzgados y cefasbede Vitoria

-Centro urbano de Logrofo

-Estaci-n I ntermodal de Logrofo
-Hospital de Leza
Lunes a viernes (invierno): 06: 2
15: 25 17:05; 19: 30; 21
S8bados, domi ngos, festivos (inv
15: 25; 17:05; 19: 30
HORARI O Lunes a viernes (verano): 06:20;
13: 45; 15: 25; 17: 05; 18: 35
S8bados, domingos, festivos (vera
15:28%; 05; 17:30; 19: 30; Y
TI EMPO DE VI 80 minutos
1 autob%s de 8,8 metros (24 pax+1]I}
FLOTA ASI GNA|1 autob¥s de -3170 preext+ 1o sP MR3)1
3 autobusle3s ndeet ril’2s (51 pax+1 PMR)
DEMANDA ANUA|136.pé&0Osonas usuadiiaasab374, 27
Senti doG&steirza 8: 00; 10:15; 13: 485
HORA PUNTA Sentido Logrofo: 6:20; 8: 00; 10: 14
TASA DE COBE o
(COSTES) 9dka & 00
Tab3@&@ CaracterizacVin®wedisabazl fneaghofo), concesi -n
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LENEA 10 LOGRO= O / HARO
. w:.mu(l'un A

COBERTURA
GEOGRCFI CA

I

3 E ” F
% ‘sq w § 2 ;2 §
i éz .gv g = T2 g 8 3 B L &3 2
§ 3 ] & < T3 E S = = g £3 3
2 < =3 =
2 2 E 3
Accesi bilidad:
-Centro urbano de Logrofo
-Estaci-n I ntermodal de Logrofo
-Hospital de Leza
-Servicios comarcales en Haro
Lunewi @ar nes: 07:45; 13: 00; 14

HORARI O Ssbados,

TI EMPO DE VI |Logr o906 Hamio:
FLOTA ASI GNA|1 autob¥%s de-389

domi ngos, festivos:

makrads PMRYD

DEMANDA ANUA|26.401 personas usuarias (72,33 di
Sentido Logrofo: 9:05; 14:20; 15: 4
HORRUNTA Sentido Har o: 7: 45; 13: 00; 14: 20
TASA DE COBE o
(COSTES) 2U, et
Tab3a Caracterizaci-n de |l a I 2nea 10 (Logrofo

238
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LENEA 11 LOGRO2O / VILLABUENA DE CLAVA
-:J;ﬂ‘*rﬁdn A
Aol S
, 7“1 i
& o |
COBERTURA | i s A
GEOGRCFI CA Hrn L s
t \
g kl»’
o ol <

g . & 583, : 3
3 3 3 3532 8
E g E 2 3 &8 & 3 3252 s 22
4 g 2 3 g @ % S @gEe o 32
Accesibilidad:
-Centro urbano de Logrofo
-Estaci-n I ntermodal de Logrofo
Lunes a viernes: 07: 45; 10: 00;
HORARI O S8bados, domi ngosl?2:f2es;t ilvdo sb:5 ;(
TIEMPO DE VI Logr-.(.)/ﬂdl_abue_na: 47_ mi n
Logr bMloci ego: 34 min
FLOTA ASIGNA 1 autob¥%s de38 makrasPMRY
DEMANDA ANUA|(21.979 personas usuarias (60,22 di
Sentido Logrofo: 6:45; 16: 25
HORA PUNTA Sentido Villabuena: 15:25 y 19:55
TASA DE COBE 9
( COSTE) 19,81%
Tab3& Caracterizaci-n de | a | 2nea 11 (Logrofo /
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LENEA 12 VI TORKGASTEI 2z |/ HARO
. ;-.--..m'im‘,
f-ﬂr-: y v
COBERTURA | i e
GEOGRCFI CA e Oy
‘. oied 19 0 tm
20l 4 —
VITORA-GASTEZ SALINILLAS
DE BURADDN /
GELTOKIA/ EPAITEGIAK / 6. ATEA GATZAGA i LABASTIDA
ESTACION BASTITURRI JUZGADOS P.CASTILLA BERANTEVILLA ZAMBRANA BURADON BRINAS (BBK) BASTIDA HARO
Accesibilidad:
-l ntercambi ador eGasatceii-zn, dceonViatcocreisao a S e (
hospital de Txagorritxu.
-Juzgados y cefasbede Vitoria
-Servicios comarcales en Haro
Lunesi @ar nes: 07: 45 ; 10: 50; 13:
HORARI O S8bados, domingos, festivos: (
TI EMPO DE VI |Vit®@risa ei z6d4 Hmirrm :
FLOTA ASI GNA|1l autob%s3 deetlr2o0s (51 pax+1 PMR)
DEMANDA ANUA|{43.308 plwgwsamiass (118,65 diarias)
SentidoG¥&steirza 10: 00; 12:20; 17: 4
HORA PUNTA Sentido Har o: 6: 45 ; 16: 25
TASA DE COBE|35, 05%

Tab3®% Caracterizaci - n -Glaes tleai zl 2/n eHha rlo2) ,(A/ki d woer s sai

ho bt @k 240
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r Caracterizaci n de | a /¥bheCGassat/eni zahlgo()Mi rand
LENEA 18 VI TORKGASTEI 2z |/ DURANGO
i ".-u‘mﬂ'-wo A
Argirio
COBERTURA 1‘“.-" - ,;\..mv.".u.uuu-
GEOGRCFI CA
‘ 009 w0 20 kim
iAo 2 CrE——— ]
VITORIA / GASTEZ- DURANGD
3§ = & 3 8 § 3
giEzgs2:i8d: z s §F 2 3 T B B g
EIEfEEiB3EIE] g g 3 & 3 : B = 3
§ ¢ t | "5 358 [3 7% |°
Accesibilidad:
-l ntercambi ador eGatsatceii-zn, dceonViacocreisao a s e (
hospital de Txagorritxu.
-Juzgados y ceGasbeder Vitoria
-Campus EHU
-C.C. Alas Boul evard
-Servicios comarcales en Durango
Lunes a viernes: 06:35; 07:50; 08
HORARI O 15:10; 16: 25; 17:40; 19: 30
S§8§bados, domi ngos, festivos: 07: 3
TI EMPO DE VI 60 minutos
FLOTA ASI GNA|4 autobusle3s ndeet rlo2zs (51 pax+1 PMR)
DEMANDA ANUA|145.258 personas usuarias (397,97
SentVidto®wraisaei z: 7:35; :20; 15:10
HORA PUNTA Sentido Durango: 13: 40; 15:10 y 14
TASA DE COBE ®
(COSTES) W O e
Tab4@ Caracterizaci - n -Glas tleai zI 2/n elau rla8n g oV)i,tiogricnaeeis@a - n de
GastieDuzr ango.

b iE @i e
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LENEA 19 VI TORKGASTEI 2z |/ MI RANDA DE EBRO
}-m.ﬁ(ul..
Argma y
COBERTURA W . grosiisisy
GEOGRCFI CA v
':'" x ol 1" 204m
VITORIA / GASTHZ- VIRANDA DE EBRD
g 5 3 -
Accesi bilidad:
-lntercambiador eGasatceii-zn, dceonViatcocreisao a S e (
hospital de Txagorritxu.
-Juzgados yVictewmhisdeder
-Estaci-n I ntermodal de Miranda de Ebro
-Servicios comarcales en Miranda de Ebro
Lunes a viernes: 07:40; 08: 35; 09
15: 15; 16: 15; 17:15; 18: 15;
HORARI O S8§bados, doemitngiooss,: 10:15; 12:15;
22:20
TI EMPO DE VI 44 minutos
1 autob%s3 deetlr2os (51 pax+1 PMR)
FLOTA ASIGNAZ autobuses de 15 metros (63 pax+]
DEMANDA ANUA| 160.859 personas usuarias (440,71
Senti doG¥st@®irdm
HORRUNTA Sentido Mbrbrhamda:
TASA DE COBE ®
(COSTES) T, LB

Tab4h Caracterizaci
Vit @GraisaieDuzr an

go.

- n -Glaes tleai zI 2/n eMi rlaOn d(avidteo rE bAr o) ,

b iE @i e
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r Caracterizaci - -n de | a-Logmodxi)-n C02 (Bilbao
LENEA 17 Bl LBAIOOGRO= O
COBERTURA P
GEOGRCFI CA
ot 4 -
10 20 kes
L SEE——
@mmo»urm\o
. S TS S S —
LABASTION
B8O ZAMBRANA BRINAS WD BASTIDA SAN VICENTE ABALOS SAMANIEGO LEZA = LAGUARDIA ASSA LOGOND
Accesibilidad:
-Centro urbano de Logrofo
-Estaci n I ntermodal de Logrofo
-Servicios comarcales en Haro
-Estaci-n | nBielrbmaood a(I T edremi bus)
Lunes a viernes (invierno): 07:0
17:00; 18: 30; 19: 00, 20: (
S8bados, domi ngos, festivos
HORARI O Lunes a viernes (verano): 07:00;
17:00; 18: 30; 19: 00, 20: (
S8bados, domingos, festivos
Bil bhogr 0§ emi d:ilrOe&c tnd )n
U Bl IS 7l Bil bhogr oY o (1p2a5 andi ans )
2 autobusle3s ndeet ril’2zs (51 pax+1 PMR)
FLOTA ASIGNA4 autobuses depalxs+ ImeRMR)s (63
DEMANDA ANUA|218. 755 personas usuari as
Tabd4a Caracterizaci -n -teghrafbjineaohikeépidphde Bil bao
? =) 243
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r Caracterizaci n de | a-Paanpd esnia)n CO 3

LENEA 20 IBILB-A’(AMPLONA

@ BILBAO - IRUNA/PAIVPLONA

(Bil bao

BILBAD
(Termibus)

ALTSASU/ ALSASUA
(Isidoro Melero, 25)

IRUNA / PAVFLONA
(Bus geltokia / Estacion autobuses)

bil i
- n

Accesi

dad:

de autobuses

de

-Estaci
-Centro
-Est aci

- n

Pamplona/lrufa

ur bano-l def®&ampl ona

de Bil o0 (Ter mi bus

i ntermodal)

Lunes

a

HORARI O

1
7
1

TI EMPO DE VI
FLOTA ASI GNA
DEMANDA ANUA

20 min

Vi ernes:

07:15;

09

S8bados,

18: 30;
domi ngos,

18:

aut obuses
personas

68.5909

30;

de

1

ba
06 :
19: 145 ;

07:
19:
5

metros (63

usuarias

pax+]

Tab4&x Caracterizaci

r

Caracteri

E n

mar z o

de

zaci
2021

a

n

n
I

- n -Rdaempllao nl &@)n,e ac oln7cR(EsBip lIno adee .

de
as

a

&Vd ntoo@asa @i AB 700

Bil bao

(Bilb

Di putaciones

CEomwud miso d e

del

ser vi

ci

(0]

uni

f

C

par a |
personas

gesti

cooperativa

Viajer a7 0p0or( Bciarbaesttegriaz pA ime di ant e

con

Este convenio busca <coordinar |l as competenci a
permitir | a mejora de | a movilidad entre | os te
una concesi n YYnica que comprenda | as +t2neas (-
3700, adem8s de | a creaci n de-Gastheinmevan!| ¥ oes
aepaoertos de FofRB3drRda.yapbhwmibmciA n del proyecto d
l ugar el 10 de marzo de 2023.
Hoy en lddsa | 2neas ofertadas son | as siguientes:
A SERVI CI O
LCNE/ I TIl NERARI O OPERATI (POR SENT
A3711Bil bao/Guistt ®r 28 X prodi ( Di arii 1
A3712Bil bdiot ®raisa ei Bbi(Ppwa Di arii 1
A37131Bil bdiot ®aisaei z (por Di arii 6
A3714Bi |l bdiot ®aisaei z (por Di arii 25
A3716Vit@raisadieliezi oa UPV/ EH Labor a 7
A3718§Mar giemquiidi da@risa ei z| Labor a 9
A3719Margen dierigdctbraasa ei z Labora 8
Tabddal2nexsual es.
L a conctersas nl| as modi fi caci ones ,acpolmpcraednadse adla n
supresi n de dos I 2neas y |l a generaci n de wuna
LéNEA\ | TI NERARI O OPERATI
A3712|Bil b¥iot ®misa ei z (por Arratia Di ar i
A3714|Bil b¥iot ®misda ei z (por autov?2a Di ar i
A3716|Vit®risaielieziioa UPV/ EHU Labor ak
A3718|Margen il &midaei z Labor ak
A3719|Margen devriec@Brasa ei z Labor ak
A3720|Vit®wrisaei z | Aeropuerto de H Di arii
Tabldd L2neaxvuedanlcasi - n.
i 244
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Respecto a |l a oferta actual se describen | as m

r Las | 2neas A3711 y A3713 se suprimen debido

r La |l 2nea A3712 mej or a | a cobertura i ncor g
(Galdakao) y otra en Bedi a, sin afectar al
fin de mejorar |l os tiempos se han supri mi d:¢
Ubidea (que di sapdreem adléeanwsd beumna.

r En | as |l 2neas A3714 vy A3716 se incorporan
Ametzaga en algunos de | os recorridos. Adem

ofrecer frecuencias m8s constantes.

r Se incorpora una | 2nea nuevaGaaslt ed er vciocni oe |
aeropuerto de Fprnoaddoypcenilamewmte en Bol uet
parada de Bolueta supone un nuevo punto de
zona de IBstcai ud?andeea contar 8 con 9 frecuenci

afo, reforz8ndose en el verano hasta |l os 13
LENEA EXPEDI CIl ONES/ KM. SERVI CI
2019 30. 051 2.139.65
FUTURAQC 34. 388 2.605.17
Tab4@Previ siones de oferta de | a nueva concesi
b)Ang8lisis de | a demanda
r Demanda de | as concesiones de Clavabus

En t®r minos general esdemamdaser mpor tfd nutj oss emre e
Vit Graisaleliedi o 5a ¥tiMiorzdnada de Ebr o. Son | os qu
ocupaciones m8s el evadas,sossup@irdandooc ugaancatl gun o
promeHBli ocorr eddia rlsb g rannfdaoa, aunque con menor ni v

tambi ®n presenta elevados niveles de ocupaci - n.
81L8AC (@) Demanda por itinerario o
(l
| —_—
© @
° . Durango
Laudio/llodio o, .
® Arrasate — —
Amurrio . & Mondragon _
. @ . —_—
o ® .0
N
: .’ N *w
"
¢ v _: o ‘
oS .."Ah ria
o ViTORIA- % " CHACHS ®
GASTEIZ \ -
e \ R Pamplona -
\ Iruia
Miranda de . > ’ o
Ebro
-
‘ Estolla-
o osin'e 1 Lizarra
vy @ " ° '.
:' A
{ \
' »
. LOGRONO
llust8&O©tupaci -n de | os pr@nacviappaulsees corredores d

ho bt @k 245
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Por 1 o que se refiere a | a demanda de |l as di st
100.9V08)j®sado®/ |l os d?2as | aborables, superando el
registrada: |l a lHagsuedwohacdtaadiilolra ade Ayal a,
Bilbao con Logrofo, -@a slt@&edaqpu duc amgot § Yiotr o Wil 4 i
conecta Miranda de Ebro con | a capital alavesa.
Para evaluar el ni vel de ocupaci-n se ha reald.
expediciones registradas en 2022. E/ldmorper mi t e
expedigu,earunque no coincide con | a ocupaci -n
aproximaci-n en una hip-tesis conservadora. Ad
desviaci-n est8ndar para de esta forma conocer
dd aessx pedi ci ones. De esta forma se puede observa
pueden isertasbcon | a oferta actual

En este senti do-l.odrao flo2z neesat aBi2labapl enament e ocu

expediciones mient tCGastuedhgs -BaViveibrpdradcha de
Ebro estar2an pr8cticamente al l 2mite de capac
son de 2022, y | a demanda se ha incrementado e
| opsr obl emas de demanda se han agravado en al gun
|l as | 2neas, menos |l a 2 y 11 habr2za expediciones
|l a capael dadt ob Ys .
Las ocupaciones medias m8s bajas se registran e
(17%), la 3 (19%), todas elNasspodi sipbma¢ oda ed at
la | 2nea 20 por ser de reciente implantaci: - n.
Oferta Demanda Media Desvest Max. Capacidad
(expediciones/ (viajeros/a (viajeros/ (viajers/ (viajeros/ Capacidad max Ocupacién
Nro LineLinea ano) fio) exp) exp) exp) (pax/veh) (pax/veh) media
1 VITORIA/GASTEIZ-ZIGOITIA 3162 21139 6.7 4.8 42 30-40 40 17%
2 VITORIA/GASTEIZ-ARAMAIO 1119 3704 33 24 18  40-52 52 6%
3 ARAMAIO-ARRASATE 5609 54 327 9.7 7.7 48  40-52 52 19%
4 VITORIA/GASTEIZ-NARBAIZA 2 306 12610 55 5.1 36 38 38 14%
5 VITORIA/GASTEIZ-ALEGRIA/DULANTZI-ARAIA 5763 78276 13.6 8.3 69 32-52 52 26%
6 VITORIA/GASTEIZ-SANTA CRUZ DE CAMPEZO-ES1 3980 35007 8.8 7.0 53 32-38 38 23%
7 VITORIA/GASTEIZ - LAGRAN 1688 8 664 51 4.3 31 32-38 38 14%
8 LOGRONO - LAGUARDIA 6 092 53363 8.8 53 41 30-38 30 29%
9 VITORIAN/GASTEIZ - LOGRORNO 5503 97867 17.8 9.0 69 32-52 52 34%
10 LOGRONO - HARO 2469 21082 8.5 4.7 40 30-34 34 25%
11 LOGRORO - VILLABUENA DE ALAVA/ESKUERNAG/ 3035 17841 5.9 4.0 28 30-34 34 17%
12 VITORIA/GASTEIZ - HARO 2976 34805 117 7.2 46 52 52 22%
13 VITORIA/GASTEIZ-NANCLARES/LANGRAIZ-BOVED/ 6 765 75855 11.2 7.3 76 32-52 52 22%
14 VITORIA/GASTEIZ-MURGIA-IZARRA 5318 76051 14.3 9.4 59 52 52 28%
15  VITORIA/GASTEIZ-AMURRIO-LLODIO 8047 134504 16.7 119 80 52 52 32%
16 ARTZINIEGA-AMURRIO-LLODIO-OKONDO 4423 32979 75 58 35 30-34 34 22%
17 BILBAO-LOGRORNO 3848 143701 373 153 100 52-64 64 58%
18 VITORIA-GASTEIZ / DURANGO 6181 119507 193 12.1 83 52 52 37%
19  VITORIA-GASTEIZ/ MRANDA DE EBRO 7675 134561 175 11.7 100 52-64 64 27%
20 BILBAO/PAMPLONA
Total general 85959 1155843 134 11.3 100
Tab4a Demanda en d2a | aborable y nivel de ocupaci
l os fines de semana, l os niveles de ocupac
evadawlsgremas | 2neas y cercanos a |l a capacidad
e tienen un mayor n¥mero de expediciones al |
17 y 18.

el |l ado contrario, | as ocupaciones m8s bajas
(7%), 7 (8%), 4 (9%), yld 2(919D0%)s,e 1dli s(plo5nde) ,d el d(:
e la I 2nea 20 por ser de reciente implantaci -1

oaNm o om
S5 o1 —>S

D
)
=
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Oferta Demanda Media Desvest Max. Capacidad
(expediciones/ (viajeros/ (viajeros/ (viajers/ (viajeros/ Capacidad media Ocupacién
Nro Line Linea afio) afio) exped) exp) exp) (pax/veh) (pax/veh) media
1 VITORIA/GASTEIZ-ZIGOITIA 849 5371 6.3 4.8 32 30-40 40 16%
2 VITORIA/GASTEIZ-ARAMAIO 511 1781 35 27 19  40-52 52 7%
3 ARAMAIO-ARRASATE 1040 5223 5.0 4.0 39 40-52 52 10%
4 VITORIA/GASTEIZ-NARBAIZA 587 1995 34 31 29 38 38 9%
5 VITORIA/GASTEIZ-ALEGRIA/DULANTZI-ARAIA 1231 15358 125 8.4 47 32-52 52 24%
6 VITORIA/GASTEIZ-SANTA CRUZ DE CAMPEZO-ES1 1077 11093 10.3 7.2 67 32-38 38 27%
7 VITORIA/GASTEIZ - LAGRAN 434 1323 3.0 23 17  32-38 38 8%
8 LOGRONO - LAGUARDIA 1431 9 386 6.6 5.4 39 30-38 30 22%
9 VITORIA/GASTEIZ - LOGRONO 2022 38776 19.2 10.6 77 32-52 52 37%
10 LOGRORNO - HARO 658 5319 8.1 6.1 37 30-34 34 24%
11  LOGRORNO - VILLABUENA DE ALAVA/ESKUERNAG/ 800 4139 52 4.2 31 30-34 34 15%
12 VITORIA/GASTEIZ - HARO 881 8511 9.7 6.5 42 52 52 19%
13  VITORIA/GASTEIZ-NANCLARES/LANGRAIZ-BOVED: 1509 16233 10.8 7.8 50 32-52 52 21%
14  VITORIA/GASTEIZ-MURGIA-IZARRA 1 2 20 2 52 52 4%
15  VITORIA/GASTEIZ-AMURRIO-LLODIO 1841 31800 17.3 11.0 109 52 52 33%
16  ARTZINIEGA-AMURRIO-LLODIO-OKONDO 1105 3855 35 31 20 30-34 34 10%
17  BILBAO-LOGRONO 1871 75054 40.1 15.1 70 52-64 64 63%
18  VITORIA-GASTEIZ / DURANGO 1386 25793 18.6 12.5 114 52 52 36%
19 VITORIA-GASTEIZ / MIRANDA DE EBRO 1354 26 319 19.4 10.1 63 52-64 64 30%
20 BILBAO/PAMPLONA
Total general 20588 287331 14.0 134 114
Tab4d@& Demanda en fin de semana y nivel de ocupaci
A conti,seualcacen un an8lisi.s de cada concesi - -n
r Demanda de | a concesi-n ARO1 (Clava Central
La concesi-n ARO1 (Clava Central) tuvo una de
vi ajem a3022uperando | os datos de 2019, en | os ¢
de demanda previo a | a pandemia, con 330. 700 pe
En |l a distribuci-n mensual puede observarse cor
sido ascendentaes,t an d eshireemrdo de 2022 cuando se ha
de 2019, y a partir de septiembre cuando esta ¢
ARO1 ALAVA CENTRAL - Total personas viajeras/mes
36.000
34.000
32.000
30.000
28.000
26.000
24.000
22.000
20.000 \
18.000
Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago  Sep  Oct  Nov  Dic
llTust8@cEvaluci -n anual y mensual de | a20d22yanda de | a
Por |l 2neas, l a variaci-n mensual se distingue
ut i | i,zagduaes s on -Gas tse i( &/ iDtudAdirtgz i2 a/ Ar a-Ga3t gi ka 13
/ Nancl arcedsa)éstEians se observa como el mes de me
mi entras que en abril y | os meses estivales se
de vacaciones. La | 2/MeadBagAnamaigue Anrpsafe
como | a | 2nealdéds?2 nEclasr edse | a concesimanos enen

acusada.
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ARO1 ALAVA CENTRAL - Personas viajeras por linea/mes 2022

12000

10000
w1 Vitoria Gastels / Zigotte
000 e 3 Vitaria Gantels / Araman
sl 3 ALamako £ Arcasate Moodiagon
w0 s VIO Gakdelr / Narbaua
s VIO Gantely [ Nogr s Dutantsl / Arala
4000
w4 Vitoria Gastely/ Sa Cruz de Campe o /| violls
Lirara
st 1) Ve Gaste s / Nanclares oe ta Oca /
2000 /_—/N\ Bowveda
S— ,4\.,\_,/’—"——\
pr— \\// R
" ——
o
fw e N Al May han hat Ao Sep xt Now (20
l'lTust9@cEvaluci -n de | as personas viajeras por | 2nea
FuenGreea de Movilidad y Transportes (DFA).
Con relaci-n al nYsmero de personas Vviajeras por
superan |l as 250 personas diarias de promedi o, n
entre 150 y 200.

AROD1 - ALAVA CENTRAL - Personas viajeras / Dia

300,00
250,00
200,00
150,00 I I
100,00 :. B VIAJEROS/AS Dia
B l-l l-l T T f
N _Q’\-' & _\,L\-‘ .\x\-‘ N _\1,\-‘
& & P & & g &
o o > S & > S
& & & & & © &
& & o & & & &
&‘o \g\\° 6&\ 4\\0 \\\‘o & \\\‘o
’ v > . v . .
N v s ™ 9 © >
»
llTust9hcPensonas usuarias diarias de las I2neas de |
FuenGre:a de Movilidad y Transportes (DFA).
Si se compara |l a evolwuci-n de |l a demanda entr
mayores incrementos se dan en |l a | 2nea 13 (con
m8s), seguida de |l a 3 (alrededor de 20.000 mS§s
concrieement os relativos importantes ha sido | a |

de demanda.
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AROIALAVACENTRALViajeros/aspor Linee

100.00¢ 2022/2021
90.00C
80.00C
70.00C
60.00C
50.00C
40.00(
30.00C
20.00C
10.00C
0
é\l\r
&
o
«
N
l'lTust92acCemparativa anual de |l as I|I2neas de |l a conces
FuenGreea de Movilidad y Transportes (DFA).
A caracterizaci-n de |l a demanda horaria
Con relaci-n a |l a distribuci-n horaria de | a d:
demanda, dependiendo de | a | 2nea, sentido y hor
La | 2nea 1 presenta una distribuci-n at?2pica,
motivos | abor al es, con ausencia de picos de der
observa un desequilibrio muy acentuado en | os g
Vitoria-Gasteiz > Zigoitia Zigoitia > Vitoria-Gasteiz
30,0% 20,0%
25,0%
15,0%
20,0%
15,0% 10,0%
10,0%
5,0%
- i
0,0% 0,0% N
5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23

l'lust9&cbDiatribuci -n de | a d&asnhidAaizgei tliaa) 2nea 1 (Vi

FuenGre:a de Movilidad y Transportes (DFA).
La | 2ne&da2fuineidesnarlvijpi@ddei onami ento de | os aut o
cabecera dd€ elna Aramaamwm8i ci onando as? | os horari
a tres expedi chomiede dd aenscme,speci al mente atracti
viajes con movilidad obEngada, quomo kaso] abaot i
(principal | ocal i-Gadt siezvida) | Tpend| etk oc amd a

ﬁ gqﬁ%’ Q'R 249
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|l 2ned&dal@istribuci-n de viajes es relativamente
servicio de |l a tarde.
Vitoria-Gasteiz > Aramaio Aramaio > Vitoria-Gasteiz
25,0% 35,0%
0,
20,0% 30,0%
25,0%
15,0% 20,0%
10,0% 15,0%
10,0%
0,
5,0% 5,0%
0,0% 0,0% u
5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23
l'Tust9acDistribuci-n horaria de -Gastdedinzamdaogdle | a | 2nec
FuenGreea de Movilidad y Transportes (DFA).
Para |l a I 2nea 3, |l a | 2nea presenta un desequi |l
representativa | a demanda -Mmadutigna, dasgibnol -,
trat8ndose esta |l ocalidad de | a cabecera de ref
l a demanda es m8s intensa en direcci-n Aramai c
vuelta ¢perls@anas usuarias gque se hdMohamadesnpl az
previament e.

Aramaio > Arrasate- Aramaio > Arrasate-
Mondragén Mondragén

25,0% 25,0%
20,0% 20,0%
15,0% 15,0%
10,0% 10,0%
5,0% I 5,0%
0,0% 0,0%

5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23

'lust9arceirfnil es de demanda hor aArn aadslend aag?mepa 3 (Aran

FuenGreea de Movilidad y Transportes (DFA).

La I 2nea 4 presenta un perfil at2zpico,- ya gque
Gasteiz a primera hora de | a mafYfana, mientras
medi o d2a. Fuera de estos periodos | a demanda ¢
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Vitoria-Gasteiz > Narbaiza Narbaiza > Vitoria-Gasteiz
45,0% 50,0%
40,0%
35,0% 40,0%
30,0% .
25.0% 30,0%
20,0% 20,0%
15,0%
10,0% 10,0%
i I
0,0% 0,0% u
5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23
I'lTust9@cDiatribuci-n horaria de -Gastdetlarzabdazdg .l a | 2nec¢
Fuen@Gre:a de Movilidad y Transportes (DFA).
La | 2nea 5 presenta una demanda sin grandes di f
hora punta clara enGebteé¢enti conhpcicasVideohmnat a
hora, y otro menor a medio d2a.
Vitoria-Gasteiz > Alegria Araia > Alegria-Dulantzi >
Dulantzi > Araia Vitoria-Gasteiz
20,0% 25,0%
S S 20,0
i i s (1)
= 15,0% =
3 10,0% g 1>0%
S TR S 10,0%
& 5,0% S 5.0%
° S 4 I
S 0,0% S 0,0%
8 5 7 9 1113 1517 19 21 23 8 5 7 9 11131517 19 21 23
o Hora o Hora
ITust9acbDiatribuci-n horaria deGalsotseAivzabpps en |l a | 2n
FuenGea de Movilidad y Transportes (DFA).
En |Ia I 2nea 6 se observ#alsd eprzedcomonamadbdbiex eda, Via
gran parte de |l a demanda hacia esta en |l a pri
produci ®ndose a medio d2a. Cabe destacar | a ba
Vi ta®raist ei z en horario matuti no, algo m8s el eva
Vitoria-Gasteiz > Sta. Cruz de Estella-Lizarra> Sta. Cruz de
Campezo > Estella/Lizarra Campezo > Vitoria-Gasteiz
25,0% 20,0%
20,0% 15.0%
15,0%
10,0%
10,0%
5,0% ‘ I 5.0% I
0,0% 0,0% u
5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23

lTust9&cDiatribuci-n horaria de -GastdeEiszaet b adéikzarrahea
FuenGea de Movilidad y Transportes (DFA).
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En |a | 2nea 13 tambi ®n se
mafana hacGastveito,sr icqque se
mafYana y Y tima parte de |

Vitoria-Gasteiz >

Nanclares/Langraiz > Boveda

araba”dlava

fory aldundia diputacion foral

observa

a t a

traduce

rde

un periodo p
pico
se registran

en un

Boveda> Nanclares/Langraiz >
Vitoria-Gasteiz

de

25,0% 25,0%
20,0% 20,0%
15,0% 15,0%
10,0% 10,0%
5,0% I . 5,0%
5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23
l'Tust9@cDiatribuci-n horaria de J{GasdieBraeada) de | a | 2 nec
FuenGre:a de Movilidad y Transportes (DFA).
A Ccaracterizaci-n de |l as personas viajeras
La siguiente tabla muestra | a tipolog2a de t2t
de |l a concesi-n. Destacan especial mente el wuso
algo menor en |l as | 2neas 5 vy 2, as? tcaomooi d a BA
de estos t2tulos destaca que son | 2neas con pel
l gual ment e, existen | 2neas que tienen una alt:
habituales, como son |l a 6, |l a 2 y |l a 3, donde ¢
Distribuci-n de uso de t2tul os
DI A BARLF
LI NEA BAT GRATUIMOVILI OCASI ON MUGI
1-Vi t ®Graisaei z [ Zi|82, 2 1,97%9 0,359 12,16| 3, 26
2-Vi t waisaei z |/ Ar|68,1 1,719 0,499 19,71| 9,90
3-Ar amaAror aManerai(29, 6, 0,679 0,399 19,08|50, 2
4-Vi t Graisaei z |/ Na84, 6 0, 7679 0,539y 12,471,509
S-Vit®asaeiz -/ Allgzg 4 o 754 0,179 19,49(2, 11
Dul ant zi [/ Ar ai a
6-Vi t @waisa ei z/ St &
q 0/
CampeEst Mlilzarr a 77,0 0, 87 0,129 20,571, 35
LeVvit®@aisaeiz I Ngg 5 g 579 0,359 16,71|1, 83
l a Oca / Boveda
Tab4 @i stribuci-n de uso de t?2tulos por cada | 2nea e
FuenGrethe Movilidad y Transportes (DFA).
r Demanda de | a concesi n ARO02 (Ayal a)
La concesi-n ARO0O2 (Ayala) tuvo una demaneda t ot ¢
ejercicicoudp@2ando | os datos de 2019, en |l os qu
demanda previo a |l a pandemia, con 256.528 per s
En el caso de esta pencewssaussr,idestpu®x ode Ild& panc

se observa en ,feprsealovadeemrO0®R2r i |, todos
superado | os datos de 2019.
252
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AROZAYALA Totalpersonasviajeras/mes

32.00C
30.00C L
28.00C
26.00C
24.00C
22.00C
20.00c
18.00C
16.00C

— R a2\ /
N\ 2 - 2010
Z \N zx W N5, /K A
[ [ x i 2020
14.00C

12.00C ==%=2021

" N //
10.00C \ / \gl == 2022

8.00C
6.00C \ /

A\ /
4.00C
2.00C \_ -~

Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic

l'lTustt@@iEviol uci - n mensual de los viajes en 2022 (c
FuenGre:a de Movilidad y Transportes (DFA).

Todas |l as | 2neas de | a concesi-n presentan el
menor uUsSoO en meses con periodos vacacional es, ¢
0 |l os meses estivales. Esta tendencia es mucho
Su mportancia para | a movilidad cotidiana. L a
presenta a |l o |l argo del afo.

ARO2 AYALA - Viajeros/as por linea/mes 2022

20000
18000
16000
14000
12000

== 14 - Vitoria-Gasteiz/lzarra
10000 =R 15 - Vitoria-Gasteiz / Amurrio /
BOOD Llodio-Laudio

6000 M == 15 - Artziniega / Okondo

4000

2000 M

Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct MNov Dic

I'lustt@riDinstri buci-n mensual de | os viajes por | 2nea:
FuenGre:a de Movilidad y Transportes (DFA).

Respecto a 2021, |l os mayores crecimientos rela
gue pasa de algo m8s de 120.000 personas Vi aj ¢
30%) , y la | 2nea 14, gue de casi 60. 000 pasa
| i ger acneernctae de | os 0.000 usos anual es.

253




araba”dlava

foru aldundia diputacion foral

ARO2 AYALA - Viajeros/as por Linea 2022/2021

180.000

160.000

140.000

120.000

100.000

M 2021

80.000

hd
60.000 2022

40.000

20.000

0

14 - Vitoria-Gasteiz/lzarra 15 - Vitoria-Gasteiz / Amurrio 16 - Artziniega / Okondo
/ Llodio-Laudio

llustt@2ZiGComparati va édasmtlrade2®d2ljyerd22 en |l as | 2neas de

FuenGre:a de Movilidad y Transportes (DFA).
En |Ia comparativa diari a, l a I 2nea 15 alcanza
|l 2nea 15, con algo m8s de 200, y muy por detr 8¢
ARD2? - AYALA - Personas viajeras / Dia

500,00
450,00
400,00
350,00
300,00
250,00
200,00 - B VIAIEROS/AS DiA
150,00 -
100,00 -
50,00 -
0,00 -

14 - Vitoria- 15 - Vitoria-Gasteiz / 16 - Artziniega [/

Gasteiz/lzarra amurrio / Llodio- COkondo

Laudio
l'lTustt@@iDenmmanda diaria promedio de | as |2neas de |
FuenGea de Movilidad y Transportes (DFA).

A caracterizaci-n horaria de |la demanda
La | 2nea 14 presenta wun | igero desequilibrio
orientada ¥acsiteiVi,tgriuma a medio d2a hacia Aya
que |l a demanda hacia | a capital e s 0 Mmi§rsaerhioano g ® n
observa un mayor pico por |l a mafana y a mitad
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Vitoria-Gasteiz > Murguia > lzarra > Murguia > Vitoria-
lzarra Gasteiz
20,0% 20,0%
15,0% 15,0%
10,0% 10,0%
5,0% . I I I 5,0% ' I
0,0% 0,0%
5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23
l'lustt@iDinstri buci-n horaria de {Gasdielizaardraa)de | a | 2ne
Fuen@Gre:a de Movilidad y Transportes (DFA).
Para | a I 2nea 15 se obserGaastlea zi mmpaonot acnachi eac ed
referenci a, l a cual aglutina | a mayor parte de
mi entras que a medio d2?a sucede | o contrario.
tam®n un uso escolar i mportante, como es el un
Llodio > Amurrio > Vitoria- Vitoria-Gasteiz > Amurrio -
Gasteiz Llodio
25,0% 25,0%
20,0% 20,0%
15,0% 15,0%
10,0% 10,0%
0,0% 0,0% 1
5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23
llustt@siDinstri buci-n horaria de {GasdielmMamdiao)de | a | 2ne
FuenGre:a de Movilidad y Transportes (DFA).
Para | a | 2nea 16 | a demanda presenta wun perfi
|l igeros picos de demanda a prinfdera hora de | a 1
Artziniega > Amurrio > Llodio > Okondo > Llodio > Amurrio >
Okondo Artziniega
25,0% 25,0%
20,0% 20,0%
15,0% 15,0%
10,0% 10,0%
5,0% I I 5,0% I
0,0% I 0,0% -
5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23

'lTustt@@iDinstri buci-n horaria (dfer tlzi Gkeempdnod)a. de | a | 2n
FuenGea de Movilidad y Transportes (DFA).
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A caracterizaci-n de | as personas Viajeras
La siguiente tabla muestra | a tipolog2a de t2t.
de |l a concesi-n. Se trata de | 2neas con un uso
de |Ia BAT y BARI K/ MUGI supera el 80% ieman odos |
este medio de f omma rlesfa spaadrnaalt cedsas | as rel aci on
Distribucion de uso de titulos por cada linea en 2022
LINEA BAT |GRATUITO DIA OCASIONAL | BARIK-
MOVILIDAD MUGI

14 - Vitoria-Gasteiz/lzarra 83,24% 0,73% 0,66% 12,03% 3,35%
15 - Vitoria-Gasteiz / Amurrio / 63,81%| 0,96% 0,53% 1317% | 21,53%
Llodio-Laudio
16 - Artziniega / Okondo 21,33% 1,66% 0,47% 14,16% 62,37%

Tab%@i stribuci-n de uso de t?2tulos por cada | 2nea e

FuenGre:a de Movilidad y Transportes (DFA).

r Demanda de | a concesi-n ARO03 (Rioja Al avesa)
La concesi-n ARO0O3 (Rioja Al avesa) tuvo en 202
personas vVviajeras, superando | os datos de 2019,
de demanda previo a |l a pandemia, con 298. 931 pe
Para esta concesi -n, ha habido que esperar hast
realizados en 2019, habiendo meses coimor gl i o
prepandemia. No obstante, desde entonces todos
r®cord de uso.

ARO3 RIOJA ALAVESA - Total personas viajeras/mes

34.000
32.000
30,000 e,

.r",.!.%.

s | A N
18.000 =
18.000 e - /'—’l/ — 2020
14.000 a4 —=—2021
12.000 / e 4 = e
10.000 F—x e 302 2
8.000
6.000
4.000
2.000 —

o]

Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic
Il lustt@ciEvnol uci -n anual de | a demanda de | a conc:¢
FuenGre:a de Movilidad y Transportes (DFA).
Respecto a |l a evoluci-n por | 2neas, destaca | a
9 ( ViGtacsrtied z/ LogrofYfo), que ha estado cerca de d
afo. El lralssh®@asiehan presentado un crecimiento r
af.oeBtd&acd 2nea 7 con una reducci-n muy notabl e o
No obstant e, e sstea dceibrec uan sstua nccamp | ement ari edad ¢
fuera de | a temporada invernal goza de mayor of

256

D

o

o |0
)
S



araba”dlava

foru aldundia diputacion foral

ARO3 RIOJA ALAVESA - Viajeros/as por linea/mes 2022
16000
14000
=== 7 - \itoria-Gasteiz/Ventas de
12000 Armentia-Bernedo-Lagran
=¥=3 - Logrofio-Oydn-Barriahusta-
10000 Laguardia
=i 9 - \itoria-Gasteiz / Logrofio
2000
wee 10 - LOgrofio/Haro
5000
wipe= 11 - Logrofio/Eskuernaga/Villabuena
4000 de Alava
=12 - Vitoria-Gasteiz/Haro
2000
[¥]
Ene Feb Mar Abr May Jun  Jul Ago Sep Oct Mov Dic
llTustt@&vohuci -n mensual de | a demanda de | as | 2neas de
FuenGre:a de Movilidad y Transportes (DFA).
Comparando 2022 y 2021 | os mayores Bhtmeaent os
12 y 9, que alcanza un 60 y 40% de crecimiento
sit¥Yan casos como |l a | 2?nea 8, que crece algo m
es notablemente positiva, con crecimientos sup:e¢
ARO3 RIOJA ALAVESA - Viajeros/as por Linea
160.000
140.000
120.000
100.000
80.000
60.000
40.000 &
200000 2021
0 el
', i 2022
& D 20 o K o
0(9 ?;,b é“ \Q@ ng .\Q;a
& & 9 © ¥ &
2 N2 A\ Qo Q) o
b@ .’\O \z\ 0% \)z(\ p@
\?‘, S 0‘1 Q'\‘ 2 ‘\@
®° ‘,‘\\ \'b(, N \\\ \‘,‘\\0
.\1,6 ,Q;b .\é q;b 4
s* o ) & v
,@' ,0* o R
& +0 S
5 o g
N &8 <°
A AY &
% N
N
ITustt@eiGonmparativa anual entre 2021 y 2022 de | a demand
FuenGre:a de Movilidad y Transportes (DFA).
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Con relaci n al uso diari o, la I 2nea 9 es | a ¢
350 personas wusuarias al d2a. Muy por detr 8s e:
170 y 120 wusos diarios. Todas | as dem8s se sit
la 7 con menos de 25 wusos diari os.
ARO3 - RIOJA ALAVESA - Personas viajeras / Dia
400,00
350,00
300,00
250,00
200,00
150,00
100,00 —
E iR
0,00 . , ; ¥ VIAJEROS/AS DIiA
& P o ¢ R(d Qo
z&\ ‘o‘b ‘é‘ \Q@ o \\2@
\6\ z@ \ro% '{‘o 6® é:‘“’
e N _.‘,\ & & ,b‘;"
B S N o8
J < * QO
0&' é\oo & \Q $§\$ A\\.O‘
Q) g;b .\0‘ @ ,»'
¥ o N & ke
< o % &
A ©
& 8 &°
'\l %' 0%
e
S
I'lustth@iUsnos diarios de |l as |2neas de | a concesi
FuenGea de Movilidad y Transportes (DFA).
A caracterizaci n de | a demanda horaria
La | 2nea 7 es de |l as que menor uso tiene. En e
Vit®raisaemnmnzl as puntas de | a mafana y medio d2a
destaca solo un pico a medio d?2a, colnosocupaci
servicios.
Vitoria-Gasteiz > Lagran Lagran > Vitoria-Gasteiz
60,0% 50,0%
; 45,0%
50,0% 40,0%
40,0% 35,0%
30,0%
30,0% 25,0%
; 20,0%
20,0% 15,0%
10,0% J 12185" I
,0%
5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23
'l ustihtiDinstribuci-n horaria de -Gaastdeeiammgm) de [ a | 2ne
FuenGea de Movilidad y Transportes (DFA).
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La | 2nea 8 presenta una demanda relativamente h
punt a. En sentido Laguardia | os servicios pres:
a media tarde, mientras que en sentido Logrofo
fidal |l a tarde.
Logrofio > Laguardia Laguardia > Logrofio
25,0% 25,0%
20,0% 20,0%
15,0% 15,0%
10,0% 10,0%
5,0% L I 5,0% I
0,0% 0,0% L
5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23
'lustth2iDinstribuci-n horaria de lidagemandda)de | a |2n
FuenGre:a de Movilidad y Transportes (DFA).
L a l 2nea 9 present a una distribuci n de I a |
interregional es, sin |l a participaci n destacahb
puntas a | a hora de entrada y salida del trabaj
semel ati vamente homog®nea.
Vitoria-Gasteiz > Logrofio Logrofio > Vitoria-Gasteiz
16,0% 16,0%
14,0% 14,0%
12,0% 12,0%
10,0% 10,0%
8,0% 8,0%
6,0% 6,0%
4,0% 4,0%
2,0% 2,0%
0,0% 0,0%
5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23
I'lustth®iDinstri buci-n horaria de -Gaas tdetiokgnodode | a | 2ne
FuenGea de Movilidad y Transportes (DFA).
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Para | a | 2nea 10 se presentlaruwma dded madrfdaa hsoaamo/ @R
servicio hacia LogrofYfo que presenta wuna ocupa

cual qui,endaasbas salidas presentan m8s de un 1
Logrofio > Haro Haro > Logroio
25,0% 30,0%
20,0% 25,0%
20,0%
15,0%
15,0%
10,0%
10,0%
5,0% 5,0%
0,0% 0,0%
5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23
I'lustth4iDinstri buci-n horaria de | aHarojanda de | a |2
FuenGreea de Movilidad y Transportes (DFA).
La I 2nea 11 presenta picos resefables de dema
mi entras que en sentido contrario |l a demanda es
Logrofio > Villabuena de Villabuena de
Alava/Eskuernaga Alava/Eskuernaga > Logrofio
30,0% 25,0%
25,0% 20.0%
20,0%
15,0%
15,0%
0,
10,0% 10,0%
5,0% I I 5,0%
0,0% 0,0% I
5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23

'lustthSiDinstri buci-n horaria de | aVidlelmamuwean al ed ¢ aCll 2wna)a.

FuenGreea de Movilidad y Transportes (DFA).
Al i gual gue |l a I 2nea 11, | a -Gambeda poesBentdan
con |l os horarios de entrada/salida del trabajo,
contrario |l a demanda es m8s homog®nea, pero m§:¢
Vitoria-Gasteiz > Haro Haro > Vitoria-Gasteiz
30,0% 25,0%
20,0%
15,0%
15,0%
10,0%
10,0% ’
5,0% 5,0%
0,0% 0,0% i
5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23

I'lustth@iDinstribuci-n horaria de {Gasdiedema)a. de | a | 2ne
FuenGreea de Movilidad y Transportes (DFA).
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La siguiente tabla mueder ar has p o psopbaorgampcl agdead @ 2 t
|l 2nea de |l a concesi - n. En el | ©uassonsohdaeb i e sutad ecson c
| os cual es super an el 25% en todos |l os casos
especialmente destacabl e el caso de las | 2neas
del E0%estas | 2neas | o0os viajes cohambeinea @®no
mayor uso habitwual es |l a 7 (87%), seguida de | &
Distribuci-n de uso de t2tul
" DI A BARI
LI NEA BAT GRATUCMOVI L OCASI ON MUG |

7-Vi t @raisa ei z/ Vent

g 0
Ar me mBteirme dgr §n 85,6/ 1,049 0, 28 11,2711, 74

§-LogrofoeBarriebuiss 4| o 874 0,409 44,66/0,95
Laguardi a

9-Vi t®misaeiz / Lo59, 3 1, 339 3609 36,18|2, 82

o

10LogrofYfo/ Haro 44,2 1,299 0, 459 51,292, 76

11
LogrofYo/ Eskuernadq40, 3 0,879 0, 400¢9 57,820, 61
Clava

12Vi t®aisaei z/ Har (65, 9 1,169 0, 4009 27,924,509

Tab3®Di stribuci-n de uso de t2tulos por cada |2?nea e
Fuen@GreeaMawi | i dad y Transportes (DFA).

r Demanda de | a conce$Vi neQ@=d e Mr nagda
La concesi - n MOtlesEHidilriazachago) tuvo en 2022 wuna d

de 306.117 personas Vviajeras, muy poue esnei ma d
hab2a registrado el pico de demanda previo a
viajeras.
A diferencia de | a@stdae nyS8as scuopnecreas iloonse sdat os pr ep
de mediados de 2021, despuntando definitivament
CO01 MIRANDA-VITORIA/GASTEIZ-DURANGO - Total
Personas Viajeras/mes
34.000
32.000 il
30.000 f_—\‘.i—
28.000 -,
26.000 N,
24.000—é AN 7
22.000
20.000 . == 2019
18.000 2020
16.000 > o —
14.000 o 7 - 2021
12.000
10.000 ——2022
8.000
6.000
4.000
2.000 —
0
Ene Feb Mar Abr May  Jun Jul Ago  Sep Oct Mov Dic
l'lustthAtiEvol uci -n anual de |l a demanda de |l a conc
FuenGreea de Movilidad y Transportes (DFA).
Respecto a | a evolwuci-n por | 2neas, |l as dos |
siendo |ligeramente m8s destacable el caso de | ¢
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C01 MIRANDA-VITORIA/GASTEIZ-DURANGO -
Viajeros/as por linea/mes 2022
18000
16000
14000
12000
10000 === 18 - Vitoria - Gasteiz / Durango
8000
=== 19 - Vitoria - Gasteiz / Miranda

6000 de Ebro
4000
2000

0

Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Mowv Dic
I'lTustth&iEviol uci -n mensual de | a demanda de |l as | 2neas ¢
FuenGreea de Movilidad y Transportes (DFA).
En |Ia comparativa diari a, la I 2nea 19 alcanza
|l 2nea 18, qgque pr8cticamente roza | os 400 usos
C01 MIRANDA-VITORIA-DURANGO - Personas viajeras f Dia

450,00

440,00

430,00

420,00

410,00

400,00 B VIAJEROS/AS DiA
390,00 -

380,00 -

370,00 - :

18 - Vitoria - Gasteiz / Durango 19 - Vitoria - Gasteiz / Miranda
de Ebro

IIustlh.@ianos diarios de |l as | 2neas de | a concesi
FuenGreea de Movilidad y Transportes (DFA).

Comparando 2022 vy 2021, t al y como se afirmahb
conseguicddoement os similares. Concretament e, | a
desde 2021lqgueileati&sl o ha hecho |igeramente por
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C01 MIRANDA-VITORIA/GASTEIZ-DURANGO -
- - r
Viajeros/as por Linea 2022/2021
180.000
160.000
140.000
120.000
100.000
2021
§0.000 2022
60.000
40.000
20.000
0
18 - Vitoria - Gasteiz / Durango 19 - Vitoria - Gasteiz / Miranda de Ebro
I'lustt2a@iGComparativa anual entre 2021 y 2022 de | a demand
FuenGreea de Movilidad y Transportes (DFA).
A caracterizaci-n de |l a demanda horari a
Para |l a | 2nea 18 | a demanda horaria presenta ul
con motivo | abor al FGassttuediizo,s ah atcdamorViderlia hor a
hacia | a capital alavesa en | os primproesservi
se producen a media y Y tima hora de Il a tarde.
Vitoria-Gasteiz > Durango Durango > Vitoria-Gasteiz
16,0% 25,0%
14,0% ,
12,0% 20,0%
10,0% 15,0%
8,0%
6,0% 10,0%
0,
4,0% 5,0%
2,0%
0,0% 0,0%
5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23

Il lustt2atiDinstri buci -n horaria de {GasdieOnamamga)e. | a | 2 nee

Al igual que el caso antleuoujorimpartanta d6 pees
hacia -Gastoeiia a primera hora del servicio. El
not abl edneesretqeui | i br ado, ya que presenta un wuso |
mat utino, y-GhatehzVehoel avespertino.
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Vitoria-Gasteiz > Miranda de Miranda de Ebro > Vitoria-
Ebro Gasteiz
20,0% 20,0%
15,0% 15,0%
10,0% 10,0%
5,0% 5,0%
0,0% 0,0%
5 7 9 11 13 15 17 19 21 23 5 7 9 11 13 15 17 19 21 23

I lTustt2aziDinstri buci-n horaria de 4GasdieMiarnadmad ad ed d aEHdr2m)e.a

La siguiente tabla mueder ar has p o psopbaorgampcl agddead @ 2 t
l 2nea de |l a concesi - -n. En este caso, pambas | 2
usualasai tual es, donde | a combMW@lcir-oon da dla BOAY
en anmbasso s . No obstante, es destacabl e el mayor
ronda el 30%
Distribucion de uso de titulos por cada linea en 2022
LINEA BAT |GRATUITO DI OCASIONAL BRI
MOVILIDAD MUGI
18 - Vitoria-Gasteiz / Durango 49,07% 1,50% 0,46% 20,06% 28,91%
é%r-ovltorla-Gastelz / Miranda de 68.33%| 0,76% 0.24% 29.50% 1,17%
Tab%2Di stribuci-n de uso de t2tulos por cada | 2nea ¢
FuenG@Greea de Movilidad y Transportes (DFA).
r Demanda de | a concédsiogno@§@2 (Bil bao
Para esa concesi - -n, 3la&a2x34n®&0allcanzualens2®@@ne wu
del 16, 5% 2teén7TeHaesdsmb2a tenido en 2022. Est a
a |l a obtenida en prepandemia,|l cuah3Ilo..e6iBs 2unrslds h s
concesi -n h a tardado |l i ger,aand nf er emm8csi ae nd er eoctL
concesiones.
Tambi ®n es destacabl e el mayor uso de &esta |
especial mente en el wverano.
Il lustt2a@iEvnol uci -n anual y mensual derleam dlemaioda | da alda yc

Transportes (DFA).
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